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R-460W

PIERWSZA POLSKA RADIOLINIA PRACUJACA W PASMIE KA 36-37 GHZ

Radiolinia tacza Trudno Wykrywalnego R-460W, zintegrowana z rotorem antenowym BAZ-20P,
jest elementem rodziny Systeméw Radioliniowych Transbit HCLOS (High Capacity Line of Sight).

Umozliwia budowe szerokopasmowych tgczy punkt-punkt pomiedzy rozproszonymi elementami
ugrupowania bojowego, zapewniajac szybkg i bezpieczng wymiang danych.

Polska technologia dla nowoczesnych systemdéw tgcznosci wojskowej.
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Z tej okazji skladamy wyrazy uznania
i najlepsze zyczenia. (www.transbitcom.pl )
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WIROOMOSG
UNIOWA YA OBSEUGE SILNIROW AR-60

2 wrzesnia br. na terenie WZL nr 1 S.A. oddziat w Deblinie odbyta

sie uroczystos¢ podpisania umowy z amerykanskim GE Aero-
space, ktora w przysztosci doprowadzi¢ ma do powstania zaplecza
infrastrukturalnego i kompetencyjnego pozwalajacego na obstuge,
naprawy i remonty silnikéw T700/CT7 wykorzystywanych m.in.
w $migtowcach szturmowych AH-64 Apache. Inwestycja powinna
pozwoli¢ na skrécenie czasu wymaganego do wykonania napraw,
tym samym zwiekszy¢ dostepnos¢ silnikéw rodziny T700/CT wyko-
rzystywanych nie tylko w amerykanskim smigtowcu szturmowym,
ale réwniez w nabytych na rzecz Sit Zbrojnych RP wiropfatach S-70i
Black Hawk, AW149 i AW101. W uroczystosci w Deblinie uczestniczyt
premier Donald Tusk orazambasador USA w Polsce Tom Rose. Resort
obrony reprezentowat wiceminister ON Cezary Tomczyk, obecny
byt réwniez prezes PGZ S.A. Adam Leszkiewicz, a ze strony przemy-
stu amerykarskiego Shawn Warren (vice president, Defence and
Systems, GE Aerospace).

Umowa na obstugi silnikéw jest ostatnia z pakietu porozumien
offsetowych bezposrednio zwigzanych z kontraktem z sierpnia
2024 roku na zakup 96 sSmigtowcdw AH-64E dla Wojska Polskiego.
Dotychczas w marcu 2026 roku podpisano porozumienie z Loc-
kheed Martin dotyczace obstugi radaréw Longbow i elementéw
awioniki, a w sierpniu z Boeingiem na obstuge ptatowcéw. W obu
przypadkach ze strony polskiej partnerem dla firm amerykanskich
jest spotka WZL nr 1. Firma zasadniczo oparta o osrodek todzki jest
gtéwnym elementem zabezpieczenia eksploatacji Smigtowcéw woj-
skowych w naszym kraju. Nie tylko. Z racji zastosowania technologii

DOSTAUWY NOWEGO SPRZETU

Wostatnich tygodniach miato miejsce kilka waznych dostaw
sprzetu wojskowego. W petni jestesmy Swiadkami etapu realiza-
cyjnego dlaistotnych kontraktéw, podpisanych w przesztosci na rzecz
Sit Zbrojnych RP. O takich zdarzeniach najczesciej informuje kierow-
nictwo MON, Agencja Uzbrojenia, ale i poszczegélne jednostki woj-
skowe - bezposredni beneficjenci dostaw. Na dwa takie elementy
warto zwroci¢ uwage.

Nowe pojawia sie w pododdziatach rozpoznawczych iinformacja
nie dotyczy pojazdéw Legwan, ale programu Kleszcz (LOTR). 21 paz-
dziernika br. poinformowano o przekazaniu pierwszych kotowych
lekkich opancerzonych transporteréw rozpoznawczych do 15. Bry-
gady Zmechanizowanej z Gizycka (16. Dywizja Zmechanizowana).
Dostawa jest wynikiem podpisanej w sierpniu 2024 roku umowy

napedu z lotnictwa Smigtowcowego réwniez w czotgach rodziny
M1 Abrams, silnik turbinowy AGT1500 bedzie takze serwisowany
w todzi. Stosowna umowe z Honeywell na budowe dedykowanego
centrum podpisano w maju br.

Uzupetijmy, ze pierwsze 15 z 96 zaméwionych AH-64E trafi¢ ma
do Polski w 2028 roku, a ostatnie z tego zamdwienia w 2032 roku.
Budowe kompetencji wspomagac¢ moze nie tylko wspoétpraca z fir-
mami amerykanskimi, ale réwniez wykorzystanie o$miu ,pomosto-
wych” AH-64D w 1. Brygadzie Lotnictwa Wojsk Ladowych w bazie
w Inowroctawiu. Docelowo najnowsze Apache stacjonowac majag na
lotniskach w Inowroctawiu, Malborku oraz Swidniku. @

wykonawczej pomiedzy spétka AMZ Kutno i Agencja Uzbrojenia,
reprezentujaca Skarb Panstwa, dotyczacej pozyskania 28 egzempla-
rzy Kleszczy. Catos¢ zamowienia ma by¢ zrealizowana w 2028 roku,
ale wojskowi zapowiadaja, Ze jeszcze w tym roku mozna spodziewad
sie kolejnego przekazania pojazdéw tego typu. Agencja Uzbrojenia
potrzeby zakupowe okresla na w sumie 286 transporteréw Kleszcz
do 2035 roku. Dotychczas, oprécz wspomnianej umowy wykonaw-
czej z sierpnia 2024 roku, podpisano jeszcze jedng - w maju 2026 -
zaktadajgca w ramach instrumentu finansowego SAFE zakup nastep-
nych 24 transporteréw.

Duza nowos¢ pojawita sie réwniez u saperéw. Do deblinskiego
4, Putku Saperéw w ostatnim czasie (informacja AU z 22 pazdziernika
br.) przekazany zostat pierwszy komplet mostu sktadanego MS-40
Daglezja-S. To efekt umowy z grudnia 2020 roku dotyczacej pozyska-
nia sprzetu przeprawowego, obejmujacej dostawe dwoch kompletdw
ciezkich MS-40. Obie Daglezje sa typu samochodowego, opartego
o ciagnik Jelcz i naczepe zadaniowa. W przypadku jednak ciezkiej
Daglezji-S mowa o zdolnosciach do pokonywania przeszkéd wodnych
i terenowych zestawem 40-metrowym przez pojazdy gasienicowe
0 obcigzeniu niewiekszym niz klasy MLC 70 oraz pojazdy kotowe klasy
MLC 110. W planach jest zwiekszenie tych charakterystyk.

W przypadku powiekszonej Daglezji mowa o dostawie dwdch
zestawow z tzw. partii prébnej, bazujacych na prototypie opra-
cowanym przed laty w spétce OBRUM. Zlecenie wykonawcze, na
podstawie dokumentacji znajdujacej sie w rekach Skarbu Panstwa,
w grudniu 2020 roku otrzymato konsorcjum H. Cegielski-Poznan
S.A. (lider) i WB Electronics S.A. (Grupa WB). Wartos¢ zlecenia siegata
57 min PLN brutto, a jego wykonanie ulegto przedtuzeniu, bowiem
pierwotnie miato mie¢ miejsce jesienia 2024 roku. Drugi zestaw MS-40
ma by¢ przekazany wojskowemu uzytkownikowi w przysztym roku.
40-metrowy komplet mostowy tworzy pie¢ pojazdéw (zestawow
pojazddw), cztery z elementami przesta PM-40 i jeden do ich rozkfa-
dania. ®



W STRONE POLSKIEGO STARLINHA

Istnieje nie tylko potrzeba, ale i presja, aby Sity Zbrojne RP dyspo-
nowaty efektywnym, ale i w petni u nas kontrolowanym systemem
wojskowej tacznosci satelitarnej (MILSATCOM). 11 wrzesnia br., pod-
czas kieleckiego salonu MSPO, pomiedzy firmg Iceye i PGZ doszto do
podpisania listu intencyjnego majacego pozwoli¢ najpierw na opra-
cowanie koncepgji, a na ostatnim etapie na wdrozenie wojskowego
systemu facznosci satelitarnej.

Wspétpraca ma rozbudowac w Polsce zaplecze kompetencyjne
i przemystowe, pozwalajac samodzielnie budowac, obstugiwac i roz-
wija¢ zaawansowane systemy komunikacji satelitarnej, przy mozliwie
najszerszym wykorzystaniu potencjatu Iceye i spdtek Grupy PGZ.
Robocze zatozenia wspétpracy obejmujg m.in. budowe segmentu
kosmicznego o rozproszonej architekturze, utworzenie w Polsce infra-
struktury naziemnej oraz zdolnosci produkcyjnych z uwzglednieniem
wymagan Sit Zbrojnych RP. Realizacja programu planowana jest na
lata 2026-2030, z osiagnieciem petnej zdolnosci operacyjnej na koniec
tego okresu.

Jak ttumaczyt Rafat Modrzewski (CEO i wspotzatozyciel Iceye), pla-
nowany do wdrozenia system tacznosci ma by¢ rozproszony, w petni
szyfrowany i pod polska kontrola. Tworzy¢ go bedzie sie¢ wielu wspét-
pracujacych ze soba satelitow, w ktorej kazdy wezet zwiekszac bedzie
odpornos¢ systemu. Przypomniano przy tym, ze taka wspotpraca
Iceye i PGZ ma juz miejsce w przypadku programu MikroSAR, zwia-
zanego z wyniesieniem na orbite satelitdw rozpoznania radarowego
na zamowienie MON. Przy realizacji tego projektu spétka Wojskowe
Zakfady tacznosci nr 1 (Grupa Kapitatowa PGZ) odpowiadata za opra-
cowanie i wyprodukowanie segmentu naziemnego (w tym jego cze-
$ci mobilnej). Warto przypomnie¢, ze tamta praca zostata wykonana
w ekspresowym tempie, bowiem umowe podpisano w maju 2025
roku, a réwno rok pézniej MikroSAR (w tym pierwsze satelity, ostatni
z czterech wyniesiony zostat na orbite wtasnie w maju br.) przekazano
do dyspozycji wojskowego uzytkownika.

W ramach podziatu zadan Iceye petni¢ ma role partnera techno-
logicznego, a PGZ wniesie potencjat przemystowy i organizacyjny.
Polsko-finska firma odpowiadac bedzie za opracowanie architektury
systemu satelitarnego, zaprojektowanie i produkcje platform kos-
micznych oraz prowadzenie operacji satelitarnych. Rolg PGZ bedzie
z kolei zorganizowanie krajowego zaplecza programu: wskazanie
spotek Grupy o odpowiednich zdolnosciach produkcyjnych i kom-
petencjach technicznych. PGZ wskaza¢ ma takze kompetencje, ktére
zostana dodatkowo w Polsce rozwiniete. W pierwszym etapie prze-
widuje sie powofanie wspélnego zespotu roboczego, ktéry ma pro-
wadzi¢ dalsze rozmowy z resortem obrony. Zaréwno Iceye, jak i PGZ
deklaruja, ze s3 otwarte na udziat w projekcie réwniez innych firm
z polskiego sektora kosmicznego i zbrojeniowego. @

GRUPA W | RONGSBERG WSPOLNIE
0 DRONAGH MORSKICH

pazdziernika br. w siedzibie spétki Radmor (Grupa WB) w Gdyni,

z udziatem wicepremiera, ministra obrony narodowej Wiadystawa
Kosiniaka-Kamysza, poinformowano o kolejnym etapie rozwoju
projektu ,Kaszubia, Zielony Okreg Przemystowy”. W ramach tej ini-
cjatywy Grupa WB oraz norweski Kongsberg Defence & Aerospace
podejma wspotprace w obszarze dronéw morskich. W wydarzeniu,
précz wicepremiera, uczestniczyt takze ambasador Krélestwa Nor-
wegii w Polsce @ystein Bo.

Wicepremier méwit o inwestycjach kapitatowych oraz w nowe
miejsca pracy. Zapowiedziat, ze prawdopodobnie wkrétce zatrudnie-
nie wzro$nie z 1500 do 2000 os6b dla wszystkich podmiotéw Grupy WB
zlokalizowanych w Gdyni (uzupetnijmy, ze w tym miescie sg siedziby
spotek Radmor i Arex) i generalnie na Pomorzu. Kosiniak-Kamysz
mowit réwniez o inwestycjach na poziomie 800 min PLN w najbliz-
szym czasie. Swoje dziatania przedstawit takze Kongsberg, informujac
w tym samym czasie o budowie zaktadéw w rejonie Tréjmiasta, ktore
zabezpieczac¢ majqg realizacje programu przeciwlotniczego (przeciw-
dronowego) kryptonim San. Ta inwestycja pochtong¢ ma 200 min PLN,
z poczatkiem produkcji w pierwszej potowie 2028 roku.

Wspétpraca Grupy WB i Kongsberga dotyczy¢ ma obszaru mor-
skich bezzatogowcéw. W Grupie WB na centrum kompetencyjne
wskazana zostata spotka Radmor, dotychczas znana najlepiej z syste-
mow facznosci (kilka rodzin radiostacji wojskowych, w tym Perad czy
Comp@N-Z), ale majaca juz konkretne projekty dronowe. Najlepiej
znana i rozwinieta jest rodzina nawodnych bezzatogowcéw StormRi-
der, obecnie obejmujaca dwie podstawowe platformy: 850 i 550
(nazwy nawigzuja do dtugosci jednostek). Rodzina StormRider jest
przeznaczona zaréwno do wykonywania dziatari typowo militar-
nych, jak i ochrony obiektéw infrastruktury krytycznej czy prowa-
dzenia prac hydrograficznych. Wyposazony i potencjalnie uzbrojony
nawodny bezzatogowiec moze wspotdziata¢ operacyjnie z klasycz-
nymi, zatogowymi jednostkami, co zaprezentowano w lipcu br. pod-
czas szczytu NATO w Ankarze, gdy na Battyku pokazowo operowat
zesp6t ztozony z fregaty rakietowej ORP Gen. T. Kosciuszko i StormRi-
der 850, ale i morskiej czesci federacji ¢wiczen ,Czarny Obronca”. Roz-
wigzania bezzatogowcéw morskich Radmor zostaty docenione pod-
czas MSPO 2026, gdzie otrzymaty nagrode Defender. W przypadku
zas firmy Kongsberg, ma ona niepodwazalne kompetencje w zakresie
systemow rakietowych (przeciwokretowych i obrony powietrznej),
ale réwniez w zakresie dronéw podwodnych (rodzina Hugin). @

Ldjecia: st. chor. sztab. mar. Piotr Leoniak, 15. Brygada Zmechanizowana, PGZ S.A.
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GEN. BRYG. JERZYIN KWTHA

Pazdziernik to miesiac, w ktéorym swoje Swieto obchodza Wojska
Radiotechniczne (WRt), ktére od 2022 roku funkcjonuja caty czas
w stanie podwyzszonej gotowosci, $ledzac kazdy obiekt poruszajacy
sie nad Polska oraz w poblizu polskich granic. To dobra okazja
do rozmowy o przebiegu procesu modernizacji technicznej tych
jednostek z generatem brygady Jerzym Kwika, szefem Zarzadu Wojsk
Radiotechnicznych, zastepca Inspektora Sit Powietrznych w Dowdédztwie
Generalnym Rodzajéw Sit Zbrojnych. Rozmowe w potowie wrzesnia br.
przeprowadzit Tomasz Dmitruk.

ROZIMOWA Z GEN. BRYG. JERZVUM RUIKA

Tomasz Dmitruk: Panie Generale,

czy zakoniczono juz prace nad , Koncepcja
rozpoznania przestrzeni powietrznej w ramach
rozwoju Sit Zbrojnych RP”? Jesli tak, to jakie
wynikaja z niej gtdwne rekomendacje?

Gen. bryg. Jerzy Kwika: Zanim odpowiem
na to pytanie, chciatbym wykorzysta¢ oka-
zje i powiedzie¢ o tym, ze 28 kwietnia br.
w Lipowcu miata miejsce niewielka, ale bar-
dzo wazna dla Wojsk Radiotechnicznych
(WRt) uroczystos¢, podczas ktorej 180. Kom-
pania Radiotechniczna z 8. Batalionu Radio-
technicznego otrzymata z rak Inspektora Sit
Powietrznych gen. dyw. pil. Tomasza Jatczaka
[woéwczas jeszcze gen. bryg. - red.] wyréznie-
nie ,przodujacego pododdziatu Sit Powietrz-
nych”. Symbolem tego zaszczytnego wyré6z-
nienia, dotyczacego catych Sit Powietrznych,

= TEGHIIKA
WOJSHOWA

a nie tylko WRt, byt proporzec, ktéry ode-
brata zaledwie garstka Zotnierzy. Byto ich
tak niewielu, bowiem pozostali w tym czasie
wykonywali zadania poza terenem jednostki,
gdzies$ na terenie wschodniej Polski, petniac
dyzur, gdzie byli zaangazowani w obstuge
sprzetu radiolokacyjnego. Byta to okazja, aby
podziekowac¢ tym radiotechnikom za to, co
robig na co dzien, za ich mozolng, ciezka, ale
i niezmiernie odpowiedzialng prace. Bardzo
sie ciesze, ze zostali za to docenieni.

Zapewne nie kazdy ma Swiadomos¢, ze WRt
obecnie prawie caty czas funkcjonuja w trybie
zblizonym do trybu bojowego?

Tak, to stuzba niewiele rézniaca sie od trybu
bojowego. Czesto pytaja mnie ludzie, czemu
sprawnos¢ techniczna sprzetu WRt jest powy-

F

A Kori roboczy Wojsk Radiotechnicznych,

tj. jednostka antenowa mobilnej stacji
radiolokacyjnej Sredniego zasiegu NUR-15M Odra
w wersji na podwoziu Jelcz P882D.43. Na stanie
Wojska Polskiego znajduje si¢ ok. 26 radaréw tego
typu, w tym 13 w tej wersji.

7ej 90% i kiedy spada ponizej tego poziomu,
to sie tym denerwujemy i szukamy przyczyny
problemu. Dzieje sie tak dlatego, ze u nas nie
ma mozliwosci poprawki, bo to nie s ¢wi-
czenia, ktére mozna ewentualnie przetozyc
czy powtorzyc. A wysoki poziom sprawnosci
udaje sie utrzymac gtéwnie dzieki swietnym
ludziom i ich mentalnosci. Wszyscy maja
$wiadomos¢, ze nasze informacje sg baza dla
waznych o0séb, np. z informacji tych korzysta
dyzurny dowodca obrony powietrznej i na
tej podstawie wydaje rozkazy, a czesto sg to
takze informacje, ktore maja wptyw na decy-
zje kierownictwa politycznego panstwa.
Wracajac do pytania o koncepcje rozpo-
znania przestrzeni powietrznej, to zostata
ona opracowana, aby mozliwy byt konse-
kwentny rozwdj zdolnosci WRt. Jej zatwier-
dzenie przez Ministra Obrony Narodowej
nastapito 7 stycznia 2026 roku. Dokument
ten powstawat bez pospiechu, w konsulta-
Gji z przemystem oraz ludzmi z nauki. Mamy
bardzo dobrych specjalistéw z tego obszaru
i powinnismy wykorzystywac¢ ich wiedze
i pomysty. Dokument zaczyna diagnoza
stanu obecnego, ktéra pokazuje wszystkie



nasze zalety, ale tez utomnosci. Nastepnie
koncepcja okresla, co powinnismy pozyskac
w ramach Planu Modernizacji Technicznej
w bliskiej perspektywie, co jest bezposred-
nio zwigzane z dostepnym finansowaniem.
Okredlilismy jednak takze nasze potrzeby
w dtuzszej perspektywie czasowej, tj. cele,
do ktérych chcemy dojs¢ do 2039 roku, m.in.
na bazie naszej nauki. Staralismy sie tak
zaplanowac te dziatania, aby po przeprowa-
dzeniu prac badawczo-rozwojowych mozna
byto dojs¢ do etapu produkcji w oparciu
o polski przemyst i aby na poszczegélne
etapy byty zabezpieczone odpowiednie
$rodki finansowe.

Tego mi zawsze brakowato w naszym systemie
pozyskiwania sprzetu wojskowego, aby praca
rozwojowa byta zlecana na tyle szybko, by
mogta by¢ sposobem pozyskania oczekiwanych
przez wojsko zdolnosci. Dotad czesto bywato
tak, ze Agencja Uzbrojenia analizowata, jak
pozyskac dana zdolnos¢, kiedy nie byto juz
czasu na przeprowadzenie pracy rozwojowej

i trzeba byto kupowa¢ gotowy sprzet od
zagranicznych wykonawcow.

Opracowujac koncepcje, wyszlismy z zato-
zenia, ze wojsko powinno okresli¢ swoje
potrzeby, a prace rozwojowe powinny je
realizowad, a nie odwrotnie, czyli ze to nauka
okresla sobie, co moze zrobic i sktada wnioski
0 wykonanie pracy rozwojowej, a na tej pod-
stawie wojsko zastanawia sie, czy to moze
sie do czegos przydac. Aby takiej sytuacji nie
byto, nauka musi zna¢ odpowiednio wczes-
nie nasze oczekiwania i po to m.in. powstata
ta koncepcja. Produkt, ktéry ma powstac
w rezultacie pracy rozwojowej, musi mie¢
swojego odbiorce, zanim jeszcze projekt sie
rozpocznie. Nie potrzebujemy ,p6étkowni-
kow”, czyli projektow, ktore koncza sie tylko
raportami i nie prowadzg do podniesienia
realnych zdolnosci Sit Zbrojnych, a dodat-
kowo pochtaniaja ograniczone srodki finan-
sowe. W przyjetej koncepcji mamy zatem juz
zawarte informacje, ktdre zdolnosci chcemy
pozyska¢ w rezultacie zlecenia prac badaw-
czo-rozwojowych i mamy zabezpieczone na
ten cel odpowiednie srodki.

To nie byt przypadek, ze koncepcja byta
opracowywana w czasie, kiedy bylismy na
etapie tworzenia tzw. planéw pochodnych
do nowego ,Programu Rozwoju Sit Zbroj-
nych na lata 2025-2039". W ramach tych prac
powstat m.in. plan rozwoju systemu funkcjo-
nalnego rozpoznania, plan rozwoju systemu
funkcjonalnego obrony powietrznej, ale réw-
niez plan wieloletnich badan naukowych,
ktéry tez jest pochodnag tego Programu.
Dzieki opracowanej koncepcji wiedzielismy,
jakie zadania musimy zgtosi¢ do poszczegdl-
nych planéw.

Gen. bryg. dr Jerzy Kwika jest absol-
wentem Wojskowej Akademii Technicznej
(1997 - jednolite studia magisterskie oraz
2000 - podyplomowe) oraz Akademii Sztuki
Wojennej (2017 - studia doktoranckie i 2020
- podyplomowe studia polityki obron-
nej). Zawodowg stuzbe wojskowa petnit w:
25. Dywizjonie Rakietowym OP w Dabréwce
k. Wejherowa, 11. Manewrowym Batalionie
Radiotechnicznym w Zamosciu, 3. Bata-
lionie Radiotechnicznym w Sandomierzu,
Dowodztwie Sit Powietrznych, Dowo6dz-
twie Generalnym Rodzajow Sit Zbrojnych,
Dowddztwie 3. Brygady Radiotechnicznej
we Wroctawiu; na stanowiskach: dowodcy
plutonu, dowdédcy kompanii, szefa szkolenia
batalionu; specjalisty, szefa Wydziatu Identy-
fikacji Bojowej oraz szefa Oddziatu Informatyki i Automatyzacji Dowddztwa Sit Powietrz-
nych, szefa Oddziatu Szkolenia w Zarzadzie Wojsk Radiotechnicznych Dowo6dztwa General-
nego Rodzajoéw Sit Zbrojnych, a takze dowddcy 3. Brygady Radiotechnicznej. 3 maja 2023
roku mianowany na stopier generata brygady.

Od 11 wrzesnia 2023 roku do 30 wrzesnia 2026 petit obowigzki na stanowisku szefa
Zarzadu Wojsk Radiotechnicznych - zastepca inspektora Sit Powietrznych w Dowodztwie
Generalnym Rodzajéw Sit Zbrojnych. W dniu 23 wrzesnia 2026 roku wyznaczony zostat na
stanowisko prorektora ds. wojskowych Akademii Sztuki Wojennej.

W latach 2007-2012 byt przedstawicielem Sit Zbrojnych RP w pracach grup robo-
czych NATO zajmujacych sie problematyka identyfikacji statkéw powietrznych z wyko-
rzystaniem IFF standard Mark XIIA - Mod 5. W latach 2020-2022 byt przedstawicielem
MON w Sekgcji Mikrofal Radiolokacji Polskiej Akademii Nauk. W 2021 roku opracowat
zatozenia do realizacji pracy badawczej ,Halicz - polska radiolokacja 2039". Autor pracy
doktorskiej — ,Elektroniczny system identyfikacji statkéw powietrznych w Sitach Zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej".

Scisle wspotpracuje z polskim przemystem, Wojskowa Akademia Techniczng oraz
Politechnikg Warszawska w obszarze radiolokacji, dzieki czemu przedstawiciele WAT,
PW i przemystu od wielu lat biorg czynny udziat w specjalistycznych ¢wiczeniach Wojsk
Radiotechnicznych (m.in. w Ramstain Guard). W ramach wspétpracy w 2021 roku w WAT
oddano do uzytku pracownie zautomatyzowanego systemu zbioru i opracowania infor-
macji o sytuacji powietrznej DUNAJ-II, a w 2023 Mobilne Stanowisko Laboratoryjne
Walki Radioelektroniczne;.

Jest jednym z inicjatoréw i uwaza za niezbedne sformowanie w Wojskowej Akademii
Technicznej Dydaktyczno-Badawczego Centrum Radiolokacji, Rozpoznania Radioelektro-
nicznego i Systeméw Obrony Powietrznej - projekt w tym obszarze Rektor-Komendant
WAT ztozyt do DSW MON na poczatku 2024 roku.

Dyrektor Departamentu Innowacji MON
gen. bryg. Marcin Goérka, z ktérym bardzo
dobrze wspotpracujemy, powiedziat mi kie-
dys tak: Wy jestescie jacys dziwni, bo jako jedyni
napisaliscie wnioski o prace badawcze od strony
uzytkownika. Z reguty takie wnioski piszq wyko-
nawcy, a uzytkownik jest tylko pytany, czy mu
sie to przyda. Tych wnioskéw na prace badaw-
czo-rozwojowe zgtosilismy ponad dziesiec.
Mamy tutaj na przyktad zadanie zwiazane
z opracowaniem radaru wielopasmowego
czy tez projekty zwigzane z ulepszeniami
i nowymi zastosowaniami technologii AESA
[Active Electronically Scanned Array - red.].
Chcemy takze na pewnym poziomie rozpo-
cza¢ temat radiolokacji kwantowej, co jest
chyba najwiekszym wyzwaniem. O tym sie

méwi moze w Chinach czy w Stanach Zjedno-
czonych, natomiast w Polsce bardzo powaz-
nie do tego podeszli nasi naukowcy, w tym
z WAT, wskazujac nasze mozliwosci. Chodzi
przy tym o radiolokacje na poziomie detek-
¢ji kwantowej, a nie przetwarzania sygnatéw
zwykorzystaniem komputeréw kwantowych.
Chcemy takie nowe obszary radiolokacji osa-
dzi¢ w polskim przemysle. Rozmawiali$my
w tej sprawie m.in. z naszym wiodacym pro-
ducentem, czyli firma PIT-Radwar S.A. Usty-
szelismy przy tej okazji, jak duzo maja zamé-
wien, co mozna byto odebrac jako sygnat, ze
one teraz bardzo angazujg spotke, przez co
ma ona ograniczone mozliwosci do realiza-
¢ji prac badawczo-rozwojowych. Dla mnie
PIT-Radwar troche stracit zdolnosci, ktére
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P> Mobilna, tréjwspotrzedna stacja radiolokacyjna
dalekiego zasiegu (MTR-DZ) Warta. Prototyp radaru
pracuje juz operacyjnie i zbiera pozytywne opinie
radiotechnikéw. Umowa na dostawy seryjnych
radaréw powinna zosta¢ zawarta w tym roku.

reprezentowat pierwszy czton jej nazwy, czyli
dawny PIT - Przemystowy Instytut Telekomu-
nikacji, ktéry byt napedem naukowym, gdzie
powstawaty nowe technologie. Teraz mamy
bardziej Radwar, czyli czes¢ produkcyjna.
Przyktadowo, Zle sie stato, ze pewne obszary
radiolokacji zostaty odpuszczone przez kra-
jowego wykonawce. Mam tu na mysli opra-
cowanie radaréw kontroli rejonéw lotniska
Drawa. Szkoda, ze musimy tu bazowa¢ na
zagranicznych rozwiazaniach.

Czy udato si¢ zapewnic finansowanie

na budowe ,Dydaktyczno-Badawczego
Centrum Radiolokacji, Rozpoznania
Radioelektronicznego i Systeméw Obrony
Powietrznej” w Wojskowej Akademii
Technicznej (WAT)?

Potrzebe utworzenia tego centrum poka-
zujemy na kazdym forum i jest to zawarte
w koncepgji, o ktérej przed chwila rozma-
wialismy. Wniosek o budowe tego centrum
Rektor-Komendant WAT przedtozyt juz
ponad dwa lata temu. Wszyscy to popieraja,
natomiast niestety, priorytety sg inne i nadal
zadanie to nie ma finansowania, nad czym
bardzo ubolewam. Uwazam, ze Zle sie dzieje,
bowiem to centrum ma stuzy¢ nie tylko
potrzebom dydaktycznym WAT, ale ma miec
takze cechy instytutu badawczego z labora-
toriami. Mogtyby tam by¢ realizowane pro-
jekty badawczo-rozwojowe dotyczace catej
obrony powietrznej w kontekscie nie tylko
radiolokacji, ale réwniez zwiagzane z naziem-
nymi systemami obrony powietrznej, walka
radioelektroniczng i systemami dowodzenia
orazintegracjg i wspotdziataniem tych obsza-
row, czyli tego, co obecnie wymaga u nas
nadal poprawy i rozwoju. Niestety doszlismy
tu do $ciany, a finansowo utworzenie tego
centrum to w przyblizeniu koszt tylko jed-
nego radaru. Bez wahania bym zrezygnowat
z pozyskania takiego radaru, aby tylko znala-
zty sie $rodki na to centrum.

Czy rozpoczete w 2025 roku badania

w otoczeniu systemowym prototypu radaru
dalekiego zasiegu Warta juz si¢ zakonczyty,

a jedli tak, jakie sg ich rezultaty? Kiedy mozna
spodziewac sie udzielenia zaméwienia na
produkcje seryjng?

Badania w otoczeniu systemowym formalnie
zakonczyty sie w kwietniu br., ale prototyp
radaru Warta caty czas jest przez nas wyko-
rzystywany operacyjnie i zostat wtaczony
w system wsparcia eksploatacji, ktérym sg
objete inne radary. Badania w otoczeniu
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systemowym to byto cos, czego wczesniej
nie robilismy. W ich trakcie prototyp praco-
wat w dyzurach, przekazujac informacje do
systemu obrony powietrznej, a jednoczesnie
zatogi z duzym zaangazowaniem raporto-
waty wykonawcy swoje uwagi i propozycje
usprawnien. To moim zdaniem byt bardzo
dobry pomyst. Rozmawiatem z uzytkow-
nikami i oni sa zachwyceni tym badaniem.
To jest zupetnie nowa jakos¢ pracy, dajaca
szanse na to, ze w zamoéwieniu seryjnym
otrzymamy sprzet, ktory jeszcze lepiej bedzie
odpowiadat na nasze potrzeby. Takie badania
w mojej ocenie powinny by¢ w przysztosci
standardem.

Na etapie badan kwalifikacyjnych mie-
limy problem z zaliczeniem testu dtugo-
trwatej pracy ciagtej. Zawsze co$ utrudniato
zakonczenie tego testu. W badaniu w oto-
czeniu systemowym wyszto natomiast, ze ten
radar po prostu ,zasuwa” i nie chce sie zepsuc
(usmiech). Mamy juz ludzi, kt6rzy zostali prze-
szkoleni na ten radar, co pozwala nam radzi¢
sobie z wieloma rzeczami samodzielnie, bez
udziatu personelu wykonawcy.

Co do umowy na dostawy liczylismy, ze
uda sie ja podpisa¢ we wrzesniu br., pod-
czas targow MSPO w Kielcach. Niestety,

<« Pierwszy system radarowej kontroli rejonu
lotniska (RKRL) Drawa, zamontowany na terenie bazy
lotniczej w Malborku. Stacje tego typu maja zastapi¢
wiekowe radary Avia-W. Umowe realizuje hiszpariska
firma Indra Sistemas S.A.



wykonawce pokonata biurokracja zwigzana
z autorskimi prawami majatkowymi. Uregulo-
wanie tych kwestii jest warunkiem do rozpo-
czecia negocjacji umowy na dostawy przez
Agencje Uzbrojenia. Mamy zapewnienia
wykonawcy, ze upora sie z tym problemem
i do konca tego roku umowe uda sie podpi-
sac. Niestety, AU w oficjalnej korespondencji
nie jest juz tak optymistycznie nastawiona
i z praktycznego punktu widzenia wskazuje,
ze umowa powinna zosta¢ podpisana do
potowy przysztego roku. Bardzo nam na tym

-

zalezy, bo te radary sg potrzebne tu i teraz,
a jak wiemy, od podpisania umowy do pierw-
szych dostaw bedzie trzeba poczekad jeszcze
od 24 do 36 miesiecy.

A czy udato sie w nowym Planie Modernizacji
Technicznej (PMT) zapewnic srodki na to
zamowienie?

Petni radosci nie ma. Mamy zapewnione
srodki na ten cel, cho¢ wystarcza one na
mniejszg liczbe radaréw, niz poczatkowo
chcieliSmy pozyska¢. Mam jednak nadzieje,
ze dorosniemy wreszcie do tego, zeby wyko-
rzystywac caly potencjat radiolokacyjny,
ktéry wprowadzamy do Sit Zbrojnych RP, co
pozwoli w pewnym stopniu zrekompenso-
wac mniejsza liczbe radaréw Warta.

Wréce tu do opracowanej koncepcji.
Mamy w niej zapisane np., ze mobilne radary
dalekiego zasiegu P-18PL tez wejda w dyzury
radiolokacyjne, mimo ze sa dedykowane dla
systemow naziemnej obrony powietrznej. Nie
zawaham sie uzy¢ w tym celu naszej koncepcji
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i podpisu ministra pod nig, bo potrzebujemy
zdolnosci rozpoznawczych w tym pasmie,
w ktérym pracuje radar P-18PL. Dla nas wielo-
pasmowos¢ w dyzurach ma kluczowe znacze-
nie. To sg zdolnosci, ktorych dzis nie mamy.
Uwazam, ze bytoby duzym btedem uzywanie
tego typu radaréw tylko wtedy, kiedy dywi-
zjon rakietowy obrony powietrznej realizuje
zadanie bojowe. Podobnie widzimy potrzebe
wykorzystania w dyzurach radiolokacyjnych
Radaréw Pasywnej Lokacji zamoéwionych
w ramach programu Narew.

N -

w Hiszpanii. Przez producenta jest on ozna-
czony symbolem Indra PSR MD12-RH (radar
pierwotny) oraz Indra INT-2000LC (radar
wtorny). W testach tych uczestniczyli na
nasza prosbe i za zgoda rektora-komen-
danta réwniez naukowcy z WAT i to na
wtasny koszt. Jestem bardzo wdzieczny za
ich udziat. W trakcie tych testéw wykonano
m.in. loty prébne, w trakcie ktérych weryfi-
kowano oczekiwang rozréznialnos¢ obiek-
téw oraz parametry zasiegowe. Te podsta-
wowe kwestie zostaty spetnione. Zalezato

A Wykrywanie obiektéw poruszajacych sie na niskich wysokoéciach maja utatwic cztery aerostaty
rozpoznawcze Barbara. Z powodu opéZnienia w programie pierwszy z aerostatéw ma rozpoczac prace w 2028 roku.

W 2025 roku miat zostac uruchomiony pierwszy
radar kontroli rejonu lotniska, pozyskany
w ramach programu Drawa od hiszpariskiej
firmy Indra Sistemas S.A. Dlaczego to si¢ nie
udato i na jakim etapie jest ten program?
Zgodnie z kontraktem pierwszy radar Drawa
zamontowany na terenie bazy lotniczej
w Malborku miat zosta¢ oddany do uzytku
w terminie do konca pazdziernika 2025 roku.
Tak sie jednak, niestety, nie stato, poniewaz
wspdtpraca z firma Indra, delikatnie méwiac,
mogtaby by¢ lepsza. Czasami narzekamy na
naszego krajowego wiodacego producenta
[firme PIT-Radwar S.A. - red], ale kiedy teraz
jestesmy réwnie konsekwentni w stosunku
do dostawcy zagranicznego, to okazuje sie,
Ze ten nasz dostawca nie jest taki zty...

Jak dotad udato nam sie przejs¢ pozy-
tywnie, tylko z niewielkimi uwagami, testy
fabryczne radaru Drawa prowadzone

nam na tych testach, bowiem ten typ radaru
dotad nigdzie indziej nie byt eksploatowany.
Teraz przed nami testy SAT [Site Acceptance
Test - red.], na posterunku juz w Malborku,
rowniez z udziatem przedstawicieli WAT,
ktérzy beda poézniej uczyli operatoréw tych
radarow.

Polski podwykonawca firmy Indra
wybudowat juz konstrukcje kratownicowsa,
na ktérej zamontowano pierwszy egzem-
plarz radaru, ale wstepne testy wykazaty,
Ze wystepuja btedy w konstrukgji powstatej
kratownicy. Do tej pory, mimo wielu présb,
nie otrzymalismy takze petnej dokumentacji
technicznej radaru. Ciezko nawet szto uzgad-
nianie dokumentacji szkoleniowej. Zalezato
nam, aby w tym roku zamontowano i oddano
do uzytku zaréwno radar w Malborku, jak
i drugi w tasku, gdzie przyjmujemy pierwsze
polskie F-35A, ale oceniajac realnie postep
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prac obawiam sie, ze do konca tego roku ani
jeden radar Drawa nie wejdzie do stuzby.

Podsumowujac, realizacja tej umowy jest
mocnho opo6zniona i wykonawca prowadzi
z Agencja Uzbrojenia pewne uzgodnienia
dotyczace aneksu i wysokosci kar. One nie
sa mite dla wykonawcy, ale z racji obecnego
stanu rzeczy jest to niestety naturalne. Kon-
sekwencja opdznierr moze by¢ rezygnacja
z przewidzianej w umowie opcji, bowiem jak
wiadomo, zamowienie podstawowe opiewa
na osiem radaréw, a siedem kolejnych moze
zostac dostarczonych w ramach opcji. Z pew-
noscig nie uruchomimy opcji do czasu dostar-
czenia i sprawdzenia co najmniej kilku stacji
z zamdwienia podstawowego.

W temacie radaréw Drawa warto jeszcze
wspomnie¢, ze docelowo ich obstuga ma
zostac przeniesiona pod nadzér poszczegdl-
nych baz lotniczych. Trwa takze dyskusja, czy
informacje z nich pochodzace maja by¢ prze-
kazywane do systemu obrony powietrznej.
Osobiscie uwazam, ze tak powinno by¢, ale
ostateczna decyzja w tej sprawie nie zostata
jeszcze podjeta.

Zgodnie z umowa podpisana w maju 2024

roku do konca tego roku pierwszy aerostat
rozpoznania radiolokacyjnego Barbara miat
trafic do Polski, a pozostate trzy miaty zostac
dostarczone w 2027 roku. Czy te terminy s
aktualne? Czy w tym programie podpisano juz
umowy wykonawcze pomigdzy rzadem Stanéw
Zjednoczonych a wykonawcami?

Zanim odpowiem na to bardzo wazne pyta-
nie, chciatbym podkresli¢, ze Barbara nie
wyleczy wszystkich naszych bolaczek. Bedzie

@ Wojska Radiotechniczne pi

Straza Graniczng rozpoczynaja budoy

pasywnej lokacji koherentnej PCL, ktdrych d
ma by¢ firma XY-Sensing Sp. z 0.0. W br. zawarto
umowe ramowa w tej sprawie.
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A Radar 3D NUR-12ME (po lewej) i wysoko$ciomierz NUR-41 (po prawej). Na mocy umowy z 2025 roku
szes¢ radarow NUR-12ME i opcjonalnie trzy NUR-12M zostanie zmodernizowanych z wykorzystaniem technologii

opracowanych dla radaru Warta.

bardzo waznym elementem budowanego
systemu, dajagcym nowe zdolnosci, szczegol-
nie w zakresie detekgji i $ledzenia obiektéw
na niskich wysokosciach, ktéry musi zosta¢
jednak wpiety w cate spektrum narzedzi
radiolokacyjnych do wykrywania réznych
kategorii obiektow. Méwigc wprost, Barbara
bez radaréw Warta, P-18PL czy systemoéw
pasywnej lokacji nie wystarczy, szczegdlnie
jesli moéwimy o zdolnosciach niezbednych
do otwartego konfliktu.

W programie Barbara mamy natomiast
niestety blisko dwuletnie opdznienie w sto-
sunku do poczatkowych planéw, ze wzgledu

na procedury zaméwien po stronie Standéw
Zjednoczonych. W ich trakcie rzad amery-
kaniski wytonit wykonawce, z ktérym umowe
podpisano w pazdzierniku 2025 roku. Wéw-
czas jeszcze zaktadano, ze pierwsza Barbara
trafi do nas na poczatku 2027 roku. Jeden z
uczestnikdéw tego postepowania jednak sie
odwotat, co w praktyce zamrozito realizacje
kontraktu. Procedura odwotawcza zakon-
czyta sie dopiero latem tego roku, co pozwo-
lito wznowi¢ rozmowy dotyczace harmono-
gramu dostaw. Ten niestety zaktada obecnie
dostawe pierwszego systemu dopiero w 2028
roku oraz zakoriczenie dostaw w 2029.




Bedziemy zatem mieli sytuacje, w kto-
rej wybudowana na podstawie odrebnego,
krajowego zamoéwienia infrastruktura pierw-
szego posterunku oraz przyjeci do stuzby
ludzie beda czekali ponad rok na sprzet.
Planujemy ten czas wykorzysta¢ na szko-
lenia 16 instruktoréw, tj. po czterech na
kazdy posterunek. Najpierw beda to spe-
cjalistyczne szkolenia jezykowe zorganizo-
wane przez Lotnicza Akademie Wojskowa,
a nastepnie od potowy 2027 roku szkolenia
zwykorzystania aerostatow, prowadzone na
terenie Stanéw Zjednoczonych. Przeszkoleni
instruktorzy po powrocie do Polski wraz
z instruktorami amerykanskimi beda szko-
li¢ pozostatych operatoréw juz na terenie
kraju. Infrastruktura pierwszego posterunku
ma by¢ oddana natomiast do uzytku pod
koniec tego roku.
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W 2025 roku udato sie podpisa¢ umowe na
modernizacje radaréw NUR-12ME z opcja

na modernizacje takze NUR-12M. Mozemy
powiedziec co$ wiecej o planowanym zakresie

i harmonogramie tych prac?

Celem tej modernizacji jest zastosowanie
w tych radarach rozwigzan technologicznych
opracowanych dla radaru Warta. Dzieki tej
modernizacji, jesli uda sie nam jg przeprowa-
dzi¢ zgodnie z zatozeniami, mozliwe bedzie
czesciowe zrekompensowanie ograniczenia
wielko$ci zamdwienia na radary Warta, choc
oczywiscie zmodernizowane radary nie beda
miaty np. takiej mobilnosci, jaka oferuje sta-
¢ja Warta. Co do harmonogramu, zgodnie
zumowa zmodernizowane stacje NUR-12MEP
maja zostac dostarczone w latach 2028-2032
i jak dotad prace przebiegaja zgodnie z termi-
nami, ktére sobie okreslilismy.

)
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A Napodstawie umowy z lipca 2025 roku na nadmorskich Punktach Obserwacji i tacznosci (POit)
od przysztego roku rozpocznie si¢ proces wymiany SRL NUR-23M na izraelskie radary ELM-2238X STAR-X.
Radary tego typu zostana takze zamontowane na nowych POit.

Wiadomo juz, w ktéry konkretny typ radaru
maja zostac wyposazone aerostaty?

Bedzie to izraelska, dookolna stacja radio-
lokacyjna Elta ELM-2083A. Pokazano nam
poszczegdlne wiasciwosci zasiegowe tego
radaru przy réznych predkosciach obroto-
wych. Nie moge mowic o szczegétach, ale to
nowoczesna konstrukcja zbudowana w tech-
nologii AESA GaN [azotku galu - red.] i moze
pracowac takze w trybie sektorowym, co daje
nam mozliwo$¢ zwiekszenia zasiegu. Przez
pewien okres wykonawca na nasz wniosek
analizowat mozliwos¢ zastosowania wraz
z tym radarem polskiego interrogatora, ale
ostatecznie ta cze$¢ systemu ,swoj-obcy”
nie zostanie dostarczona przez PIT-Radwar
S.A., a szkoda.

Co dalej z radiolokacyjnym systemem
wspomagania ladowania GCA-2000?

W listopadzie 2024 roku amerykanski
Departament Stanu udzielit zgody na zakup
tego typu systemu, ale w lutym br. Agencja
Uzbrojenia uruchomita wstepne konsultacje
rynkowe dla zadania ,Radiolokacyjny

system ladowania”. Rozumiem, ze szukacie
alternatywnego rozwiazania?

W Agengji Uzbrojenia pracuje grupa zada-
niowa, ktéra analizuje mozliwe sposoby reali-
zacji tego zamoéwienia. Z zakupu w trybie FMS
systemu GCA-2000 zrezygnowalismy, bowiem
jego wykonawca, tj. firma L3Harris, wycofuje
sie z produkcji w tym sektorze. Mamy zapew-
nione finansowanie tego zadania i chcieliby-
$my podpisaé umowe jeszcze w tym roku,

z terminem realizacji w ciagu 24 miesiecy.
Mam nadziejg, ze bedzie to mozliwe.

W 2025 roku podpisano umowe na dostawe

18 brzegowych radaréw obserwacji nawodnej

i celow niskolecacych Elta ELM-2238X Star-X

dla Brzegowego Systemu Obserwacdji. Z czego
wynika, ze realizacja tego zadania ma sie
rozpoczac¢ dopiero w 2027 roku?

Kontrakt ten realizowany jest jak dotad zgod-
nie z zatozeniami, cho¢ oczywiscie pojawiaja
sie mniejsze i wieksze problemy. Trzymamy
sie jednak terminu dostawy pierwszego
radaru w 2027 roku. Wynika on oczywiscie
z koniecznosci przygotowania niezbednej
infrastruktury, tj. masztéw pod dostarczane
radary. Znaleziony w potowie wrzesnia 2026
roku na plazy w miejscowosci Rusinowo koto
Jarostawca rosyjski bezzatogowy system
powietrzny tylko potwierdza, ze tego typu
radary rozmieszczone wzdtuz polskiego
wybrzeza tez sg potrzebne.

A co z programem pozyskania mobilnych
trojwspotrzednych radaréw brzegowych do
wykrywania i $ledzenia celow nawodnych

i powietrznych Reda?

Tutaj juz nowy Plan Modernizacji Technicz-
nej nie byt dla nas tak taskawy, bowiem rea-
lizacje tego zadania przesunieto na okres po
2030 roku. Dopiero wéwczas majg znalez¢ sie
pieniadze na to zadanie. Do tego czasu pozo-
staje nam eksploatacja posiadanych radaréw
RM-100, ktére stacje Reda majg docelowo
zastapic.

W poprzedniej rozmowie wspominat

Pan o planie opracowania i pozyskania
rozproszonego systemu detekcji zbudowanego
z niskokosztowych elementéw COTS
(Commercial 0ff-The-Shelf), podobnego

do wykorzystywanego przez Ukraine

systemu detekcji gtosowej powietrznych
bezzatogowcow Sky Fortress. Czy dzi$ w tej
sprawie moze Pan powiedziec co$ wiecej?
Chciatbym powiedzie¢ duzo, ale tez nie
moge za wiele. Dzieje sie w tej sprawie sporo
dobrego, facznie ze zrozumieniem finansowo-
-politycznym i z tego jestem zadowolony.
Wspétpracujemy w tym obszarze ze Straza
Graniczna, a wiec posrednio réwniez z Mini-
sterstwem Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji, ktéremu Straz Graniczna podlega. To
jest pewna specyfika naszego panstwa, ze nie
jest tatwo, aby sie dwa rézne resorty ze soba
dogadaty. To jest walka z silosami. Nie wiem,
po co one sg i nie moge zrozumie¢ sytuadcj,
w ktérej dwa ministerstwa zamawiaja zbli-
zone sensory i instaluja je obok siebie, zamiast
wspotpracowad i uzupetniac sie wzajemnie.
Na szczescie rozpoczeta wspotpraca idzie dzis
nam catkiem niezle, cho¢ chciatoby sie, aby
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dziato sie to troche szybciej. Mamy juz zdefi-
niowane budowanie poszczegdlnych insta-
lacji, tak aby sie one wzajemnie uzupetniaty.
Mamy tez zdefiniowane standardy wymiany
informagji, by systemy monitorowania funk-
cjonujace w Strazy Granicznej w petni przyj-
mowaty informacje z naszych sensordw, a te
sensory, ktére sa w Strazy Granicznej i juz
pracuja, przekazywaty informacje do naszych
systemow dowodzenia. Zasady tej wspotpracy
sankcjonuje porozumienie, ktére podpisalismy
4 wrzesnia tego roku.

Straz Graniczna posiada jak na razie w rejo-
nie granicy kilka pracujgcych juz systeméw
pasywnej lokacji PCL [Passive Coherent Loca-
tor], dostarczonych przez spétke XY-Sensing.
My natomiast na tegorocznych targach MSPO
poprzez Agencje Uzbrojenia podpisalismy
umowe ramowa z tg samg firma na dostawe
kilkudziesieciu podobnych radaréw PCL na
nasze potrzeby i programu ,Tarcza Wschéd”.
Warto dodad¢, ze nasze radary maja byc¢ czes-
ciowo w wersji kontenerowej, aby mozna
byto zmieniac ich lokalizacje. Systemy budo-

wosci wykorzystania instalacji Polskich Sieci
Energetycznych. Caty system wymaga troche
innego podejscia, bo nie jest to rozwiazanie,
ktére po zakupie i zainstalowaniu od razu
dziata. Tu konieczne jest pewne skalowanie
i kalibrowanie juz po instalacji, aby system
dawat wiarygodne dane. Wymaga np. zebra-
nia w bazie danych sygnatur réznego rodzaju
obiektéw, tak abysmy nie mylili np. bezzato-
gowca z ptakami. To nie bedzie system, ktéry
rozwiagze wszystkie nasze problemy, ale da

nam cenne Zrédto dodatkowych informacji.

(Czy system ma obejmowac takze sensory
akustyczne?
Systemy detekcji akustycznej s3 przez
wojsko testowane, natomiast na dzis rea-
lizowany program ma obejmowac systemy
pasywnej lokacji, uzupetnione radarami
aktywnymi, dostosowanymi do detekgji
matych obiektéw. Radarem, ktéry obecnie
testujemy na potrzeby tego rozwiazania,
jest stacja Tuga, opracowana przez spotke
PIT-Radwar.
SV

A

F

A Dazeniem jest, aby caty potencjat radiotechniczny pracowat na rzecz zabezpieczenia informagji o sytuagji
powietrznej, w tym $rodki pododdziatdw obrony powietrznej. Na zdjeciu radar P-18PL zakupiony na potrzeby
rakietowych systeméw obrony powietrznej.

wane przez MSWiA i MON majg pracowac
we wspdlnie ustalonych lokalizacjach i wza-
jemnie wymienia¢ sie informacjami. Stacje
montowane moga by¢ na instalacjach Strazy
Granicznej, ale analizujemy réwniez mozli-
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Czy planowane sa jakies zmiany organizacyjne
w strukturze Wojsk Radiotechnicznych?

Jakich$ zasadniczych zmian nie planujemy.
Jedynie w trakcie formowania znajduje sie
nowy 37. Batalion Radiotechniczny, w sktad
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ktérego wejda cztery posterunki radiotech-
niczne wyposazone w aerostaty Barbara.

Moze Pan cos powiedzie¢ w sprawie pocisku
manewrujacego Ch-101, ktory spadt koto
Tarnawy-Kolonii (woj. lubelskie) 30 lipca tego
roku?

Sledziliémy ten pocisk w sposéb ciagty jesz-
cze nad terytorium Ukrainy, a nastepnie
nad Polska, prawie az do miejsca, w ktérym
uderzyt on w ziemie. Byto to mozliwe dzieki
wykorzystaniu naszych radaréw naziemnych.
Wojska Radiotechniczne wykonaty zatem
w tym przypadku dobrze swoje zadanie,
szczegolnie ze pocisk Ch-101 nie jest tatwym
celem do wykrycia i sledzenia.

Na koniec chciatbym zapytac o system
dowodzenia obrona powietrzna Dunaj. Czy
Pana zdaniem spetnia on jeszcze aktualne
potrzeby?

System ten przez wiele lat byt doraznie
modyfikowany i spetniat nasze wymagania.
Mamy jednak ogromny postep technolo-
giczny i zbieramy coraz wiecej informacji
z réznych sensordéw, ktére trzeba sprawnie
przetwarzac. Juz kilka lat temu wskazywa-
tem na konieczno$¢ zlecenia polskiemu
przemystowi pracy rozwojowej na opraco-
wanie nastepcy systemu Dunaj. Takiej decy-
zji jednak nie podjeto i obawiam sie, ze teraz
skonczy sie na zakupie nowego systemu od
zagranicznego wykonawcy. Czas systemu
Dunaj dobiega konca, ale uwazam, ze tego
rodzaju system ze wzgledu na jego zna-
czenie dla bezpieczenstwa kraju powinien
zosta¢ w petni opracowany i rozwijany
w Polsce.

Panie Generale, dziekuje za rozmowe.

Zdjecia: Dowddztwo Generalne RSZ, 3. Brygada Radiotechniczna,
34, Batalion Radiotechniczny, PIT-Radwar S.A.,
Israel Aerospace Industries, XY-Sensing.
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Dwa sposrod siedmiu priorytetow rozwoju Sit Zbrojnych RP na lata
2025-2039 wskazuja na potrzebe posiadania zdolnosci do walki
o dominacje w powietrzu oraz zapewnienia obrony przeciwrakietowej,
przeciwlotniczej i przeciwdronowej. Nieodzowng czescia tych
zdolnosci musza by¢ Wojska Radiotechniczne. Ten rodzaj wojsk
czesto pozostaje w cieniu lotnictwa i naziemnych zestawow
obrony przeciwlotniczej i przeciwrakietowej. To blad, bowiem nie
da sie zbudowac skutecznego, zintegrowanego systemu obrony
powietrznej bez radiotechnikow i ich sprzetu. Zapewniaja oni to, co we
wspotczesnych konfliktach ma kluczowe znaczenie, tj. informacje.

ORGANIZAC)A

Od 2008 roku Wojska Radiotechniczne
zostaty ograniczone do jednej brygady, tj.
3. Wroctawskiej Brygady Radiotechnicznejim.
gen. dyw. pil. dr. Jézefa Zajaca (3. BRt). Bry-
gada jest jedynym tego rodzaju zwigzkiem

2 TECHMIHA
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taktycznym w Wojsku Polskim. Kontroluje
ona poprzez sie¢ posterunkéw radiotechnicz-
nych przestrze powietrzna nad terytorium
catego kraju oraz nad obszarami przylegtymi
do granic Polski. W sktadzie brygady znajduja
sie obecnie cztery bataliony radiotechniczne

A W Polsce powstato szes¢ stacjonarnych
posterunkéw Backbone, na ktérych pod sferyczna
koputa zamontowane zostaty stacje wczesnego
ostrzegania dalekiego zasiequ, trzy polskie NUR-12M
i trzy whoskie RAT-31DL.

(brt): 3. Sandomierski Batalion Radiotech-
niczny z Sandomierza (3. brt), 8. SzczycieAski
Batalion Radiotechniczny z Lipowca (8. brt),
31. Dolnoslaski Batalion Radiotechniczny
z Wroctawia (31. brt) oraz 34. Chojnicki Bata-
lion Radiotechniczny z Niezychowic (34. brt).
W sktad brygady wejdzie réwniez znajdujacy
sie w trakcie formowania 37. Batalion Radio-
techniczny z Czerwonego Boru (37. brt), ktory
zostanie wyposazony w aerostaty rozpo-
znawcze Barbara.

Obecnie w strukturze 3. BRt funkcjonuje
17 statych posterunkéw radiotechnicznych,
wystawianych przez 17 kompanii radio-



technicznych (krt), oraz 6 posterun-
kow dalekiego zasiegu (prdz) typu
Backbone. Podlegajg one pod cztery
wymienione bataliony radiotech-
niczne. W sktadzie kazdego z brt
znajduje sie réwniez jedna kompania
logistyczna (klog). W ramach 3. BRt
rozwinietych jest takze siedem stacji
kontroli rejonu lotniska Avia-W, kon-
trolujgcych przestrzen powietrzng
wokdt wojskowych baz lotniczych.
Pod formowany 37. brt podlegac
beda cztery kompanie radiotech-
niczne obstugujace posterunki aero-
statowe.

Informacje radiolokacyjne ze
wszystkich posterunkéw sag auto-
matycznie przesytane bezposrednio
do jednostek systemu dowodzenia
(MJDOP, ODN i RODN), skad trafiajg
do Centrum Operacji Powietrz-
nych - Dowddztwa Komponentu
Powietrznego (COP-DKP). Do tego
celu wykorzystuje sie system dowo-
dzenia Dunaj-Il. Dzigki temu COP-DKP
dysponuje obrazem rzeczywistym
sytuacji powietrznej, ktory wykorzystywany
jest w systemie obrony powietrznej kraju.
Informacje zbierane przez WRt poprzez
system Dunaj-Il przekazywane sg réowniez
do sojuszniczego systemu zintegrowanej
obrony powietrznej NATINAMDS (NATO Inte-
grated Air and Missile Defense System).

Do zasadniczych zadan WRt zaliczamy:
petnienie dyzuréw bojowych w miejscach
statej dyslokacji wydzielonymi sitami i srod-
kami, a w razie koniecznosci wydzielenie sit
i Srodkéw do petnienia dyzuréw bojowych
na potrzeby wzmocnienia systemu obrony
powietrznej, ponadto prowadzenie przedsie-
wziec¢ szkoleniowych, majacych na celu pra-
widtowe funkcjonowanie w ramach systemu
obrony powietrznej.

WRt podlegaja pod Zarzad Wojsk Radio-
technicznych Inspektoratu Sit Powietrznych
Dowddztwa Generalnego Rodzajéw Sit Zbroj-
nych (ZWRt). Zarzad ten jest takze instytucja
ekspercka (zgodnie z Decyzja Nr 117/MON
Ministra Obrony Narodowej z dnia 1 wrzes-
nia 2021 roku w sprawie Rady Modernizacji
Technicznej wraz z pdzniejszymi zmianami)
dla brzegowych radaréw obserwacji nawod-
nej i powietrznej, znajdujacych sie na wypo-
sazeniu Regionalnego Centrum Informatyki
(RCl) z Gdyni i tworzacych Brzegowy System
Obserwacji Marynarki Wojennej (BSO MW). Sg
to stacje wykorzystywane na stacjonarnych

P> Na wyposazeniu WRt nadal pozostaja
odlegtosciomierze 2D NUR-31M, umotzliwiajace
okreslanie tylko dwdch wspétrzednych wykrytych
obiektow, tj. azymutu i odlegtosci. S one
posadowione na podwoziu samochodu Tatra 815.

A Pierwsze mobilne radary 3D sredniego zasiegu NUR-15M
Odra zbudowano w oparciu o podwozie Tatra 815. SRL tego typu
wyposazone s w ptaska antene, unoszong na wysokos¢ 8 m

i pracujaca w pasmie S, zapewniajaca zasieg instrumentalny 240 km.
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Punktach Obserwacji i tacznosci (POit), roz-
mieszczone wzdtuz polskiego wybrzeza Bat-
tyku oraz uzytkowane w ramach Ruchomych
Punktéw Obserwacji i tacznosci (RPOit),
ktére w razie potrzeby uzupetniajg pokrycie
POit. ZWRt jest réwniez instytucjg ekspercka
dla sprzetu ubezpieczenia lotéw, tj. urzadzen
radionawigacyjnych i urzadzen radiolokacyj-
nych wykorzystywanych przez bazy lotnicze.

WYPOSAZENIE

Na wyposazeniu WRt i pod nadzorem ZWRt
jako instytucji eksperckiej znajduje sie obec-
nie szereg stacji radiolokacyjnych réznego
typu. Ich omawianie zacznijmy od stacji
wczesnego ostrzegania dalekiego zasiegu,

montowanych na stacjonarnych poste-
runkach Backbone (prdz). Posterunki tego
typu charakteryzuja sie umieszczeniem
anteny radaru na wiezy o wysokosci od
ok. 7 do 25 m (w zaleznosci od lokalizacji)
i pod ochronng, sferyczna koputa o sred-
nicy ok. 20 m. Na trzech posterunkach
(prdz) w 2007 roku zamontowano pol-
skie radary NUR-12M, wyprodukowane
w latach 2004-2006 przez PIT (Przemy-
stowy Instytut Telekomunikacji, obecnie
PIT-Radwar S.A.), a na trzech kolejnych do
2015 roku zamontowano wtoskie radary
RAT-31DL, wyprodukowane przez firme
SELEX Sistemi Integrati S.p.A. (obecnie
Leonardo) i zaméwione przez Polske
w ramach sojuszniczego programu NSIP
(NATO Security Investment Programme).
Oba typy to radary 3D (umozliwiajace
wykrywanie obiektéw powietrznych
i okreslanie ich trzech wspoétrzednych:
azymutu, odlegtosci i wysokosci), cha-
rakteryzujace sie zasiegiem instrumental-
nym 470 km. Wyposazone sa w $cianowg
antene pracujacg w pasmie L (NATO D)
i 0 predkosci obrotowej 6 lub 12 obr./min
dla radaru NUR-12M i 5 obr./min dla radaru
RAT-31DL.

Drugg grupe stanowig przewozne sta-
cje radiolokacyjne wczesnego ostrzegania,
wykorzystywane przez kompanie radiotech-
niczne. Moga one zmieni¢ lokalizacje, ale
jest to proces wymagajacy czasu, zatem ich
praca ma w praktyce charakter stacjonarny.
Pierwszym typem nalezacym do tej grupy sa
radary dalekiego zasiegu NUR-12 i NUR-12ME.
Stacje tego typu pod nazwa NUR-12 (Edyta)
zostaty wyprodukowane w latach 1995-2001
przez PIT w liczbie siedmiu (nie liczac proto-
typu). Nastepnie w latach 2007-2014 sze$¢
z nich zmodernizowano do wersji NUR-12ME,
a jeden radar nadal dziata w wersji bez




modernizacji. NUR-12/NUR-12ME to stacje 3D
przeznaczone do kontroli obszaru powietrz-
nego, charakteryzujace sie zasiegiem instru-
mentalnym 350 km. Wyposazone sa w $cia-
nowa antene, pracujaca w pasmie L (NATO D)
i 0 predkosci obrotowej 6 obr./min.

Drugim wykorzystywanym radarem
przewoznym, cho¢ juz starszego typu, jest
NUR-31MK (RO-94). To odlegtosciomierz 2D
(umozliwiajacy okreslanie dwdch wspot-
rzednych, tj. azymutu i odlegtosci) sredniego
zasiegu, produkowany do 1997 roku. Jest
kontenerowg wersja radaru NUR-31 i wspot-
pracuje zzestawem antenowym RA-83, dzieki
ktéremu posiada zasieg instrumentalny
wynoszacy 200 km i zwiekszona doktadnoé¢
okreslania azymutu. NUR-31MK wyposazony
jest w antene typu parabolicznego o charak-
terystyce cosec, pracujaca w pasmie L (NATO
D) i o predkosci obrotowej 6 obr./min. W celu
okreslenia trzeciej wspotrzednej, tj. wysoko-
$ci, NUR-3TMK musi wspdtpracowac z wyso-
kosciomierzem NUR-41.

Trzecia grupe stanowia mobilne radary
wczesnego ostrzegania, wykorzystywane
przez kompanie radiotechniczne. ,Koniem
roboczym” sa tu stacje NUR-15M Odra, ktére
weszty do wyposazenia WRt w latach 2006-
2025, poczatkowo w wersji NUR-15 (TRS-15),
a nastepnie zmodernizowane i produkowane
w wersji NUR-15M. Na dzi§ w uzytkowaniu
powinno znajdowac sie ok. 26 zestawow
tego typu, z 28 wyprodukowanych (najstarsze
wycofano i przeznaczono do szkolenia). Jest to
w petni mobilny radar 3D $redniego zasiegu,
wyposazony w ptaskg antene, unoszona na
wysokos$¢ 8 mi pracujgca w pasmie S (NATOF),
mogacy obracac¢ sie z predkoscia 6 lub
12 obr./min. Stacja charakteryzuje sie zasie-
giem instrumentalnym wynoszacym 240 km.
Zadaniem radaréw Odra jest wypetnienie luk
w pokryciu radiolokacyjnym obszaru chronio-
nego przez stacje radiolokacyjne dalekiego
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A 7 odlegtosciomierzami 2D NUR-31M i NUR-31MK wspétpracuja wysokosciomierze NUR-41 (na zdjeciu)
umozliwiajace okreslanie tylko wysokosci celu, dla ktérego dwie pozostate wspétrzedne (azymut i odlegtosc) sa

Znane.

zasiegu (tzw. gap filler) oraz ich zastapienie
w przypadku zniszczenia. Kazdy zestaw NUR-
-15M sktada sie z jednostki antenowej na pod-
woziu samochodu ciezarowego z napedem
8x8, jednostki stanowiska wskaznikowego
(dla operatoréw) na podwoziu samochodu
ciezarowego z napedem 6x6 oraz dwdch
agregatow zasilajgcych zamontowanych na
jednoosiowych przyczepkach. W przypadku
pierwszych produkowanych zestawdw wyko-
rzystano podwozie Tatra 815, natomiast 13 naj-
nowszych zestawdw otrzymato juz podwozie
Jelcz P882D.43 (jednostka antenowa) i Jelcz
P662D.43 (jednostka stanowiska wskazniko-
wego). System antenowy radaru jest rozwijany
w czasie krétszym niz 20 minut przez trzyoso-
bowa zatoge. Najnowsze Odry wyposazone sa
w interrogatory ISZ-50 systemu IFF standardu
Mark XIIA mod 5.

Wsréd mobilnych stacji radiolokacyjnych
$redniego zasiegu wczesnego ostrzegania

pozostajacych w wyposazeniu WRt znajduja
sie jeszcze leciwe (majace czesto za soba juz
ponad 30 lat eksploatacji) odlegtosciomierze
2D NUR-31M (RO-82M Justyna) i wspotpra-
cujace z nimi wysokosciomierze wczesnego
ostrzegania (umozliwiajace okre$lanie wyso-
kosci celu) NUR-41 (RW-32 Bozena). Pierwsze
z nich byty dostarczane od potowy lat 80.
i w latach 90. ubiegtego wieku. Sg stacjami
pracujacymi w pasmie L (NATO D), posiadaja
antene typu parabolicznego o charaktery-
styce cosec, mogacg obracac sie z predkos-
cig 6 obr./min i charakteryzuja sie zasiegiem
instrumentalnym wynoszacym 200 km. Nato-
miast wysoko$ciomierze NUR-41 byty dostar-
czane w latach 1988-1999, pracujg w pasmie
S (NATO E/F), posiadaja antene typu reflekto-
rowego, mogacg wahac sie w pionie w zakre-
sie od 1 do 15 cykli/min i charakteryzuja sie
zasiegiem instrumentalnym 240 km. Oba
typy radaréw posadowione s3 na podwoziu
samochodu ciezarowego Tatra 815 (w wersji
3-osiowej) i muszg ze sobg wspotpracowad
w celu okreslenia trzech wspétrzednych
celéw powietrznych. Obecnie na stanie WRt
znajduje sie jeszcze kilkanascie kompletéw
zestawow odlegtosciomierzy NUR-31M/31MK
i wysoko$ciomierzy NUR-41.
WRtobstuguja takze radary kontrolirejonu
lotniska Avia-W. Sa to stacjonarne stacje 2D,
zamontowane na wiezach na terenie baz lot-
niczych. Do niedawna w uzyciu znajdowato
sie jeszcze siedem tego typu radaréw. Byty
one dostarczane w latach 1985-1991, zatem
dzi$ maja za soba juz ponad 35 lat eksploata-
qji. Avia-W pracuje w pasmie L (NATO D), moze

<« Napierwszym planie odlegtosciomierz

2D sredniego zasiegu NUR-31MK, a doktadniej
jego zestaw antenowy RA-83. Na drugim planie
wysokosciomierz NUR-41, a w tle radar NUR-12ME.



obracac sie z predkoscig 10 lub 15 obr./min
i umozliwia wykrywanie obiektéw powietrz-
nych z odlegtosci do 112 km.

ZWRt, bedac instytucjg ekspercka dla
sprzetu ubezpieczenia lotéw, nadzoruje
rowniez eksploatacje 14 zestawéw radiolo-
kacyjnych systeméw lagdowania GCA-2000
(Ground Control Approach), dostarczonych
w latach 2004-2019. Zamontowano je na
terenie poszczegolnych baz lotniczych. S to
stacje radiolokacyjne precyzyjnego podej-
$cia do ladowania (PAR, Precision Approach
Radar) i kontroli zblizania do lotniska (ASR,
Airport Surveillance Radar), wyprodukowane
przez amerykanska firme ITT Exelis (obecnie
L3Harris). System zapewnia m.in. bezpieczne
i precyzyjne podejscie w warunkach ztej
widocznosci i przy niskim putapie chmur.
W zakresie PAR celowos¢ jego uzycia mozna
poréwnac do cywilnego systemu ILS (Instru-
ment Landing System). System zbudowany
jest z radaru pierwotnego 3D, pracujacego
w pasmie X (NATO I) oraz radaru wtdérnego
2D, pracujacego w pasmie L (NATO D).

ZWRt nadzoruje réwniez ponad 35-let-
nie, dostarczone w latach 1982-1988 stacje
NUR-23 2D, zamontowane na wiezach POit
o wysokosci 20-25 m. Radary te zostaty zmo-
dernizowane w latach 90. do wersji NUR-23M
(Daniela-23MC) i w br. siedem z nich nadal
byto uzytkowanych przez RCl z Gdyni. Pra-
Cujg one w pasmie S i zapewniaja wykrywa-
nie celéw nawodnych i powietrznych wzdtuz
polskiego wybrzeza. Radar zamontowany na
wiezy jest w stanie wykrywac $redniej wielko-
$ci jednostki ptywajace na odlegtosciach do
25 Mm (ponad 46 km). Niestety sg to stacje
bez systemu identyfikacji IFF z Mod 5, wyko-
rzystujace przestarzate juz rozwiazania tech-
niczne w zakresie generacji i obrébki sygna-
téw radiolokacyjnych, co utrudnia znaczaco
wykrywanie i sledzenie szerokiego spektrum
obiektéw powietrznych i nawodnych. Stacje
NUR-23M na POit uzupetniaja radary nawiga-
cyjne BridgeMaster-342/8/N oraz VisionMaster
VMFT-342.

W dyspozycji RCl z Gdyni znajduja sie
takze mobilne radary RM-100, ktére wykorzy-
stywane sa w ramach RPOit. Stacja jest prze-
znaczona do wykrywania i automatycznego
$ledzenia celéw nawodnych oraz okreslania
ich wspotrzednych. Wykonanie w technolo-
gii FMCW (Frequency Modulated Continuous
Wave) umozliwia prace radaru z niewielkimi
mocami sygnatu sondujacego (0,1 do 2 W),
dzieki czemu jest on klasyfikowany w katego-
rii radaréw trudnowykrywalnych (LPI, Low Pro-
bability of Intercept). Urzadzenia niezbedne
do pracy RM-100 sg zabudowane w 15-sto-
powym, szczelnym elektromagnetycznie
kontenerze operacyjnym, przewozonym na
podwoziu samochodu Star 266 (pierwsze
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zestawy) lub Jelcz P662D.43 (nowe zestawy).
Antena jest zainstalowana na 20-metrowym
kratownicowym maszcie, rozktadanym tele-
skopowo w czasie 5 min, a sam maszt zinte-
growany jest z jednoosiowa przyczepa, ktéra
(po ztozeniu masztu) moze by¢ holowana
przez ciezaréwke z kontenerem operacyjnym.
Jest to radar 2D pracujacy w pasmie X (NATO I)
i posiadajacy zasieg instrumentalny do 48 Mm
(89 km), w praktyce mogacy wykrywac cele
z odlegtoéci do 60 km. Predko$¢ obrotowa
anteny moze by¢ zmieniana w zakresie od 12
do 30 obr./min z krokiem co 1 obr./min. Trzy
stacje tego typu wyprodukowano w latach

$ci zmianie ma ulec system sondowania oraz
sposob obrébki sygnatu echa radarowego. Po
modernizacji radary bedg pracowaty w opar-
ciu o rozproszony nadajnik pétprzewodni-
kowy z elektronicznym sterowaniem potoze-
niem i ksztattem charakterystyk nadawczych
i odbiorczych w ptaszczyznie elewacji. Dzieki
modernizacji stacje zyskaja m.in. mozliwos¢
$ledzenia oraz okres$lenia obszaréw startu
i upadku taktycznych rakiet balistycznych
(TBM), wykrywania pociskéw typu ARM (Anti
Radiation Missile), samonaprowadzajacych
sie na promieniowanie elektromagnetyczne
emitowane przez radar, wykrywania bezzato-

A Jeden z Punktéw Obserwacji i tacznosci (POit) znajdujacy sie w Kotobrzegu, tworzacych Brzegowy System
Obserwacji Marynarki Wojennej. Na szczycie masztu zamontowano m.in. stacje radiolokacyjng NUR-23M.

1997-2000, z czego dwie wykorzystujace
podwozie Star 266 byty na stanie Marynarki
Wojennej w 2014 roku. W 2016 roku odebrano
trzy nowe radary RM-100 wykorzystujace pod-
wozie Jelcz P662D.43.

MODERNIZAC)A

W zakresie trwajacego procesu modernizacji
technicznej na potrzeby WRt i RCI Gdynia
pozyskanych ma zostac kilka nowych typow
stacji radiolokacyjnych. Ponizej zostang one
kolejno opisane.

Na podstawie umowy podpisanej 4 wrzes-
nia 2025 roku pomiedzy Agencja Uzbrojenia
(AU) a PIT-Radwar S.A., zmodernizowanych
ma zostac szes¢ radaréw NUR-12ME do wersji
NUR-12MEP w ramach zaméwienia gwaranto-
wanego oraz trzy radary NUR-12M do wersji
NUR-12MP w ramach zaméwienia opcjonal-
nego. Warto$¢ catej umowy wyniosta ok.
806 min PLN brutto, w tym 562,7 min PLN dla
zamdwienia gwarantowanego i 243,5 min PLN
dla opcjonalnego. Prace modernizacyjne maja
zakonczy¢ sie w 2032 roku dla radaréw NUR-
-12ME i w 2035 dla radaréw NUR-12M. Zakres
modernizacji obejmuje zastosowanie tech-
nologii opracowanych dla stacji radiolokacyj-
nych Warta (opisanych dalej), w szczegdlno-

gowych statkéw powietrznych i $migtowcow
w zawisie oraz identyfikacji IFF ,swoj-obcy”
w systemie Mark XIIB z modem S.

Jednym z najwazniejszych obecnie rea-
lizowanych programéw modernizacyjnych
dla WRt jest pozyskanie i wdrozenie do
stuzby mobilnej, tréjwspotrzednej (3D) stagji
radiolokacyjnej dalekiego zasiegu (MTR-DZ)
Warta. Radar tego typu zostat opracowany
na podstawie pracy badawczo-rozwojowej,
zleconej w sierpniu 2012 roku przez Naro-
dowe Centrum Badan i Rozwoju. Poczatkowo
zakfadano, ze w rezultacie projektu powsta-
nie demonstrator technologii (na VI poziomie
gotowosci technologicznej, PGT) radaru pra-
cujacego w pasmie S, ale pdzniej zmieniono
wymagania i ostatecznie opracowano radar
pracujacy w pasmie L (NATO D), z prototy-
pem na najwyzszym IX PGT. Badania kwalifi-
kacyjne prototypu rozpoczety sie w styczniu
2024 roku i zakonczyty z wynikiem pozy-
tywnym w styczniu 2025 roku. Radar zostat
opracowany przez konsorcjum w sktadzie PIT-
-Radwar S.A., Politechnika Warszawska i Woj-
skowa Akademia Techniczna. Po zakoriczeniu
badan kwalifikacyjnych, w czerwcu 2025 roku
podpisany zostat aneks rozszerzajacy zakres
prac o przeprowadzenie badan w otoczeniu
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systemowym, czyli z udziatem Zzotnierzy WRt
i przedstawicieli producenta, na posterunku
radiolokacyjnym, z podfaczeniem do funkcjo-
nujacych systeméw dowodzenia. Badania te
zakonczono w kwietniu 2026 roku. Zestaw sta-
cji Warta obstugiwany jest przez 12-osobowa
zatoge i sktada sie z pieciu gtéwnych jedno-
stek: antenowej (JAN-47) na podwoziu Jelcz
882.53, wyposazenia logistycznego (JWL-47)
na podwoziu Jelcz 882.53, ostony elektromag-
netycznej (JOE-47) na podwoziu Jelcz 882.53
z dzwigiem HDS, montowanej na dwuosiowej
przyczepie wskaznikowo-technicznej (JWT-47)
oraz zasilania bezprzerwowego (JZB-47), mon-
towanej réwniez na dwuosiowej przyczepie.
Warta wyposazona jest w aktywna antene

potrzeby WRt okreslano na 17 radaréw Warta
(po jednym dla kazdej krt), ale ze wzgledu na
ograniczenia budzetowe i po zleceniu moder-
nizacji radaréw NUR-12M i NUR-12ME, liczba ta
moze ulec zmniejszeniu.

W celu zwiekszenia zdolnosci wykrywania
celéw niskolecacych 22 maja 2024 roku pod-
pisana zostata umowa na zakup przez Polske
ze Stanéw Zjednoczonych czterech aerosta-
téw rozpoznawczych i wczesnego ostrzega-
nia Barbara. Warto$¢ umowy okreslono na
ok. 960 mIn USD netto, czyli ok. 4,6 mld PLN
brutto. Dostawa pierwszego aerostatu miata
zostac zrealizowana do konca 2026 roku,
a kolejnych trzech do konca Il kwartatu 2027
roku. Obecnie juz wiemy, ze tych termindw

A Jeden z trzech odebranych w 2016 roku mobilnych radaréw RM-100, ktére Marynarka Wojenna
moze wykorzystac do tworzenia Ruchomych Punktéw Obserwagji i tacznosci (RPOit). Kabine operacyjna
zamontowano na podwoziu Jelcz P662D.43.

z elektronicznym skanowaniem w ptaszczyz-
nie elewacji (tzw. AESA 1D), opartg o rozpro-
szony nadajnik potprzewodnikowy chtodzony
powietrzem. Do jej budowy wykorzystano
nowoczesna technologie pdtprzewodnikéw
GaN (azotku galu). Antena posiada mozliwos¢
mechanicznego obrotu w azymucie z pred-
koscig 6 lub 12 obr./min. Zasieg instrumen-
talny radaru wynosi 470 km. Wprowadzenie
do stuzby radaru Warta pozwoli na ostateczne
wycofanie ze stuzby przestarzatych i wyeks-
ploatowanych stacji 2D NUR-31 i NUR-31MK
oraz wysokosciomierzy NUR-41. Poczatkowo
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nie uda sie dotrzymac. Program Barbara prze-
widuje rozmieszczenie aerostatéw na poste-
runkach zlokalizowanych na wschodnich
i pétnocno-wschodnich obszarach naszego
kraju. Aerostaty pozwola na wzmocnienie
zdolnosci do prowadzenia dozoru radio-
lokacyjnego przestrzeni powietrznej. Ich
szczegdlng zaleta bedzie mozliwos¢ detekgji
i identyfikacji obiektéw poruszajacych sie na
niskich wysokosciach, takich jak np. pociski
manewrujace czy bezzatogowce, ale takze
jednostek nawodnych. Co wazne, dozér
ten bedzie mégt by¢ prowadzony w razie

potrzeby w trybie 24 godz./dobe. Zasieg
wykrywania obiektéw przez aerostaty wyno-
si¢ bedzie ponad 300 km. Aerostaty beda
zawieszone na wysokosci ok. 4 km nad ziemia.
Kazdy aerostat wyposazony zostanie w pod-
wieszang, izraelskg stacje Elta ELM-2083A.
Segment naziemny bedzie sie sktadat z: cen-
trum sterowania radarem, platformy cumow-
niczej, stacji meteorologicznej oraz kontene-
row zasilajgcych. Uzytkownikiem aerostatow
bedzie nowo formowany 37. brt.

Wiedzac, ze okres eksploatacji radaréw
kontroli rejonu lotniska Avia-W dobiega
korica, w 2016 roku rozpoczeto analize
rynku dotyczaca pozyskania nastepcy tego
typu stacji. Pierwsze postepowanie, pro-
wadzone zgodnie z przepisami ustawy Pzp
w procedurze ograniczonej, ogtoszono
23 marca 2022 roku, ale zostato ono anu-
lowane 23 maja 2023. Na podstawie kolej-
nego postepowania udato sie juz dopro-
wadzi¢ do zawarcia kontraktu. Nastgpito to
4 wrzesnia 2024 roku, a stronami umowy
zostata AU i hiszpanska firma Indra Siste-
mas S.A. Umowa przewidywata pozyskanie
systemoéw radarowych kontroli rejonu lot-
niska (RKRL) Drawa, w tym o$miu w ramach
zamoéwienia podstawowego oraz siedmiu
dodatkowych w ramach prawa opcji. Poje-
dynczy system tworzy radar pierwotny Indra
PSR MD12-RH oraz radar wtérny Indra INT-
-2000LC. taczna wartos¢ zamowienia (wraz
Z 0p¢ja) zostata ustalona na ok. 1,1 mid PLN
brutto, a dostawy miaty nastapi¢ w latach
2025-2031. Realizacja tego programu jest
niestety powaznie opdzniona, bowiem do
korca sierpnia br. nie odebrano ani jednego
nowego radaru.

Podczas kieleckich targéw MSPO 2026,
9 wrzesnia br., pomiedzy Agencja Uzbroje-
nia a firmg XY-Sensing sp. z 0.0. podpisana
zostata umowa ramowa dotyczaca pozyska-
nia kilkudziesieciu radaréw pasywnej lokagji
koherentnej PCL (Passive Coherent Locator),
ktére beda wykorzystywane do dozoru
powietrznego wschodniej granicy Polski.
Umowa obowiazuje do 2035 roku. Pozyski-
wany system radaréw PCL przeznaczony
bedzie do skrytego wykrywania obiektow
powietrznych naruszajacych przestrzen
powietrzng Polski, wykonujacych lot na
niskich wysokosciach i charakteryzujacych
sie matg skuteczng powierzchnia odbicia.
System PCL zamiast emitowac wiasne pro-
mieniowanie wykorzystuje istniejace syg-
naty radiowe - takie jak transmisje DVB-T
i FM - do wykrywania i $ledzenia zagro-
zen powietrznych. Zapewnia to catkowicie
ukryty nadzor, ktéry jest niemozliwy do
zaktocenia lub zlokalizowania przez prze-
ciwnika metodami elektronicznymi. Zawarta
umowa ramowa inicjuje budowe przez WRt



systemu dozoru opartego o radary pasywne
przy wspétpracy ze Straza Graniczng, ktoéra
juz wczesniej zamoéwita i uruchomita tego
rodzaju sensory.

Bioragc pod uwage zadania ZWRt jako
instytucji eksperckiej w zakresie rada-
row brzegowych, warto takze wspomniec
0 umowie podpisanej przez AU 9 lipca 2025
roku z izraelsko-polskim konsorcjum firm
Elta Systems LTD. i KenBIT Sp. z 0.0. dotycza-
cej dostawy stacjonarnych radaréw brzego-
wych obserwacji nawodnej i celéw nisko-
lecacych. Za kwote ok. 430 min PLN brutto
pozyskanych zostanie 18 izraelskich stacji
radiolokacyjnych Elta ELM-2238X STAR-X.

Zostana one zamontowane na wiezach
POit, gdzie zastapig dotychczas uzytko-
wane NUR-23M, ale na potrzeby ich funkcjo-
nowania wybudowana zostanie takze nowa
infrastruktura. Pierwsza nowa stacja ma by¢
zamontowana w koricu 2027 roku, a cato$c¢
zamodwienia planuje sie zakonczy¢ w 2030
roku. ELM-2238X jest kompaktowym rada-
rem 3D klasy AESA, z modutami nadawczo-
-odbiorczymi opartymi o GaN, pracujacym
w pasmie X (NATO 1) i przystosowanym do
operowania w $rodowisku morskim. Instru-
mentalny zasieg pracy radaru okreslany jest
na 150 km. Producent informuje, ze w prak-
tyce, przy nisko lecgcych pociskach zasieg

A Nadal terazniejszos¢ w WRt. Posterunek radiolokacyjny, na ktorym pracuja dwa wysokosciomierze NUR-41,
odlegtosciomierz NUR-31M i zestaw antenowy RA-83. Jeden radar Warta bedzie mogt zastapic je wszystkie.

< Wojsko Polskie bedzie szukato nastepcy
wykorzystywanych od 2004 roku zestawow
radiolokacyjnych GCA-2000, zapewniajacych
precyzyjne podejscie do ladowania i kontrole
zblizania do lotniska.

wynosi ponad 25 km, a przy wyzej leca-
cych samolotach bojowych ponad 60 km.
Antena ma kilka predkosci obrotu: 6, 15, 30
lub 60 obr./min. Podobnie jak polski RM-100,
radar STAR-X zaliczany jest do klasy LPI.

Wsréd zdiagnozowanych potrzeb RCl
Gdynia znajduje sie takze pozyskanie mobil-
nych tréjwspétrzednych radaréw brzego-
wych (MTRB), stuzacych do wykrywania i $le-
dzenia celéw nawodnych i powietrznych kr.
Reda. Miatyby one zastapi¢ obecnie eksplo-
atowane radary RM-100. W tym celu w lutym
2022 roku AU ogtosita przeprowadzenie
wstepnych konsultacji rynkowych, podczas
ktérych pytano potencjalnych wykonawcéw
o0 szacunkowa warto$¢ dostawy pieciu kom-
pletéw takich stacji. Zgtosito sie do nich piec
firm: PIT-Radwar S.A., KenBIT sp. z 0.0., Giss
sp. z 0.0., szwedzki Saab AB i wtoskie Leo-
nardo S.p.A. Postepowania na zakup tego
typu radaréw do korica wrzesnia br. AU jed-
nak nie rozpoczefa.

Na zakonczenie warto wspomnie¢, ze
1 listopada 2024 roku amerykanski Depar-
tament Stanu udzielit zgody na zakup przez
Polske kolejnych radiolokacyjnych syste-
mow wspomagania lagdowania L3Harris
GCA-2000 w wersji mobilnej. W komuni-
kacie nie podano informacji, ilu systeméw
dotyczyto polskie zapytanie, wskazano
natomiast, ze zostato ono wycenione na
maksymalng kwote 105 min USD netto. Do
zakupu tego prawdopodobnie jednak nie
dojdzie, bowiem 25 lutego br. AU rozpoczeta
wstepne konsultacje rynkowe zwiazane
z pozyskaniem radiolokacyjnego systemu
ladowania (RSL), co w praktyce oznacza, ze
poszukiwany jest nowy dostawca tego typu
urzadzen dla Wojska Polskiego.

Wymienione powyzej zadania nie
wyczerpuja wszystkich potrzeb moderni-
zacyjnych WRt. Oczekuje sie, ze w ich skta-
dzie znajda sie réwniez mobilne, tréjwspot-
rzedne radary dalekiego zasiegu, pracujace
w pasmie UHF P-18PL oraz Radary Pasywnej
Lokacji, zamdwione dla zestawdw rakieto-
wych obrony powietrznej Narew. W dalszej
perspektywie WRt beda takze poszukiwaty
nowych mobilnych, tréjwspétrzednych stagji
radiolokacyjnych dalekiego zasiegu, wyposa-
zonych w aktywna antene z elektronicznym
skanowaniem w ptaszczyznie elewadji i azy-
mutu (tzw. AESA 2D), ktére zastapig radary
NUR-12MEP/MP. H

Zdjecia: 3. Brygada Radiotechniczna, RCl Gdynia,
PIT-Radwar S.A., L3Harris.
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BUDUJENY

PUICERIN L £
UELKOPOLSHE™

ojskowe Zaktady Motoryzacyjne
lUw Poznaniu od lat s3 waznym elemen-

tem polskiego przemystu obronnego.
W ostatnim czasie Spétka wyraznie jednak
poszerza swoje kompetencje, nawigzuje
i rozszerza wspotprace z najwiekszymi Swia-
towymi producentami oraz buduje pozycje
zaktadu, ktéry ma odgrywac coraz wieksza
role w utrzymaniu oraz rozwoju potencjatu
Sit Zbrojnych RP. Prezes Zarzadu Spétki WZM
i HCP, Grzegorz Szkaradek, postawit na sze-
roko pojetg wspdtprace w ramach GK PGZ
i rozwijanie oferty Wojskowych Zaktadéw
Motoryzacyjnych, ktére w nie-
dalekiej przysztosci wraz z HCP
utworzg silny podmiot przemy-
stu zbrojeniowego - Wielkopol-
skie Zaktady Pancerne Hipolita
Cegielskiego.

W czerwcu br. zostato pod-
pisane porozumienie pomiedzy
WZM, HCP i BAE Systems, ktére
podtrzymato zaangazowanie
WZM i wtaczyto tym samym HCP
w proces rozbudowy krajowego
potencjatu  przemystowego
w zakresie utrzymania i wsparcia
wozdw zabezpieczenia technicz-
nego M88A2 Hercules. Co wazne,
porozumienie to dato réwniez
mozliwos¢ ustanowienia poten-
cjatu do produkgji tych wozdw.
To wazny sygnat i potwierdzenie
zaangazowania w budowanie
petnych kompetencji w zakresie amerykan-
skiego sprzetu gasienicowego, wiasnie tu
w Poznaniu.

Ostatnie miesigce w WZM to takze nowe
kierunki rozwoju. Podczas tegorocznych
targéw MSPO w Kielcach zostato podpisane
porozumienie pomiedzy WZM, HCP a austra-
lijska firma Critical Infrastructure Techno-
logies (CiTech), dotyczace wspdtpracy przy
NEXUS 20, czyli projekcie kompaktowej,
mobilnej platformy przeznaczonej do zasto-
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A WIMS.A., wprzysztosci Wielkopolskie Zaktady Pancerne Hipolita Cegielskiego, wskazane réwniez zostaty

na centrum MRO dla czotgéw rodziny Abrams.

sowan zwigzanych z facznoscia, rozpozna-
niem i bezpieczeAstwem. Poznanskie spotki
w tym projekcie skupig sie na wzmocnieniu
i dostosowaniu NEXUS 20 do potrzeb Sit
Zbrojnych RP. Wiaczenie tego rodzaju tech-
nologii do dziatalnosci WZM i HCP pokazuje
otwarto$¢ i gotowos¢ prezesa Szkaradka do
tworzenia przestrzeni do rozwoju nowych,
zaawansowanych rozwiazan, ktére nie ogra-
niczaja sie wytacznie do klasycznego przemy-
stu pancernego.

napraw i remontéw silnikéw czotgéw K2
i tym samym rozwija wspétprace z Hyundai
Rotem Company. To wazny moment w histo-
rii firmy, ktéry oznacza, ze kompetencje roz-
wijane w Poznaniu maja obejmowac kolejne
kluczowe platformy wykorzystywane przez
Wojsko Polskie.

Oceniajac ostatni okres dziatalnosci WZM
przez pryzmat wydarzen i podpisanych
umoéw, trudno nie zauwazy¢ wyraznego
kierunku: rozwoj kompetencji, transfer tech-
nologii, wspétpraca z globalnymi
producentami i zwiekszenie zna-
czenia Poznania na mapie pol-
skiego przemystu obronnego. Jak

A Prezes Zarzadu Spotki WZM i HCP, Grzegorz Szkaradek, przygotowuje obie
poznanskie spotki do rozwijania wspotpracy i oferty. Miedzy innymi podczas
MSP0 2026 podpisano porozumienie z CiTech dotyczace platformy NEXUS 20.

Otwarty dialog i wspotpraca zarzaddw
WZM i Zaktadéw Mechanicznych ,Bumar-
-tabedy”, wsparcie i istotny wktad MON i PGZ
W osiggniecie pozytywnego rozstrzygniecia
otworzyto przed Wojskowymi Zaktadami
Motoryzacyjnymi mozliwo$¢ wiaczenia sie
w budowe krajowych zdolnosci MRO (utrzy-
manie, naprawy i zabezpieczenie eksploa-
tacji) dla czotgdw K2. 17 wrzesnia br. spdtka
zostata wskazana jako podmiot przewidziany
do transferu technologii, dotyczacej obstugi,

podkresla prezes Szkaradek: Nowe
technologie, kontrakty i inwestycje
sq wazne, ale za kazdym sukcesem
firmy stojq ludzie. To kompetencje,
zaangazowanie i odpowiedzialnos¢
naszych pracownikéw budujq war-
tos¢ WZM iponad 180-letnig historie
HCP. Dlatego moim najwazniejszym
zadaniem jako prezesa jest tworzyc
warunki, w ktérych moi pracownicy
moggq sie rozwijac i mie¢ wptyw na
przysztosc firmy, a przede wszystkim
by¢ dumni z tego, co wspélnie two-
rzymy. Chcemy, aby rozwdj WZM,
a w przysztosci utworzenie Wiel-
kopolskich Zaktadéw Pancernych
oznaczaty réwniez rozwéj catego
regionu, a wiec nowe, stabilne i perspekty-
wiczne miejsca pracy.

Rozwdj, wspotpraca i petne wykorzy-
stanie potencjatu poznanskich spotek to
ambitne plany, ktére, jesli beda realizowane
z dotychczasowa dynamika, sprawia, ze
Poznan moze w najblizszych latach stac sie
prawdziwym sercem polskiego przemystu
pancernego. ll

Artykut przygotowany przez WZM S.A.
Zdjecia: WZM S.A.
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PIERWSZY FABRYGZNIE HOWY STAR
PO PRAWIE DWOCH DEHADACH

Pierwszego dnia targéw MSPO 2026, 8 wrzesnia, tuz po godzinie
11.20, Alexander Vlaskamp, dyrektor generalny MAN Truck & Bus,
stwierdzik: Dzieki inicjatywie ,,Made in Poland” oraz reaktywowanej
marce Star igczymy lokalnq produkcje, rozbudowang siec¢ serwisowq
i Scistq wspotprace z polskimi partnerami, aby opracowywac
rozwiqzania transportowe dostosowane do konkretnych zadan.

W ten oto sposob historia fabrycznie nowych ciezaréwek tej marki
budowanych w naszym kraju zatoczyla pewne koto.

marki Star znajdowaty sie w ofercie nie-

mieckiego potentata, ktéry w grudniu
1999 roku nabyt wszelkie prawa do tej marki,
do 2007 roku. Przy czym w ostatnim okresie
byt to juz bardzo niszowy segment rynku.
Sam MAN od 2000 roku prébowat marke
Star utrzymac¢ w swojej ofercie, a dziata-
nia te dotyczyty dwéch zasadniczych grup
produktéw i kategorii odbiorcédw. Dla tzw.
rynku cywilnego byta dostepna linia szo-
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Formalnie fabrycznie nowe ciezaréowki

sowa 52000, w zasadniczym stopniu oparta
konstrukcyjnie na ciezaréwkach MAN z lek-
kiej gamy L2000. W zamysle, uwzgledniajac
6wczesng sytuacje popytowa, miaty to by¢
samochody nieco tansze i mniej bogato
wyposazone niz oryginalne MAN, skiero-
wane gtéwnie do nabywcéw w Polsce oraz
na innych analogicznych zasobowo obsza-
rach zbytu. Przynajmniej takie byty wstepne
plany. Druga grupa wyrobéw obejmowata juz
wersje czysto terenowe, niemajace bliskiego

A Pierwotnie w roli nastepcy Stara 1466 i tym
samym Stara 266 planowano model 18-tonowy -
TGM M - TGM MIL 4x4 - 18.280. Miato to zapewnia¢
niezbedny zapas nosnosci osi, m.in. w przypadku
checi wprowadzenia opancerzenia kabiny czy kabiny
integralnie opancerzonej.

kompletacyjnie odpowiednika w produk-
tach MAN, ale mocno oparte na jego kluczo-
wych komponentach, takich jak osie, silniki
i kabiny. Grupa ta zawierata warianty majace
by¢ bezposrednim nastepca legendarnego
Stara 266. Bazowo w jej sktad miaty wcho-
dzi¢ trzy podstawowe odmiany docelowe:
2-osiowa 944 oraz dwie 3-osiowe - 1266
i 1466. Ostatecznie na montaz trafity tylko
dwie - 944 i 1466, co z obecnej perspektywy
nalezy uwazac za decyzje stuszna. Jako ich
gtéwnych uzytkownikéw postrzegano tych,
ktérzy potrzebuja kotowych $redniotonazo-
wych srodkéw transportu o bardzo wysokiej
mobilnosci taktycznej. W pierwszym rzedzie



wskazac tu trzeba sity zbrojne, straz pozarna,
energetyke oraz ekipy remontowo-napraw-
cze i poszukiwawcze.

Niemniej te relatywnie ambitne plany
z 2000 roku bardzo szybko i to negatywnie
zrewidowato zycie. Zamierzenia zachowa-
nia, a nawet pewnego wzmocnienia marki
Star w klasie pojazdéw szosowych okazaty
sie ptonne. Powyzsze stanowito wypadkowa
z jednej strony dziatan samej firmy MAN i jej
polityki cenowej — matego, ale uzasadnio-
nego kosztowo odrdézniania ciezardwek
MAN i Star, oraz braku checi 6wczesnego
polskiego zarzadu spétki importerskiej MAN
do kontynuowania sktadania wersji 1142,
w tym przygotowania odmiany z silnikiem
MAN o mocy 155 KM. Z drugiej za$ strony
tak mocno domagajacy sie dalszej dostep-
nosci pojazdéw marki Star rodzimi odbiorcy
kupowali auta Star-MAN, po czym zmieniali
przednig atrape z marka Star na te z marka
MAN. Co wiecej, czynili tak nie tylko w odnie-
sieniu do starszego typoszeregu Star S2000/
MAN L2000, ale i nowszego TGL, bo i na to
dyrektor MAN Polska uzyskat zgode centrali
przedsiebiorstwa (!). Z biznesowego punktu
widzenia niemieckiego koncernu dalsze
utrzymywanie tej starachowickiej fikcji nie
miato zatem wiekszego sensu. Analogicznie,
chociaz na nieco inng skale oraz w dtuzszym
przedziale czasowym, trwata komercyjna
historia fabrycznie nowych samochodéw
marki Star w segmencie wersji terenowych.
Nasza armia kupowata wowczas niewiele
taboru, a popyt w sferze cywilnej takze nie
ksztattowat sie na poziomie uzasadniaja-
cym ekonomiczne utrzymywanie niezalez-
nego polskiego montazu odrebnych kon-
strukcyjnie niszowych odmian. Przy czym
skojarzona kwestig pozostaje tu takze, ze
sam MAN nie byt zbytnio zainteresowany
wprowadzeniem do swojej miedzynaro-
dowej oferty wariantéw terenowych 944
i 1466, nadal powstajacych - sktadanych
w Starachowicach. Z czasem montaz tych
aut stopniowo przejmowaty zakfady korpo-
racji w austriackim Steyr, bedace wéwczas
centrum kompetencyjnym MAN w zakre-
sie modeli $redniotonazowych. Do tego
koncern, z r6znych realnych czy marketin-
gowych przyczyn, nie chciat przygotowac
nastepcow modeli 266 oraz bezposrednio
9441466 w oparciu 0 swoja nowa wowczas
rodzine TGL. Wskutek tego zaprzestat nawet
w Austrii sktadania Staréw, jak wskazano,
z jego perspektywy wyroboéw nietypowych,
niszowych i nierozwojowych.

D> Legendarny Star 266 przez dekady nie
doczekat sie nastepcy. 0d lat 90. ubiegtego wieku
podejmowano kilka préb, aby taki sie pojawit i byt
rowniez spod znaku Stara.

A Pojazd wyrézniat sie wysoka dzielnoscia terenowa - mobilnoscia taktyczng. Trzeba dodac, ze w pierwszej
dekadzie XXI wieku, ze wzgledu na relatywnie niewielka skale zaméwien potentaci nie traktowali sit zbrojnych
jako duzego i znaczacego odbiorcy. W zwigzku z czym nie przygotowywali juz dla nich wersji o wiekszym
zakresie militaryzacji, w tym typowo militarnych. Po takie cigzarowki sity zbrojne musiaty sie wéwczas udac do
producentéw niszowych, takich jak czeska Tatra, fiiska Sisu czy polski Jelcz.

Jednak, co trzeba podkresli¢, powyzsze
wcale nie oznacza, iz pewnej woli zacho-
wania marki Star po stronie MAN nie byto.
Duza w tym rola niestrudzonego dwczes-
nego dyrektora Janusza Cizynskiego oraz
Jacka Stelmacha z MAN Trucks&Bus Polska.
To wtasnie dzieki osobistemu zaangazowa-
niu dyrektora Cizynskiego, w tym jego nie-
ugietej postawie i czasami parciu naprzeciw
trudnosciom oraz cichym ,hamulcowym”
we wiasnej organizacji, na krétko udato
sie jeszcze zachowa¢ marke Star, na mocy
zgody - porozumienia z 2007 roku, tez przy
wspdtudziale autora tego artykutu. Bazowe
negocjacje w tej sprawie odbyty sie w drugiej
potowie lipca 2007 roku w Wiedniu oraz Steyr.

Najpierw, w poniedziatek 16 lipca, doszto do
oficjalnego spotkania w Wiedniu, na terenie
biurowca fabryki MAN - bytych zaktadow
OAF. Ze strony polskiej uczestniczyli w nim
dyrektor Janusz Cizynski z rodzimej centrali
MAN oraz autor tego artykutu, a niemieckiej
-z centrali MAN w Monachium - a doktadnie
z jej dziatu odpowiedzialnego za sprawy woj-
skowe - nieodzatowany Mark O. Briinn, wielki
Przyjaciel Polski i Polakéw.

17 lipca doszto do spotkania naszej tréjki
z kolejnymi osobami w biurowcu zaktadow
w Steyr. Na jego poczatku wzigt w nim udziat
stary pracownik tej fabryki, a prywatnie
wielki przyjaciel profesora Piecha z lat dzie-
ciecych. Ogromne byto jego zdziwienie, gdy




na pytanie, jaki byt najmocniejszy seryjny
silnik montowany w oryginalnej ciezaréwce
Steyr, odpowiedziatem, ze nie wielkoseryjny
12-litrowy V8 HPCE w nastawie o maksymal-
nej mocy 416 KM i momencie obrotowym
1650 Nm, lecz ta jednostka, ale w wysilo-
nej nastawie, ktérej w 1994 roku uzyto do
napedu 20 ciezkich 3-osiowych lotnisko-
wych samochodéw ratowniczo-gasniczych
Steyr, skompletowanych specjalnie dla
lotniska Xiamen Gaoqi International Air-
port (XMN). Pojazdy te miaty dtugie kabiny,
wytacznie pojedyncze ogumienie i specjali-
styczng zabudowe Rosenbauer oraz nosity
oznaczenie 26544 (Steyr 26544). Napedzat je
bowiem wariant wysilony do maksymalnych
parametréw - mocy 435 KM i momentu
obrotowego 1730 Nm. Na moim rozméwcy
wiedza ta zrobita duze wrazenie, podobnie
jak wiele innych moich informacji na temat
pojazdow Steyr. Przekonawszy sie wobec
tego, ze ma do czynienia z fachowcami,
a jako cztowiek tzw. starej daty - bardzo sza-
nowat wiedze i ludzi ja posiadajacych oraz
potrafiagcych nig skutecznie i efektywnie
operowa¢, wykonat zatem ,magiczny” tele-
fon do profesora Piecha.

Zgoda na ponowne uzycie marki Star -
bo tego tez tu dotyczyta zasadnicza kwestia
- wiec zapadfa, a Mark z Januszem dogrywali
potem szczegdty. Jedno pozostawato jednak
pewne — marka Star zostata reaktywowana!
By byto jasne - bez zgody prof. Piecha do zad-
nej reaktywacji zwyczajnie by nie doszto. Byta
to takze zgoda na stowo - zgodnie ze stanem
mojej wiedzy w oficjalnych dokumentach
koncernu nie ma o niej wzmianki, chociaz
w wewnetrznych fakt jej istnienia pozostaje
niewykluczony.
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A Analiza potrzeb Sit Zbrojnych RP wykazata takze, ze w roli nastepcy Staréw 266 i 1466 potrzebuja one

takze pojazdu Izejszego niz 18-tonowy. Stad zaproponowanie — ze wzgledéw marketingowych takze pod
marka Star i oznaczeniem modelowym 1444 — wariantu 13-tonowego, jako m.in. nosnika specjalnych zabudow.
Analogicznie, jak wystepujace w tej roli Stary 944, miat on wydtuzona zatogowa, czterodrzwiowa kabine

fabryczna.

By to doceni¢, trzeba wskaza¢ na dwa
skojarzone elementy:

» gdy w 2007 roku udato sie uzyskac¢ zgode
na reaktywacje marki Star, w tym samym
czasie MAN rezygnowat z uzywania - i to
w dostawach do armii brytyjskiej - nob-
liwej, o wiele bardziej znanej niz nasza
Star, tamtejszej marki ciezaréwek ERF; nie
uzywat juz tez oficjalnie jednej z dwéch
austriackich marek w jego portfolio - tzn.
Steyr, przy jeszcze niszowym zachowa-
niu marki OAF, jednak i w tym przypadku
zaprzestano jej uzywania, do czego doszto
w drugiej dekadzie tego stulecia, potentat
w zakresie marek stosowat bowiem zasade
unifikacji, tzn. tylko jednej marki. Analo-
giczna sytuacja wystapita zreszta w seg-
mencie autobuséw, w ktérym zaprzestat
stosowania historycznej niemieckiej marki
Neoplan;

» Stary dla Wojska Polskiego miaty powsta-
wac w Polsce, czy przynajmniej tu by¢ mili-
taryzowane, przy czym plany produkgji
w naszym kraju nie byty wcale nierealne,
decydowac¢ o tym miaty realno$¢ zamé-
wienia przez nasz MON nowych ciezaro6-
wek oraz skala i czas trwania dostaw; do
wspdtpracy zamierzano tez pozyskac real-
nych partneréw; nie wykluczano ponadto
mozliwosci dostaw Staréw dla innych
stuzb mundurowych, w pierwszej kolej-
nosci dla strazy pozarne;j.

Co wobec tego nalezy podkresli¢, to po
stronie niemiecko-austriackiej istniata duza

wola przychylenia sie do naszej prosby. Autor
uczestniczyt w tych rozmowach i byt wspét-
tworcg komercjalizacji Stara 1444. W efekcie
nastepca 266, 944 i 1466 zaproponowany
zostat jako wtasnie Star 1444 4x4, ze stara-
chowickim znakiem firmowym, marka i ozna-
czeniami, nie za$ jako MAN TGM 4x4. To niby
niewiele, ale w dzisiejszych realiach zunifiko-
wanego $wiata relatywnie bardzo duzo.

Sam symbol 1444 nawiazywat do zasady
oznaczen, stosowanej od lat 80. oryginal-
nie przez starachowicki zaktad. W systemie
tym pierwsza cyfra, jak w przypadku 742
i 744, lub dwie pierwsze, jak w przypadku
1142, 1144, 1344 i 1366, w przyblizeniu ozna-
czaty dopuszczalng mase catkowita, z kolei
dwie ostatnie formute uktadu napedowego:
42 - 4x2,44 - 4x4, 66 - 6x6. Tym samym 1444
bytto typ 14-tonowy - o dopuszczalnej masie
catkowitej 14 000 kg, w uktadzie napedowym
4x4. Przy czym w rzeczywistosci, poniewaz
wowczas MAN TGM 4x4, bedacy baza dla
1444, byt dostepny w dwoch wydaniach -
Izejszym 13-tonowym i ciezszym 18-tono-
wym, w takich dwoch wydaniach masowych
mogt tez by¢ wytacznie dostepny Star 1444,
Okreélenie go jako wariantu 14-tonowego
wynikato bowiem ze wzgledéw czysto mar-
ketingowych - w roli nastepcéw 266, 944
i 1466, nasza armia szukata wtedy jednego
auta, wtasnie 14-tonowego, a nie kilku - 10-
oraz 14-/15-tonowego. Stad zapadta decyzja,
ze ,nowy” zmilitaryzowany Star otrzyma
wyftacznie jeden symbol - 1444, bez ozna-



czenia, na bazie ktérej doktadnie wersji
masowej powstat. Dlatego w praktyce w tej
roli rownie dobrze mogty wystapic¢ oba pod-
wozia podstawowe - Izejsze i ciezsze. Ich
wybér wynikat z przewidywanego poten-
cjalnego zakresu zastosowania konkretnych
zamoéwionych egzemplarzy - jedli wystarczat
nosnik 13-tonowy, 1444 byt wtedy modelem
13-tonowym. Jesli konieczne - bardziej wska-
zane - byto wykonanie 18-tonowe, réwnie
dobrze i ono tez mogto by¢ Starem 1444,

Konieczno$¢ ujednolicenia przekazu
- spojny przekaz marketingowy - w zakre-
sie oznaczenia nowego modelu nie byfa
jedynym czynnikiem stojacym za tym, ze
premierowy wojskowy Star miat wtasnie
nosi¢ oznaczenie z liczba 14 na poczatku.
Oznaczenie takie wybrano takze, poniewaz
w prostej linii nawiagzywato ono do ozna-
czenia typu 3-osiowego 1466, ktéry po
pierwsze byt juz na stanie Sit Zbrojnych RP,
po drugie miat by¢ zastapiony przez jeden
nowy model i po trzecie, tym nowym mode-
lem miat by¢ wariant 2-osiowy, jak wskazano
14-tonowy, gdyz takiego wowczas poszuki-
wata nasza armia. Ze bedzie to doktadnie
wariant o symbolu 1444, zdecydowatem ja
wraz z Januszem Cizyniskim 15 lipca, w trak-
cie wieczoru w lobby jednego z wieden-
skich hoteli. To wtedy oméwilismy razem to
zagadnienie i juz nie pamietam, czy ozna-
czenie 1444 zaproponowatem ja, czy przed-
stawit je Janusz. To juz jest dzisiaj nieistotne,
wazne, ze sie ono przyjeto...

Egzemplarz zmilitaryzowanego MAN-a
TGM 4x4 - typ 18-tonowy 18.280 BB 4x4,
ktéry potem miat zosta¢ Starem 1444, przy-
wieziono do Polski w czerwcu 2007 roku.
Stat on na terenie rodzimej importerskiej
spotki-corki monachijskiego przedsiebior-
stwa, w Wolicy koto Warszawy oraz pocho-
dzit z montazu finalnego prowadzonego
w fabryce w austriackim Steyr. Byt to tez
pierwszy w ogdle egzemplarz zmilitaryzo-
wanego MAN-a z serii TGM, ktéry znalazt sie
w naszym kraju. Pierwotnie miat on zostac¢
wystawiony jako nowy wyréb - wiasnie
MAN TGM - na wrze$niowych targach MSPO.
Niemniej, po uzyskaniu w lipcu wstepnej,
a nastepnie ostatecznej zgody na reakty-
wacje marki Star, w sierpniu rozpoczat sie
rebranding tego auta. W ramach tych prac
wykonanych w warsztatach pod Warszawg
wszelkie znaki i oznaczenia MAN-a zmie-
niono na znaki i oznaczenia Stara. M.in.
wymieniono przednig atrape na te z sym-
bolem i znakiem firmowym Star oraz nanie-
siono zamienne oznaczenia marki i typu
z zewnatrz samochodu i wewnatrz kabiny.

D> Star 1444 zaprezentowany podczas kieleckiego
salonu MSP0 2008.
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Tak przygotowana ciezaréwka, juz jako
Star 1444, miata swoja oficjalng premiere,
zamiast MAN TGM 18.280BB 4x4, ktérego
zastgpita we wrzedniu na kieleckim MSPO.
W ten oto sposéb w roli nastepcédw Stardw
660, 266, 944 i 1466 potentat z Monachium
zaproponowat formalnie fabrycznie nowego
Stara, a nie MAN-a.

Poza tym - co réwnie istotne - w sytuadji
otrzymania odpowiednio duzego ilosciowo
zamOwienia, roztozonego na kilka lat, niemie-
cki koncern rozwazat uruchomienie w naszym
kraju tzw. militarnego centrum adaptacyj-
nego. Zlokalizowane miato by¢ juz przy funk-
cjonujacym zaktadzie, a de facto montowni
MAN w podkrakowskich Niepotomicach. Zaj-
mowatoby sie ono dwoma podstawowymi
kwestiami. Po pierwsze montowatoby zamo-
wione przez Wojsko Polskie ciezarowki z cze-
$ci przychodzacych z zaktaddéw w Steyr (m.in.
kabiny i ramy), innych zaktadéw potentata
(m.in. silniki oraz osie) oraz od dostawcow
zewnetrznych (skrzynie biegéw i rozdzielcze,
inne liczne komponenty). Po drugie zas doko-
nywatoby militaryzacji samochodéw zgodnie
ze szczegbdtowymi wymaganiami strony pol-
skiej. W ten sposéb formalnie model 1444
bytby w petni rodzimym wyrobem, a sposéb
jego powstawania de facto niczym waznym
nie roznitby sie od stosowanego przy ostat-
nich Starach ze Starachowic, czyli 944 i 1466.
Zatrudnienie przy tym przedsiewzieciu doce-
lowo mogto znalez¢ nawet kilkadziesigt oséb.
Wybér przez MON jako nastepcow 266, 944
i 1466 modelu Jelcz 442.32 4x4 ostatecznie
zakonczyt ten projekt, zanim miat on szanse
na urzeczywistnienie.

To pierwsze podejscie do reaktywacji
marki Star zakonczyto sie niepowodzeniem.
W latach 2012-2014 nastapita druga proba

reaktywacji marki Star, a autor byt jednym

z jej pomystodawcoéw i tworcow bazowe;j

koncepcji. Po czesci nawigzywac ona miata

do wizji z 2007 roku, a jej zasadnicze zatoze-
nia prezentowaty sie nastepujaco:

» w zaktadzie w podkrakowskich Niepoto-
micach zostanie oddana do uzytku hala
- cze$¢ hali, wstepnie (roboczo) okreslona
jako Militarne Centrum Adaptacyjne (MCA);

» w MCA bytyby militaryzowane pojazdy
przeznaczone wytacznie dla Sit Zbroj-
nych RP, zgodnie z ich specyficznymi
wymaganiami; na tym etapie nie przy-
widywano militaryzacji dla innych klien-
téw - to miaty dalej prowadzi¢ zaktady
w Wiedniu;

> w MCA mogtyby by¢ militaryzowane
wszelkie ciezaréwki MAN dedykowane
dla Sit Zbrojnych RP, a wiec zaréwno z serii
TGM M - MIL, jak i TGS MIL;

» militaryzowane w Niepotomicach TGM
MIL mogtyby by¢ komercjalizowane pod
markg Star;

» TGS MIL przeznaczone dla Wojska Pol-
skiego pochodzityby z montazu w Pol-
sce, podczas gdy (przynajmniej poczat-
kowo) TGM MIL z montazu w austriackim
Steyr; niemniej w zaleznosci od szeregu
czynnikéw, w tym wielkosci, pewnosci
i czasowej rozciggtosci zamdwien, nie
wykluczano opcji sktadania TGM MIL
w Niepotomicach.

Tym samym za tzw. krytyczne biznesowe
czynniki celowosci realizacji tego przedsie-
wziecia uwazano: wielkos¢ zaméwien oraz
ich czas trwania plus pewnos¢ (brak formut
o mozliwosci rezygnacji odbiorcy, brak nie-
realnych termindw itd.). Ze wzgledu na skale
realizowanych dostaw oraz polityczna decy-
zje o rozwoju Jelcza, takze i ta inicjatywa
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skonczyta sie jedynie na etapie wstepnych
planéw i zatozen.

Kolejna, trzecia juz préba reaktywacji
marki Star dla ciezaréwek fabrycznie nowych
wiaze sie ze starachowickg sp6tkg Autobox.
Jest to préba dosy¢ ciekawa, poniewaz
podmiot ten od 2011 roku modernizuje na
zlecenie Sit Zbrojnych RP oraz na podsta-
wie nielicznych kontraktéw eksportowych
bazowe Stary 266 do standardu oznaczo-
nego jako 266M2. Pojazdy te wykorzystuja
stare podwozia wraz z numerami VIN, a ich
komercjalizacja pod marka Star ma zgode
koncernu MAN.

W 2024 roku na zlecenie tego przedsie-
biorstwa powstat zaawansowany plan urucho-

A Pokazany podczas MSP0 2009 skrzyniowy Star 1444 4x4 BB z dtuga kabina.

mienia w Starachowicach sktadania nowych,
3-osiowych ciezaréwek o bardzo wysokiej
dzielnosci terenowej. W zamysle miatyby by¢
one nastepca Staréw 266/266M2 oraz histo-
rycznie modelu 1466. Pojazdy te miataby
cechowac dopuszczalna masa catkowita rzedu
21 000-23 000 kg, a ich pozycjonowanie i zbyt
utatwic¢ miatby fakt braku bliskich zachodnich
odpowiednikéw (najblizej im do Kamaza
43118 6x6). W tej sprawie dotychczas odbyto
sie wiele rozméw, w tym podczas Eurosatory
w Paryzu oraz na spotkaniu w jednej z euro-
pejskich stolic. Poza tym w 2025 roku strony
- tzn. Grupa Zasada oraz partner zagraniczny
- podpisaty stosowne porozumienie, bedace
kolejnym etapem prowadzonych negocjagji.
Ze wzgledu na aktualnos¢ zagadnienia dalsze
informacje na temat tej koncepcji objete sa
klauzulg biznesowej niejawnosci. Jako uczest-
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nik tych rozméw moge na pewno podac, ze
jedno z najwiekszych wyzwan stanowito prze-
konanie partnera strategicznego do zachowa-
nia marki Star. Wskazywano tu na czynniki
historyczne, o wymiarze sentymentalnym
oraz polityczne, biznesowe i strategiczne.
Obcokrajowcy bez wiekszych zwiazkéw z Pol-
ska i bez zrozumienia naszej mentalnosci nie
utozsamiaja sie z tym, a te kluczowe sktadowe
pozostaja aktualne do dzis.

W tym miejscu chce zdementowac infor-
macje, ze miatyby tu by¢ wykorzystywane
komponenty importowane z Chin. taczenie
tego zimportem od 2015 roku kabin do zmo-
dernizowanych Staréw 266M2 stanowi zwy-
czajne naduzycie.

Czwarte podejscie do reaktywacji dla
ciezaréwek fabrycznie nowych zostato ujaw-
nione oficjalnie 8 wrzesnia 2026 roku, czyli
podczas pierwszego dnia kieleckich targéw
MSPO. Ma ono po raz pierwszy szanse na
powodzenie, gdyz sprzyja mu szereg powia-
zanych, kluczowych elementéw, a sg nimi:

» za projektem stoi MAN;

» MAN docenit warto$¢ lokalnej marki Star
dla podkreslenia nie tylko jej znaczenia
w polskim biznesie wojskowym, ale takze
wskutek checi uzyskania dodatkowych
korzysci synergicznych w ramach swojej
akcji marketingowej ,Made in Poland”
(,Jestem z Niepotomic”);

» w gremiach zarzadzajacych koncernu sg
ludzie czujacy Polske, jej specyfike oraz
(w tym kontekscie) koniecznos¢ posza-
nowania pewnych wartosci i tradycji.

Przede wszystkim nalezy tu wymienié¢
wspomnianego na samym poczatku Ale-
xandra Vlaskampa, ktéry przez kilka lat
byt prezesem Scania Polska, oraz Clausa
Wallensteina, dyrektora zarzadzajacego
MAN Truck & Bus Polska. Jako osoba zna-
jaca specyfike dziatania wspdtczesnych
korporacji TNC moge w tym miejscu
wskazac jedno - bez ich pozycji, osobi-
stego zaangazowania i wyczucia spe-
cyfiki tego zagadnienia, marka Star dla
nowych pojazdéw miataby mate szanse
na powrét, ponadto zapewne wiele kwe-
stii wymagato uzgodnienia z Rheinmetall
w ramach spotki RMMV;

» fakt produkgji - montazu w Polsce ciezaro-
wek marki MAN ze wszystkich bazowych
typoszeregow - tzn. TGL, TM oraz TGS
i TGX, odgrywa istotna role polityczna,
a poza nig oznacza: zwiekszenie krajo-
wego wktadu - krajowej polskiej warto-
$ci dodanej; skrocenie oraz wzmocnienie
tancuchow dostaw; docelowo mozliwos¢
realizacji zaawansowanych projektéw
militaryzujacych w naszym kraju; istnienie
dwéch fabryk ciezaréwek w naszym kraju;
do tego z obu moga pochodzi¢ wojskowe
ciezaréwki klasy tonazowej ciezkiej w licz-
nych wersjach docelowych, w tym tak
skomplikowane jak ciezkie ciggniki siod-
towo-balastowe;

» nasze powazne wydatki na zbrojenia czy-
nig z nas atrakcyjny rynek zbytu takze
dla sektorowych potentatéw; co wiecej,
w zaistniatej sytuacji mozemy réwniez
stawia¢ dostawcom konkretne wymogi
kooperacji krajowej, uzalezniajac od tego
podpisanie poszczegélnych kontraktéw.
Zgodnie z obecnie dostepnymi informa-

cjami dotyczacymi reaktywacji marki Star:

» podlegac jej moga wszystkie terenowe
ciezarowki sktadane przez MAN w jego
zaktadzie w Niepotomicach, tzn. z linii
TGM i TGS; sa to zatem pojazdy zaréwno
klasy tonazowej Sredniej, jak i ciezkiej; tym
samym marka Star po raz pierwszy w swo-
jej historii wchodzi do segmentu ciez-
kiego, jako marka stajac sie bezposrednim
konkurentem produktéw z Jelcza, poza
tym jako Star maja by¢ oferowane samo-
chody przez MAN klasyfikowane jako logi-
styczne - transportery wsparcia logistycz-
nego; wykluczone, przynajmniej na tym
etapie, jest komercjalizowanie pod marka
Star ciezaréwek z typowo militarnej serii
RMMV HX; ciekawe, ze wojskowe cieza-
rowki z gamy TG sa dostepne jako TG MIL
pod marka MAN, podczas gdy wojskowe
ciezaréwki z gamy HX (obecnie HX2) sa
dostepne wyfacznie pod marka Rhein-
metall, nawet nie RMMV, co wiecej, jako
typowo militarne pod markg Rheinmetall



s proponowane podwozia TG - TGS MIL
zaopatrzone w integralnie opancerzong
kabine;

> w przysztosci w Polsce pod marka Star ofe-
rowane beda nieprzeznaczone do dziatan
bojowych pojazdy wojskowe oparte na
platformach ciezaréwek MAN, wyko-
rzystywanych miedzy innymi przez sity
zbrojne, Czerwony Krzyz, stuzby ratowni-
Cze oraz straz pozarng; powyzsze 0znacza,
ze pod marka Star beda dostepne w Pol-
sce auta nie tylko dla wojska, ale tez dla
innych stuzb mundurowych;

» pojazdy specjalizowane i specjalne
komercjalizowane pod marka Star beda
dostepne wytacznie na terenie Polski (nie
przewiduje sie ich eksportu);

» militaryzacja ma by¢ dokonywana w Nie-
potomicach, gdzie trwa rozbudowa
zaktadéw. Do tej chwili jedynym centrum
fabrycznej militarnej modyfikacji pozosta-
waty zaktady w Wiedniu.

Jako pierwszy pod marka Star na targach
MSPO w Kielcach zostat pokazany 3-osiowy
TGS, oznaczony jako Star 33.440 6x6 BB CH.
Jest to wiec typowe dla firmy MAN oznacze-
nie. Dlatego pojawity sie sugestie, by mimo
wszystko w zakresie symboliki jednak nawia-
za¢ do systemu Stara i jego metodologii.
W tym przypadku bytby to Star 3366 6x6.

Odrebny chociaz, réwnolegty przypa-
dek w kwestii restytucji marki Star stanowi
ciezaréwka Star 8x8 Hyperion. Platforma ta
zostata zaprezentowana na targach MSPO
w 2026 roku na stoisku Grupy WB jako ele-
ment Bezzatogowego Systemu Poszukiwaw-
czo-Uderzeniowego (BSP-U) Gladius. Jej baze
stanowi samo podwozie MAN-RMMV HX2,
zmodyfikowane - spolonizowane w naszym
kraju. Spdtka MAN Truck & Bus udzielita Gru-
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A 0Obecna, historycznie czwarta proba reaktywacji marki Star, ma petne szanse na powodzenie. Z jednej
strony stoi za nig bowiem sam MAN, a z drugiej — moze w tym ukfadzie wazniejsze — Sity Zbrojne RP beda
wreszcie zamawiac takie ciezarowki w wiekszych partiach.

pie WB licencji na produkcje tej konfiguracji
we wspotpracy ze Szczesniak Pojazdy Spe-
cjalne. W tym kontekscie Star 8x8 Hyperion to
spolonizowana wojskowa platforma wywo-
dzaca sie z RMMV HX, zmodyfikowana od
podstaw do zastosowan militarnych, majaca
uzupetnia¢ inne budowane w Polsce woj-
skowe auta MAN - MAN TG, przeznaczone
przede wszystkim do zadan logistycznych
i transportowych w mniej wymagajacych
scenariuszach konkretnych teatréw woj-
skowego uzycia. W zwigzku z tym, chociaz
MAN/STAR TG MIL oraz MAN HX2/Star 8x8
Hyperion wystepuja w naszym kraju pod tg
samg markg Star, odpowiadaja na inne pod-
stawowe potrzeby i wymagania. Komercjali-

zacyjnie stoja za nimi takze inne podmioty
- Stara TG MIL sprzedaje MAN Truck & Bus,
a Stara 8x8 Hyperion - Szczedniak PS wraz
z Grupa WB. Do tego RMMV moze sprzeda-
wac ciezaréwki RMMV HX TG MIL z opance-
rzong kabina, na rynki wprowadzane pod
marka Rheinmetall. Chyba ze w tej materii,
ponownie ze wzgledéw politycznych i wize-
runkowych w naszym kraju, MAN z Rhein-
metall porozumiejg sie i na tej podstawie
w sytuacji (checi) sprzedazy Sitom Zbrojnym
RP ciezarowek RMMV HX czy TG MIL z opan-
cerzona kabing, auta te - wyfacznie propo-
nowane w naszym kraju - réwniez zostang
opatrzone marka i logo Star. H

Idjecia: Jarostaw Brach, MAN, Autobox, Grupa WB, Szczesniak PS.

V' Podczas MSP0 2026 pokazano takze odrebna odnoge zwiazana z odtwarzaniem marki Star. Na
stoisku Grupy WB zaprezentowano przedstawiony na grafice Star 8x8 Hyperion, reprezentujacy inna klase
tonazowgq i w tym konkretnym przypadku przeznaczony do wsparcia modutu systemu Gladius.
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Wspotczesna generacja kotowych wozéw opancerzonych powstawata
we Wihoszech przynajmniej od lat 70. XX wieku. To sa konstrukcje
opracowane z mysla o wykonywaniu réznych zadan, cieszace sie

zainteresowaniem nie tylko rodzimych sit zbrojnych, ale bedace réwniez
przedmiotem eksportu. Ten proces trwa i obecnie, a do ich najnowszych
reprezentantow zaliczy¢ mozemy kotowy transporter opancerzony
SuperAV, opracowany przez lveco Defence Vehicles (w marcu br.
przejete przez koncern Leonardo). Co ciekawe, pojazd zaprezentowano
w biezacym roku podczas kieleckiego salonu MSPO.

POGZATHI

W pierwszej potowie lat 80. XX wieku wtoskie
Ministerstwo Obrony zatwierdzito decyzje
0 rozpoczeciu prac nad trzema projektami
wozéw bojowych: czotgu C1 Ariete, bwp
Dardo i kotowego niszczyciela czotgéw B1
Centauro. Ten ostatni pojawit sie w Wojskach
Ladowych (Esercito) jako pierwszy, a na wiek-
szg skale rozpoczeto jego wdrazanie do linii
w 1992 roku. Jeszcze w tym samym roku Cen-
tauro skierowany zostat do dziatarh w ramach
witoskiego kontyngentu w Somalii, a w latach
1995-1996 byt wykorzystywany przez sity
wtoskie, wypetniajace miedzynarodowy
mandat na obszarze bytej Jugostawii. W 1994
roku podjeto réwniez decyzje, ze w oparciu
o kadtub Centauro powstanie wéz dla pie-
choty. Po ponad dekadzie powstata Freccia,
ktéra w pierwszych egzemplarzach trafita do
Esercito zima 2009 roku.
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W tym miejscu wypada cofnac sie w cza-
sie i przypomnie¢, ze jeszcze w potowie
pierwszej dekady XXI wieku we wtoskich
kregach wojskowych zastanawiano sie nad
pozyskaniem wozu, ktéry w dalszej perspek-
tywie statby sie nastepca eksploatowanych
w rodzimej piechocie morskiej amerykan-
skich gasienicowych transporteréw desan-
towych LVTP-7. Doda¢ mozna, ze do dzi$
wtoska piechota morska wykorzystywac ma
przynajmniej 15 takich wozéw podstawowej
wersji, dwa dowddcze i jeden zabezpiecze-
nia technicznego. Szukajac nastepcy dla
transportera-amfibii, w 2006 roku podjeto
decyzje o rozpoczeciu projektu, ale z koto-
wym uktadem jezdnym. W zwiazku z taka
decyzjg postanowiono takze, ze nowy woéz
bedzie wzorowany wiasnie na Freccii. Przed
rozpoczeciem prac wojskowi opracowali dla
niego nastepujace wymagania:

A Sity Zbrojne Whoch, a tym samym i przemyst
zbrojeniowy tego kraju, dosy¢ mocno zakorzenione
byty i s3 w opracowywaniu i uzytkowaniu kotowych
wozéw opancerzonych. SuperAV to pojazd z jednej
strony uniwersalny, z drugiej zas specyficzny —
amfibijny. Duzym impulsem dla jego rozwoju byto
wskazanie na nowy wéz bojowy US Marines.

» nowy woz desantowy miat charaktery-
zowac sie dopuszczalng masg catkowity
(GVW) niewieksza niz 24 tony;

» tadownos¢ w czasie ptywania miata
dochodzi¢ do 8 ton;

» zatoge transportera mieli tworzy¢ kie-
rowca, celowniczy i dowddca, a w prze-
dziale desantu miaty by¢ miejsca dla przy-
najmniej kolejnych osmiu zotnierzy;

» woéz miat zosta¢ wyposazony w zdalnie
sterowane stanowisko strzeleckie lub
bezzatogowa wieze, czyli stanowiska dla
celowniczego i dowodcy miaty znajdowac
sie w kadtubie;

» przewidywano uzbrojenie pojazdu
w rézne rodzaje broni, jak np. wkm kali-
bru 12,7 mm, automatyczny granatnik
kal. 40 mm czy armate automatyczng kal.
30 mm, a na zyczenie sit zbrojnych danego
panstwa takze wybrany zestaw przeciw-
pancerny (ppk);

» oczekiwano zdolnosci do przerzutu samo-
lotami transportowymi klasy przynajmniej
C-130 Hercules;

» prze$wit wozu miat by¢ regulowany;



» w terenie, w zaleznosci od stopnia jego
trudnosci, pojazd miat sie poruszac z pred-
kosciami od 40 do nawet 60 km/h;

» woéz miat mie¢ mozliwos¢ eksploatacji
w przedziale temperatur od -35 do +50°C;

» oprocz wersji bojowej, oczekiwano takiej
konstrukgji, ktéra pozwoli¢ miata na wdro-
zenie na bazie projektu kolejnych warian-
téw o réznym przeznaczeniu, a z racji dtu-
goletniej jego stuzby réwniez podatnos¢
na przyszte prace modyfikacyjne/moder-
nizacyjne.

Co wazne, pomimo potrzeby zastapie-
nia uzytkowanych LVTP-7, poczatki projektu
zwiazane s3 z inicjatywa firmy Iveco, ktéra
podjeta sie tego zadania za wtasne Srodki
finansowe. Najpo6zniej jesienia 2006 roku
w firmie Iveco miaty rozpoczac sie prace
projektowe nad pierwszym z prototypdw,
ktéry miat by¢ gotowy do grudnia 2007
roku. Terminu nie udato sie dotrzymac.
Zamierzano przygotowac réwniez specjalny
model kadtuba przeznaczony do badan
odpornosciowych, w trakcie ktorych miat on
by¢ zardwno ostrzeliwany, jak i poddawany
wybuchom. Badania te miaty sie odby¢ takze
w Niemczech i Szwecji. Cze$¢ zrédet podaje,
ze miaty zosta¢ przygotowane dwa kadtuby
do takiego przeznaczenia. W pracach nad
opancerzeniem mieli bra¢ udziat inzyniero-
wie z niemieckiej firmy IBD.

Pierwsza oficjalna prezentacja jednego
z dwoch istniejacych wtedy prototypéw
odbyta sie dopiero na wystawie IDET w Brnie
w maju 2009 roku. Pokazany wéz nazwano
Surface Performance Amphibious Vehicle -
SuperAV. Zgodnie z wymaganiami, w proto-
typach zastosowano rézne rozwigzania znane

C déw opancerzonych, czynajqc od wozu przeci pancernego |
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A LVTP-7 (AAV-7) jest standardem w wielu krajach dla piechoty morskiej. Tak byto oczywiscie w USA, ale
i podobnie we Wtoszech (na zdjeciu) czy Hiszpanii. Stad w prostej linii trwaty poszukiwania jego nastepcy,
zwielu powoddéw, w tym ekonomicznych, szukano rozwigzania o uktadzie kotowym.

juz z B1 Centauro, np. ,biegnace” wzdtuz
$cian bocznych kadtuba waty napedowe.
W poréwnaniu do Freccii zmieniona zostata
natomiast konstrukcja kadtuba. Wazng réz-
nica kazdego ze wspomnianych dwéch pro-
totypdw byta szeroko$¢ ich kadtubéw. Na
wystawie w Brnie zademonstrowano woéz
o szerokosci 3 m, a dla poréwnania szerokos¢
drugiego istniejgcego woéwczas prototypu
wynosita 2,8 m. W pojezdzie zastosowano
6-cylindrowy silnik Iveco o mocy 412 kW/560
KM, wspotpracujacy z uktadem napedowym
ZF 7HP902. Skrzynia przektadniowa miata sie-
dem przetozen do jazdy do przodu i jedno do
tytu. Przeswit wynosit 450 mm, cho¢ mégt by¢

uro, a kontynuujac ja juz w XXI wieku jako bwp Frfccia (na zdjeciu). |

on regulowany w zakresie +/- 130 mm. W pro-
totypach wykorzystano ogumienie 14.00R20
lub do transportu lotniczego nawet 12.00R20.
Objetos¢ wnetrza transportera dochodzita do
14 m3, W czasie ptywania woz miat fadowno$¢
na poziomie 8 ton, a w czasie jazdy docho-
dzaca do 10 ton. Z tytu wozu znajdowaty sie
dwoje drzwi do przedziatu desantu. Podczas
czeskiej wystawy poinformowano takze,
ze na specjalnie przygotowanym modelu
przeprowadzono juz préby tzw. dzielno-
$ci morskiej, ktére odbyty sie w holender-
skim o$rodku naukowo-badawczym MARIN
w Wageningen. Podejmowano préby, aby
nowa konstrukcja zainteresowac¢ wioskie sity
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zbrojne, w tym piechote morska, pamietajac,
jakie ma potrzeby sprzetowe.

W 2010 roku resort obrony Wtoch wydat
kolejne zalecenia dotyczace nowego trans-
portera ptywajacego dla piechoty morskiej.
Zgodnie z nimi zmiany miaty zosta¢ doko-
nane w konstrukcji kadtuba i przedziale
desantu. Wéz SuperAV miat zosta¢ pokazany
na wystawie Eurosatory 2010, a wedtug p6z-
niejszych planéw, w kolejnym roku jeden

dwoch ostatnich, zlokalizowanych na Sardy-
nii, miaty by¢ takze przeprowadzone prébne
ptywania w morzu i desantowania na brzeg.
Ponadto inne wazne testy miaty sie odbywac
w Ufficio Tecnico Territoriale Armamenti Ter-
restri w Nettuno, dziatajacym jako podmiot
wykonawczy Direzione Armament Terrestri
z Rzymu. Po prébach prototypoéw z uwzgled-
nieniem ich rezultatéw miaty by¢ przygoto-
wane jeszcze trzy tzw. pojazdy przedseryjne.

A Napierwsza dekade tego wieku datuje sie powstanie prototypéw kotowych wozow opancerzonych Iveco
SuperAV, ktére promowano réwniez w Europie Srodkowo-Wschodniej.

z prototypdw juz z zamontowang wieza
Hitfist OWS miat nawet wziag¢ udziat w defila-
dzie we Whoszech. W czasie prac nad wozem
okazato sie, Ze masa jego docelowej postaci
moze istotnie wzrosng¢ w stosunku do pier-
wotnych przewidywan. Przeprowadzenie
testéw prototypdw zaplanowano m.in. na
poligonach Cellina Meduna, Torre di Nebbia,
Capo Teulada i Capo Frasca. W przypadku

W maju 2020 roku poinformowano, ze zgod-
nie z analizami wioskich wojskowych z 2019
roku, rodzime sity zbrojne powinny zakupic¢
przynajmniej 60 wozow.

Prowadzono takze prace nad ladowym
wariantem SuperAV. Zostat on ostatecznie
pokazany na wystawie IDEX-2021 w Abu
Dhabi (Zjednoczone Emiraty Arabskie).
W zatozeniu menadzeréw przede wszystkim

liczono na zainteresowanie nim resortow
obrony z krajow eksploatujacych gasieni-
cowe transportery M113.

Jesienia 2022 roku resort obrony Wtoch
oficjalnie ogtosit, ze transportery SuperAV na
pewno zostang pozyskane, a na ich zakup
przeznaczono 324 min euro. Wkrotce infor-
macje te skonkretyzowano, przekazujac, ze
mowa o 36 pojazdach przeznaczonych do
stuzby w piechocie morskiej. Dodawano przy
tym, Ze nie jest to liczba ostateczna i najpew-
niej ulegnie zwiekszeniu.

W grudniu 2024 roku dwa pojazdy prze-
kazano do préb prowadzonych juz przez
wojsko. Po ich zakoniczeniu miaty one uzy-
ska¢ tzw. kwalifikacje. Niemal rok pdzniej,
w listopadzie 2025 roku, poinformowano,
ze w kolejnym budzecie planowane jest
zawarcie umowy na dostarczenie dalszych
28 wozow. W piechocie morskiej Wtoch dla
nowego transportera przewidziano nazwe
Veicolo Blindato Amfibio (amfibijny pojazd
opancerzony), znang pod skrétem VBA. 2
czerwca 2025 roku pojawit sie on na defi-
ladzie zorganizowanej z okazji Festa della
Repubblica Italiana ($wieta narodowego). Na
przetomie wrzesnia i pazdziernika ubiegtego
roku w La Spezia zaprezentowano wariant
wozu proponowany do produkgji seryjnej.
Jednak w listopadzie poinformowano, ze
nadal trwajg proby kwalifikacyjne nowego
transportera. Ten sam komunikat podawat,
ze przyjecie do stuzby pierwszych seryj-
nych wozéw dla piechoty morskiej moze
sie przeciagna¢ jeszcze o ponad rok. By¢
moze pierwsze seryjnie wyprodukowane
wozy trafig do stuzby w jednostce liniowej
jeszcze w koncu 2026 roku. Doda¢ mozna,
ze montaz koricowy SuperAV/VBA odbywa
sie w zaktadach w La Spezia.

RONSTRUKGJA

Transporter SuperAV zbudowano w nastepuja-
cym uktadzie konstrukcyjnym - z przodu kad-
tuba, po lewej stronie, znajduije sie stanowisko
kierowcy, a na prawo od niego ulokowano
przedziat napedowy, za nimi przewidziano
stanowiska dla dowddcy i celowniczego, a z
tytu umieszczono przedziat desantu. Na przo-
dzie stanowiska kierowcy znajduja sie trzy
peryskopy. Tyle samo moze ich mie¢ dowodca.
Na stropie kadtuba widoczne sa dwa otwie-
rane do tytu okragte wiazy, a pierwszy z nich
otwiera sie takze na bok. Kierowca prowadzi
transporter, uzywajac kierownicy, a nogami
naciska na pedaty przyspieszenia i hamo-

< Bardziej juz dojrzaty SuperAV na fotografii
datowanej na 2011 rok. Od poczatku zaktadano,
ze pojazd bedzie wyposazony w bezzatogowe
stanowiska strzeleckie lub w wariancie bojowego
wozu piechoty w wieze uzbrojone w armaty

kal. 30 mm.



wania. Na jego stanowisku zamontowano
monitor wyswietlajacy niezbedne informa-
cje konieczne w trakcie jazdy (predkos¢, stan
paliwa, obroty silnika, przejechane kilometry,
potozenie skrecajacych két, cisnienie w ogu-
mieniu itp.). Mozna przypomnie¢, ze w proto-
typie zaprezentowanym w 2009 roku kierowca
miat dwa ekrany o przekatnych 10,4 i 6,4 cali.
Objetos¢ wnetrza wozu wynosi 18,4 m3. Na
kadtubie widoczne s3 zamontowane z przodu
i z tytu ucha holownicze, o$wietlenie drogowe
i pomocnicze, a takze przecinak zwisajacych
przewoddw.

Kadtub transportera wykonano z ptyt
stalowych o duzym stopniu twardosci, a jego
dno ma ksztatt litery V - jest to standard w
pojazdach wojskowych, pozwalajacy rozpra-
szac energie eksplodujacych pod nimitadun-
kéw wybuchowych/min. Wedtug dostepnych
informacji odpornos¢ wozu moze odpowia-
dac poziomowi 3 wedtug STANAG 4569. Bio-
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W przypadku karabinu maszynowego jed-
nostka ognia moze liczy¢ 700 nabojéw, dla
wkm 250, a granatnika 70. Kat przemiesz-
czania sie uzbrojenia w ptaszczyznie piono-
wej wynosi tu od -20 do +70°. Stanowisko
moze by¢ wyposazone w uktad stabilizagji
uzbrojenia, a obstugujacy je celowniczy ma
do dyspozycji kamere telewizyjng i termowi-
zor (niemajacy ukfadu chtodzenia) oraz dal-
mierz laserowy. Przygotowanie do strzelania
powaznie utatwia automatyczne $ledzenie
celéw oraz przelicznik balistyczny. Dodatko-
wym elementem wyposazenia stanowiska,
przydatnym réwniez w zwalczaniu zagrozen,
moze by¢ opcjonalne zastosowanie urzadze-
nia HFL-CS, przeznaczonego do radarowego
wykrywania kierunku, z ktérego prowadzony
jest wrogi ostrzat.

Mozliwe ma by¢ takze zamontowanie kla-
sycznego, wiekszego stanowiska bezzatogo-
wego Hitrole. W tym przypadku, w zaleznosci

jacy moc 515 kW/700 KM. Do jego urucha-
miania przewidziano rozrusznik elektryczny.
W sktad uktadu napedowego wchodzi m.in.
przektadnia hydrokinetyczna i sprzegto blo-
kujace, automatyczna planetarna skrzynia
przektadniowa Allison 4800SPTM o siedmiu
przetozeniach do jazdy w przéd i dwéch
w tyt, przektadnia katowa RRW-3001, reduk-
tor i majacy mozliwo$¢ blokowania mecha-
nizm réznicowy. Od niego nastepuje roz-
dzielanie momentu obrotowego w strone
obu burt wozu. Wzdtuz écian jego kadtuba
umieszczono wspomniane juz wczesniej
waty napedowe, poprzedzielane specjalnymi
skrzyniami rozdzielczymi, z ktdérych naste-
puje indywidualne przekazywanie napedu
do kazdego z kot. Jak wida¢, zastosowano tu
rozwiazanie znane jako tzw. burtowy ukfad
napedowy H.

W SuperAV/VBA zastosowano ukfad
napedu 8x8. Uktad kierowniczy obejmuje
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rac to pod uwage, mozna przyja¢, ze opan-
cerzenie powinno zapewnia¢ ochrone przed
pociskamikal. 12,7 mm, odtamkami pociskow
artyleryjskich kal. 155 mm eksplodujgcymi
w odlegtosci do 60 m od kadtuba i wybuchem
tadunku o masie do 8 kg. W razie potrzeby
mozliwe ma by¢ zwiekszenie stopnia ochrony
do poziomu 4, czyli zabezpieczajacego przed
pociskami kal. 14,5 mm, odtamkami pociskow
155 mm eksplodujacych w odlegtosciach do
30 m i tadunkami wybuchowymi o masie 10
kg. Dla poprawy przezywalnosci w wozie
zastosowano tzw. samouszczelniajace sie
zbiorniki paliwa.

Zgodnie z dostepnymi informacjami
na stropach transporteréw desantowych
VBA dla wioskiej piechoty morskiej zostang
zamontowane pochodzace z firmy Leo-
nardo, obstugiwane zdalnie, stanowiska
strzeleckie Hitrole Light. Mogg one zostad
uzbrojone m.in. w wkm M2HB kal. 12,7 mm,
karabiny maszynowe MGS3 kal. 7,62 mm czy
automatyczne granatniki Mk 19 kal. 40 mm.
W sitach zbrojnych Wtoch ma to by¢ M2HB.
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A Grafika producenta przedstawiajaca ogélny ukfad konstrukcyjny SuperAV i jego podstawowe wymiary.

od zamontowanego uzbrojenia kat podnie-
sienia lufy moze wynosi¢ od -10 do +40 lub
50°. Tak samo jak w poprzedniej konstrukgji,
réwniez w tym przypadku napedy do napro-
wadzania uzbrojenia sg elektryczne. W ptasz-
czyznie poziomej mozliwy jest jego obrot
zpredkoscig do 60, a w pionowej do 40 stopni
na sekunde. Mozliwe jest takze zamontowa-
nie uktadu jego stabilizacji i systemu kiero-
wania ogniem. Hitrole to wtoskie rozwiaza-
nie, stad warto byto przyjrze¢ sie mu blizej,
ale w praktyce wybor rozwigzan tej klasy jest
obecnie bardzo duzy. O konkretach bedzie
decydowac uzytkownik. Sami Wtosi suge-
ruja, ze na SuperAV mozna chocby zamonto-
wac bardzo popularne stanowisko ogniowe
Kongsberg Protector RS-4.

Do napedu w wozie zastosowano chto-
dzony ciecza, wielopaliwowy, 6-cylindrowy
silnik wysokoprezny w ukfadzie rzedo-
wym z turbodotadowaniem FPT Cursor-16
0 momencie obrotowym 3000 Nm, rozwija-

pierwsze dwie osie. Na zaméwienie sit zbroj-
nych danego kraju moze on obejmowac takze
czwarta, a nawet i trzecig 0$. Promien tuku naj-
bardziej wysunietego punktu kadtuba przy
petnym skrecie kierownicy ma 11 m. W wozie
zastosowano niezalezne zawieszenie hydrop-
neumatyczne typu McPhersona. W ukfadzie
hamulcowym znajduja sie hamulce tarczowe.
W przypadku wozu w postaci przewidywane;j
do produkgji seryjnej planowane jest zastoso-
wanie ogumienia o rozmiarach 16.00R20 XZL.
Maksymalna predkosc jazdy moze dochodzi¢
do 105 km/h. Z kolei zasieg przy predkosci ok.
70 km/h moze siegac 800 kilometrow.

W przedziale desantu znajduje sie
10 miejsc dla siedzacych twarzami do siebie
Zohnierzy, a jeden z nich petni funkcje dowo-
dzacego desantem. Szes¢ siedzisk zamonto-
wano po lewej stronie przedziatu, a po prawe;j
cztery. Niekiedy spotyka sie informacje, ze
w razie potrzeby w przedziale desantu moz-
liwe ma by¢ przebywanie nawet 13 Zotnierzy.

= TEGHIIKA
WoJSHOWA
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Z tyhu kadtuba widoczna jest rampa, otwie-
rana przez kierowce, ktory caty czas jest infor-
mowany o jej potozeniu. Znajduja sie w niej
otwierane na prawo drzwi. Na zyczenie armii
zamawiajacej mozliwos¢ otwierania rampy
moga miec réwniez zotnierze przebywajacy
z tytu przedziatu desantu. Takze na zamé-
wienie uzytkownika moze ona by¢ otwierana
elektrycznie lub hydraulicznie. Na stropie
nad przedziatem desantowym znajduja sie
dwie pokrywy otwierane do goéry w strone
osi wzdtuznej wozu. Kazde z siedzisk, w tym
przeznaczone dla zatogantéw, ma zabezpie-
czenia przed skutkami wybuchdédw pod kad-
tubem.

Z przodu kadtuba zamontowano pod-
noszony przez kierowce z wnetrza wozu
falochron. W czasie przeprawy wodnej wlot
powietrza odbywa sie przez widoczny po
prawej stronie przodu kadtuba tzw. komi-
nek. Moga by¢ na nim zamontowane kamery
umozliwiajace obserwacje przy podniesio-
nym falochronie. W transporterze zastoso-
wano dwie pompy zezowe, cho¢ pojawiaja
sie takze informacje o trzech. W czasie pty-
wania wiaczane sg zamontowane w tylnej
czesci kadtuba dwa napedzane silnikami
hydraulicznymi pedniki srubowe. W czasie
ptywania skrecanie jest wykonywane przez
zréznicowanie ich predkosci obrotowej. Pred-
kos¢ na przeprawie wodnej moze dochodzi¢
do 10 km/h, a zasieg przy ptywaniu moze
dochodzi¢ do 64 km. SuperAV moze ptywac
przy stanie morza wiekszym niz 3 stopnie
(zgodnie z porozumieniem sojuszniczym
STANAG 4194).

W6z nowej generacji zostat przystoso-
wany do dziatan w $rodowisku sieciocen-
trycznym. Zatoga ma dysponowac systemem
wspomagania dowodzenia C2 EVO (C2D/N
EVO) i radiostacja SWave VQ1 klasy SDR (defi-
niowana programowo) - oba sg produktami
firmy Leonardo. Jesienig biezacego roku we
wtoskich zrodtach pojawity sie informacje,
Ze piechota morska bedzie mogta korzystac
takze z systemu dowodzenia i kontroli Talon
TMS Mk 4. W wozie mozliwe ma by¢ zasto-
sowanie nawigacji GEM-WECDIS. Ponadto
wyposazono go w uktad ochrony przed bro-
nig masowego razenia i przeciwpozarowy,
obejmujacy zaréwno przedziat napedowy,
jak i desantowy. Na kadtubie wozu beda
mogty zosta¢ zamontowane dzienno/nocne
kamery, umozliwiajace dowddcy oraz zot-
nierzom dookolng obserwacje i nadzdr sytu-
acji wokét wozu. Obrazy z nich beda mogty
by¢ wyswietlane zarédwno na monitorach
na stanowiskach zatogantéw, jak i w prze-
dziale desantu. Wéz moze zosta¢ wyposa-
zony w hydrauliczng wyciagarke. Ponadto
istnieje mozliwos¢ wyposazenia transpor-
tera w wybrane urzadzenie zaktocajace fale
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radiowe wykorzystywane do inicjowania
wybuchdéw fadunkéw (np. J-4 TEKNE).

ROLEJNE WARIANTY

Oprécz wozu w podstawowym wariancie dla
piechoty, w przypadku wtoskich sit zbrojnych
planowane jest wprowadzenie do eksploata-
¢ji czterech wozéw dowddczych, takiej samej
liczby do zwalczania powietrznych bezzato-
gowcdw i pieciu z mozdzierzami NEMO Kkal.
120 mm. Ma zosta¢ takze przygotowana
wersja saperska i by¢ moze jej odmiana prze-
znaczona do prowadzenia rozpoznania inzy-
nieryjnego.

Kolejna mozliwa do realizacji opcjg moze
by¢ zamontowanie na stropie VBA wiezy
Hitfist OWS. W jej przypadku jako uzbrojenie

s

bedzie mozna wystrzeliwa¢ m.in. pociski
przeciwpancerne podkalibrowe APFSDS-T
o masie 0,233 kg i predkosci poczatkowej
1430 m/s oraz wielozadaniowe ze smuga-
czem i samolikwidatorem MP-T/SD o masie
0,368 kg i predkosci poczatkowej 1070 m/s.
Dodatkowym uzbrojeniem moze by¢ sprze-
zony z armata karabin maszynowy MG3 kal.
7,62 mm z zapasem 280 nabojéw. W pra-
widtowe potozenie przed strzelaniem wspo-
mniana armata ma by¢ naprowadzana przez
napedy elektryczne, a zakres kata przemiesz-
czania sie armaty w plaszczyznie pionowej
zawiera sie w przedziale od -10 do +75° Na
zyczenie armii zamawiajacej w wiezy przewi-
duje sie zamontowanie pulpitéw kierowania
z ruchomymi rekojesciami albo nierucho-

A Pokazany na Eurosatory 2016 wéz SuperAV w wariancie ACV 1.1, czyli przygotowywanym na potrzeby
amerykariskiego programu dla Korpusu Piechoty Morskiej.

gtéwne przewidziano armate samoczynno-
-samopowtarzalng z elektrycznym silnikiem
napedowym ATK Bushmaster Il Mk 44 kal.
30 mm. W skfad zapasu pierwszej gotowosci
wchodzi¢ ma blisko 160 nabojow. Z armaty

mych rekojesci z minidzojstikami, na ktore,
w celu naprowadzania uzbrojenia, kciukami
oddziatuja dziatonowy i dowo6dca wozu. Wio-
skie sity zbrojne prawdopodobnie zdecyduja
sie na to drugie rozwiazanie.
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A Do napedu SuperAV wykorzystano silnik wysokoprezny FPT Cursor 16 0 mocy 700 KM.

Wieza moze takze zosta¢ wyposazona
w dwuptaszczyznowy ukfad stabilizacji. Na
lewym boku wiezy moga by¢ zamontowane
dwie wyrzutnie zestawu przeciwpancernego
Rafael Spike-LR. Mozliwe jest rowniez zamon-
towanie w niej innego systemu uzbrojenia
kierowanego, na przyktad zestawu Ingwe
potudniowoafrykanskiej firmy Denel czy
nawet, jak podaje producent, rosyjskiego
Korneta.

Wéz z taka wieza zostanie wyposazony
w system kierowania ogniem z cyfrowym
przelicznikiem balistycznym. Pojazd moze
takze otrzymac¢ montowany na wiezy przy-
rzad obserwacyjno-celowniczy Leonardo
Janus-DL (digital land) i czujnik meteoro-
logiczny. Zakres przemieszczania sie linii
celowania wynosi od -20 do +70° a w
ptaszczyznie poziomej moze by¢ wyko-
nywany obrét w przedziale 360°. W ptasz-
czyznie poziomej predko$¢ obracania sie
moze dochodzi¢ do 1,5 rad/s, a w pionowej
1 rad/s. Doktadnos¢ stabilizowania linii celo-
wania w dwéch pfaszczyznach jest lepsza
niz 0,1 mrad. Janus wyposazono w pracu-
jacy w pasmie 3-5 mikrometréw termowi-
zor, ktérego matryce detektoréw wykonano
zmateriatéw CMT, a zastosowano tu matryce
detektorow o rozmiarze 640x512 pikseli.
Charakteryzuje sie on zoomem optycznym
od 2,4 do 24 stopni (pole widzenia) i cyfro-
wym do x4. Oprécz termowizji zastosowano
tu kamere (CCD) o rozdzielczosci 2,14 mega-

D> Pazdziernik 2016 roku i testy z udziatem whoskiej
piechoty morskiej. Widoczna opuszczona tylna
rampa wersji ACV 1.1 oraz otunelowane pedniki

o stosunkowo duzej $rednicy do poruszania sie

w wodzie.

pikseli i z detektorem 1920x1280 oraz zoo-
mem optycznym od 1,7 do 42 stopni, a takze
cyfrowym do x12. Mozliwy do zastosowania
na kazdym z toréw dalmierz laserowy o dtu-
gosci fali 1,54 mikrometra moze mierzy¢
odlegtoscido 12,5 km z doktadnoscig do 5 m.
Obrazy z termowizyjnego i telewizyjnego
toru celowania sg wyswietlane na monito-
rach. Na stanowisku dzialonowego jest to
monitor o przekatnej 12 cali, a na stanowi-
sku dowddcy 10 cali (opcjonalnie mozna
zamowi¢ réwniez o przekatnej 12 cali). Na
wiezy moze by¢ zamontowanych szes¢ lub
osiem wyrzutni granatéw dymnych kalibru
80 mm, odpalanych elektrycznie ze stano-
wiska dowddcy. Na zamoéwienie mozliwe
jest takze zamontowanie pulpitu do odpa-

lania na stanowisku dziatonowego. Wieza
moze zostac rowniez wyposazona w system
ostrzegajacy przed oswietleniem wigzka
lasera, pochodzaca z dalmierzy, czy nawet
w wybrane $rodki ochrony aktywnej. By¢
moze w przysztosci w ramach modernizagji
w wiezy tej wersji wozu bedzie montowana
oferowana przez firme Leonardo armata
napedowa X-Gun kal. 30 mm.

Jak juz wspomniano, wariant lagdowy
wozu SuperAV (w jego przypadku dodawana
jest do nazwy litera L) w formie prototypu
pokazano na wystawie IDEX w lutym 2021
roku. Wéz ten nie miat juz by¢ przystosowany
do ptywania, a w zamian za to miat sie cha-
rakteryzowac wieksza odpornoscia opance-
rzenia na $rodki razenia oraz wieksza tadow-
noscia, poniewaz zapas ptywalnosci nie jest
juz w tym przypadku tak istotny. W tym
wariancie objetos¢ wnetrza kadtuba wynosi
ponad 13 m3. Ponadto jest on krétszy 0 46 cm
niz kadtub klasycznego SuperAV i nizszy od
niego o 19 cm. Moze on zosta¢ wyposa-
zony w inercyjny uktad nawigacji ITALIN-550
i PETRA oraz GPS czy system wspomagania
dowodzenia C2 EVO. Na stropie wozu moze
zosta¢ zamontowane stanowisko bezzato-
gowe, na przyktad przedstawiane juz Hitrole
Light. W przedziale desantowym przewi-
dziano miejsca dla oSmiu Zotnierzy. Zgodnie
z obecnym trendem, by¢ moze w sktad jego
wyposazenia wejdzie takze maty powietrzny
bezzatogowiec, przeznaczony do prowa-
dzenia rozpoznania. Prototyp prezentowany
w 2021 roku miat nad przedziatem desantu
otwierang do tytu duza pokrywe. Kolejnym
krokiem ku poprawie zdolnosci do przetrwa-
nia na polu walki miatoby by¢ wyposazenie
pojazdu w kratownicowe ostony lub bardziej
perspektywicznie, w segmenty reaktywnego
opancerzenia. Wedtug podawanych informa-
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¢ji, w celu uproszczania eksploatacji i stuzby
pionu logistycznego, az 85% elementdw skta-
dowych tego wariantu wozu SuperAV ma by¢
wspdlnych z wariantem amfibijnym.

WHROTCE StuZeA

Wioska piechota morska zorganizowana jest
w Brygade ,San Marco”, podlegta Marynarce
Wojennej (Marina Militare). Zgodnie z pro-
pozycjami dowoddztwa i sztabu piechoty
morskiej, ktére juz zatwierdzit wtoski resort
obrony, pierwsze egzemplarze VBA miaty
trafi¢ do wchodzacego w sktad wspomnia-
nej brygady 1. Putku Piechoty Morskiej ,San
Marco” z Brindisi. Nowe pojazdy maja sie
znalez¢ w kompaniach nalezacych do niego
batalionéw bojowych ,Grada” i ,Venezia”.

W przypadku wtoskiej piechoty morskiej
wozy VBA beda mogty by¢ transportowane
i desantowane z okretow San Giorgio i Trieste.
Ciekawe jednak, ze Wiosi nie moga szybko
i catkowicie zrezygnowa¢ z amerykanskich
gasienicowych amfibii. W czerwcu 2026 roku
amerykanski Departament Stanu zatwierdzit
bowiem sprzedaz do Wtoch siedmiu LVTP-
7, ale w wariantach specjalistycznych (trzy
dowodzenia i cztery zabezpieczenia tech-
nicznego). Wedtug wtoskiego resortu obrony,
ich pozyskanie ma sie przyczyni¢ do podtrzy-
mania gotowosci do dziatar do czasu pozy-
skania nowych wozdw kotowych powyzszych
wariantow.

Oprécz pojazdéw dla piechoty morskiej
.Zielone $Swiatto” otrzymata takze odmiana
ladowa SuperAV. W sierpniu 2023 roku pod-
jeto decyzje, ze pojazdy takie otrzyma sta-
cjonujacy w Wenecji Putk ,Serenissima”,
a kolejna jednostka ma by¢ 3. Putk Saperéw
z Udine. Oba putki podlegaja Brygadzie
Kawalerii ,Pozzuolo del Friuli” z Gorizii, ktdra
operacyjnie podporzadkowana jest dowddz-
twu Wielonarodowej Dywizji ,Potudnie”
z Florengji.

POSZUKIWANIA 0DBIORCOW
EXSPORTOWYCH

Nowy kotowy wéz opancerzony, powstaty
w wariancie dla piechoty morskiej oraz lado-
wym, od lat jest proponowany réwniez sitom
zbrojnym innych panstw. Juz w styczniu 2019
roku Wiosi informowali, ze oferta oparta
0 SuperAV bedga sie starali zainteresowac
resorty obrony Rumunii, Brazylii, Korei Potu-
dniowej, a nawet Japonii.

W listopadzie 2021 roku SuperAV poka-
zano na wystawie FEINDEF w Hiszpanii. Juz
wtedy w tamtejszych kregach wojskowych
mowiono, ze najwyzszy czas zajac sie wybo-
rem nastepcy uzytkowanych réwniez na
Pétwyspie Iberyjskim amfibii LVTP-7. Analizy
nad pozyskaniem nowych pojazdéw trwaty
kolejne dwa lata. W 2023 roku dla przedsta-

= TEGHIIKA
WOJSHOWA

wicieli resortu obrony i przemystu Hiszpa-
nii miaty by¢ przeprowadzane prezentacje
SuperAV. Wiosng 2025 roku Hiszpanie prze-
kazali, ze wioska propozycja spetnia wyma-
gania rodzimych sit zbrojnych. Pojawiaty sie
kolejne sygnaty, ze Hiszpanie powaznie zain-
teresowani s3 wozami kupowanymi przez
wtoskg piechote morska. Przeprowadzono
kolejne pokazy i testy, co pozwalato Hiszpa-

medycznymi i dowddczymi. Latem ubiegtego
roku mozna byto doszukac sie informacji, ze
by¢ moze zostang zamowione jeszcze cztery
wozy w wariancie saperskim i szes¢ uzbro-
jonych w wybrany mozdzierz kal. 120 mm.
W ostatnim przypadku rozwazane jest pozy-
skanie mozdzierza montowanego w kadtubie
lub w wiezy, a w najblizszym czasie powinna
zosta¢ podjeta decyzja w tej sprawie.

A Wspélna oferta z BAE Systems ukierunkowana na rynek amerykanski (na rzecz USMC) pozwolita
wszechstronnie zweryfikowac mozliwosci i potencjat wioskiego wozu, a ostatecznie i zdoby¢ lukratywny

i prestizowy kontrakt. Po amerykanskich marines pojawita sie umowa z Wtoch, a najpewniej bedzie réwniez i od
Hiszpanii.

nom opracowa¢ dodatkowe wymagania
wobec proponowanej konstrukgji. W zwiazku
z tym, w kwietniu 2026 roku przedstawi-
ciele wioskiej firmy Iveco Defence Vehicles
i hiszpanskiego Indra Land Vehicles podpisali
porozumienie o wspotpracy w ramach pro-
gramu VACIM, ktéry ma dotyczy¢ dostawy
34 egzemplarzy SuperAV dla Infanteria de
Marina (piechoty morskiej). Ich pozyskanie
jest czescig szerszego programu moderni-
zacyjnego. Zapewne Hiszpanom decyzje
0 wyborze SuperAV ufatwita eksploatacja od
lat wozu wsparcia ogniowego B1 Centauro,
oznaczonego lokalnie jako VRCC-105. Woj-
skowi nie narzekali na te konstrukcje.

Do hiszpanskiej stuzby maja wejs¢ cztery
warianty przygotowane dla nowego uzytkow-
nika. Najwiecej, bo 28 egzemplarzy, ma by¢
transporterami dla piechoty morskiej, a po
dwa odpowiednio wozami ewakuacyjnymi,

Wspomniana firma Indra ma by¢ odpo-
wiedzialna za réznorodne wyposazenie
wozéw. Nie jest przy tym wykluczone, a na
pewno takie nadzieje ma wtoski producent,
ze w przysztosci resort obrony Hiszpanii
moze zdecydowac sie na zakup ladowego
wariantu pojazdu. Mimo podjetej decy-
zji zaplanowane jest przygotowanie tzw.
wstepnych wozéw SuperAV, przeznaczo-
nych do przeprowadzenia préb z udziatem
hiszpanskich wojskowych. Majg sie one
odbywa¢ m.in. na poligonie San Gregorio,
a te obejmujace desantowanie sie na morski
brzeg maja by¢ przeprowadzone na poligo-
nie Sierra del Retin. Oczywiscie transpor-
tery i inne warianty wozu przyjmowane do
hiszpanskiej stuzby maja by¢ wyspecyfiko-
wane pod uzytkownika, otrzymujac ocze-
kiwane radiostacje czy systemy wspoma-
gania dowodzenia. Zgodnie z informacjami

Dane taktyczno-techniczne kotowego wozu opancerzonego SuperAV
Zatoga - 3 zotnierzy; liczebnos¢ desantu - 10 zotnierzy; masa GVW - 31,5 tony; wymiary:
dtugosc - 8,75 m, szerokos¢ - 3,12 m, wysokos$¢ — 2,79 m, przeswit — 0,45 m, naped - silnik
wysokoprezny FPT Cursor-16 o mocy 515 kW/700 KM; konfiguracja uktadu napedu - 8x8;
liczba przetozen skrzyni biegdw - 7 do jazdy w przéd i 2 do jazdy w tyt; zasieg - okoto
800 km; kat natarcia - 42 stopnie; kat zejscia — 43 stopnie; kat nachylenia — 60%; kat przechy-
lenia — 309%; mozliwosci pokonywania przeszkéd terenowych: $cianka pionowa — o wysoko-

$ci 0,65 m, réw — o szerokosci 2 m.
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z lipca 2025 roku, powotujac sie na czes¢
przedstawicieli resortu obrony Hiszpanii,
wskazywano, ze piechota morska powinna
otrzymac wiecej nowych pojazdéw, suge-
rujac ich liczbe nawet na 80 egzemplarzy
réznych wariantéw. Uzupetni¢ mozna, ze
nowo pozyskane wozy maja trafi¢ do Bry-
gady Piechoty Morskiej z San Fernando.
W przypadku hiszpanskich pododdziatéw,
zakupione amfibijne SuperAV beda mogty
by¢ desantowane z okretéw Juan Carlos,
Galicia i Castilla.

Hiszpanskie zainteresowanie zakonczyto
sie zakupem, ale préb takich Wtosi podej-
mowali wiecej. Od jesieni 2023 roku wozem
interesowali sie przedstawiciele resortu
obrony Chile, ktéry to w ramach Proyecto
Cromo zamierza pozyskac nawet 540 takich
pojazdéw, przy czym jedynie 40 z nich ma
by¢ przeznaczone dla piechoty morskiej
(podlegtej Marynarce Wojennej), a pozostate
dla Wojsk Ladowych. W tym samym okresie
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A SuperAV ze stanowiskiem Hitrole Light prezentowany podczas MSPO 2026.

pojawity sie réwniez informacje o mozliwo-
$ci zakupu SuperAV przez Katar, a wiosng
nastepnego roku pojazd taki nawet poka-
zano w tym kraju. Dla jego resortu obrony
promowany ma by¢ takze wariant ladowy.
W ramach prezentacji SuperAV odbywac sie
miaty réwniez pokazowe strzelania ze stano-
wisk bezzatogowych, z uzyciem wkm oraz
granatnika automatycznego.

Piszac o innych odbiorcach SuperAv,
trzeba takze wymieni¢ kontrahenta z USA.
Bazujac bowiem na tej platformie, opraco-
wano bedacy juz w stuzbie US Marines trans-
porter ACV (Amphibious Combat Vehicle),
réwniez bedacy nastepcg LVTP-7 i ofero-
wany przez IDV oraz BAE Systems. Kontrakt
na jego produkcje przyznano w grudniu
2020 roku, co byto bardzo waznym wyda-
rzeniem dla wtoskiego przemystu, proponu-
jacego w zblizonym czasie SuperAV réwniez
rodzimym sitom zbrojnym. Obecnie na sta-
nie piechoty morskiej USA znajduje sie juz

i
|

i
1

A Flota ACV wykorzystywana w USMC liczona jest
obecnie w setkach egzemplarzy, stajac si¢ tym samym
istotnym elementem systemu (mobilnos¢, ostona,
razenie) wsparcia tej formagji.

ponad 360 egzemplarzy ACV i planowane
s dostawy kolejnych. Dla Wtochéw amery-
kanski odbiorca jest z pewnoscia mocnym
punktem w marketingowym przedstawianiu
innym odbiorcom wozéw SuperAV, na doda-
tek zapewnia réwniez wszechstronne infor-
macje eksploatacyjne.

Na koniec trzeba wspomnie¢, ze pre-
zentacja SuperAV podczas MSPO 2026 ma
charakter regionalny, ale i nasz rodzimy.
Wszak w Polsce trwajg poszukiwania koto-
wej platformy opancerzonej w uktadzie 8x8,
nastepcy dla Rosomaka. Dla formalnosci
mozna wspomnie¢, ze przedstawiciele IDV
twierdzg, ze oferowana konstrukcja bedzie
mogta zosta¢ dostosowana do wysunietych
przez strone polska wymogéw (dotyczacych
np. stanowiska ogniowego, Srodkéw faczno-
$ci i dowodzenia). Oferta z Wtoch moze by¢
oparta zaréwno o wariant amfibijny, wszak
w Wojsku Polskim ciagle duze znaczenie
przywiazuje sie do ptywalnosci pewnych
grup pojazdéw, jak i ladowy. W przypadku
podjecia decyzji o zwiazaniu sie z wtoska
oferta i proponowang platforma, docelowo
pojazd miatby by¢ produkowany w naszym
kraju. Jak zakonczy sie trwajaca juz od lat
saga zwiazana z nowym kotowym wozem
opancerzonym 8x8 dla Wojska Polskiego,
pokaze czas, trudno nawet napisa¢, ze
najblizszy. Obecnie nasze Wojska Ladowe
oczekujg na dostawy kolejnych Rosomakdéw
(w tym w wariancie wydtuzonym) dla bata-
lionéw piechoty zmotoryzowanej. ll

Zdjecia: IDV, Leonardo, Wikipedia, US Marine Corps,
FPT Industrial, BAE Systems, M. Cielma.
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W dniach 12-16 pazdziernika 2026 roku w Hotelu Windsor
w Jachrance odbywat sie Il Miedzynarodowy Kongres Uzbrojeniowy,
zorganizowany przez Instytut Techniki Uzbrojenia (ITU) Wydziatu
Mechatroniki, Uzbrojenia i Lotnictwa (WML) Wojskowej Akademii
Technicznej i Wojskowy Instytut Techniczny Uzbrojenia (WITU).
Patronat honorowy Kongresu objat wiceprezes Rady Ministrow,
minister obrony narodowej Wiadystaw Kosiniak-Kamysz, patronat
strategiczny - Polska Grupa Zbrojeniowa S.A. (PGZ), natomiast
patronat honorowy nad konkursem im. Kazimierza Siemienowicza
za najlepsza publikacje kongresowq z dziedziny techniki uzbrojenia
i bezpieczenstwa dla autorow, ktorzy nie ukonczyli 35. roku zycia -
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju.

niczacy Rady Naukowej dr hab. inz.

Ryszard Wozniak, prof. WAT, powie-
dziat m.in.: [...] ciesze sie z kolejnego, bo juz
16. wydarzenia naukowego pn. Uzbrojenie. Ma
ono pieknq i bardzo bogatq tradycje - zapo-
czqtkowanq 30 lat temu przez Instytut Techniki
Uzbrojenia Wydziatu Mechatroniki, Uzbrojenia
i Lotnictwa Wojskowej Akademii Technicznej.
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ulitajqc uczestnikéw Kongresu, przewod-

W 2008 roku do organizacji tego niezwyktego
wydarzenia dotqczyt Wojskowy Instytut Tech-
niczny Uzbrojenia i tak pozostato do dzis. Od
2024 roku zmienita sie formuta wydarzer,
z dotychczasowych Konferencji na Kongresy,
ktérych partnerem strategicznym jest Polska
Grupa Zbrojeniowa S.A. [....].

Tegoroczny Kongres byt wyjatkowy,
bowiem odbywat sie w roku jubileuszu jego

RYSZARD WOZNIAK

A Poczatkowo konferencja, a od 2024 roku
miedzynarodowy kongres. W pazdzierniku br. odbyta
sie nowa edycja Miedzynarodowego Kongresu
Uzbrojeniowego organizowanego przez Wojskowa
Akademie Techniczng i Wojskowy Instytut Techniczny
Uzbrojenia (na zdjeciu przemawia dyrektor WITU

ptk drinz. Pawet Sweklej).

organizatoréw - 75-lecia Wojskowej Aka-
demii Technicznej i 100-lecia Wojskowego
Instytutu Technicznego Uzbrojenia. Jego
podniosty charakter mozna byto dostrzec
juz przy wejsciu do miejsca obrad, gdzie
uczestnikdw witali zaréwno podchora-
zowie z Kota Historycznego WAT, two-
rzacy posterunek honorowy, jak i muzyka
w wykonaniu Orkiestry WAT pod dyrekcja
Sebastiana Smedry. Ponadto, Kongresowi
towarzyszyly trzy wystawy, prezentujace
historie WAT i WITU oraz prace malarskie
kadry i podchorazych z akademickiego Kota
Plastycznego Klubu WAT, ktérym kieruje
ptk rez. Jarostaw Kopysc.



Bardzo podniosty nastr6j towarzyszyt
sesji inauguracyjnej Kongresu, ktdéra zapo-
czatkowat koncert chéru Wojskowej Aka-
demii Technicznej pod dyrekcja dr Joanny
Korczago. W sesji tej gtos zabrali: rektor-
-komendant WAT gen. bryg. prof. dr hab. inz.
Przemystaw Wachulak, dyrektor WITU ptk dr
inz. Pawet Sweklej, prezes PGZ Adam Leszkie-
wicz oraz podsekretarz stanu w Ministerstwie
Obrony Narodowej Stanistaw Wziatek, ktory
dokonat uroczystego otwarcia Kongresu.
W swoim wystapieniu minister nawiazat
m.in. do 75-letniego dorobku badawczego
i dydaktycznego WAT oraz 100-letniego
dorobku WITU oraz podkreslit zasadnicza role
obu instytucji w opracowywaniu innowacyj-
nych technologii obronnych dla Sit Zbrojnych
RP i formacji odpowiedzialnych za bezpie-
czenstwo panstwa.

Pierwszy dzierh Kongresu wienczyta sesja
plenarna pt. ,10 lat GROTA w Wojsku Pol-
skim”, ktérej przewodniczyli: dziekan WML
WAT dr hab. inz. Stanistaw Kachel, prof. WAT,
i dyrektor WITU ptk dr inz. Pawet Sweklej.
Otwierajac te sesje, dziekan WML powiedziat
m.in.: [...] Serdecznie witam na sesji poswie-
conej polskiemu, oryginalnemu systemowi
uzbrojenia strzeleckiego MSBS Grot. Czynie
to z duzq satysfakcjq, gdyz pomyst powsta-
nia Modufowego Systemu Broni Strzeleckiej
zrodzit sie na moim Wydziale w Wojskowej

NRAD/20261 \PAZOZIERNIK
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Akademii Technicznej, a pdZzniej byt rozwi-

jany, wdrazany i unowoczesniany w scistej,

wrecz braterskiej wspdtpracy z Fabrykg Broni

Jtucznik”-Radom (producentem systemu),

przy wsparciu wielu instytucji z Ministerstwa

Obrony Narodowej oraz Narodowego Cen-

trum Badan i Rozwoju, a takze zaktadéw

polskiego potencjatu obronnego, na czele

z Polskg Grupg Zbrojeniowq [.. ].
W sesji tej wygtoszono piec referatéw pt.:

®  Modutowy system broni strzeleckiej Grot.
Historia powstania i rozwoju” (referujacy
- dr hab. inz. Ryszard Wozniak, dyrektor
ITU WML WAT);

® Charakterystyka taktyczno-techniczna
oraz tendencje rozwojowe elementéw
systemu MSBS Grot” (referujacy — Pawet
Madej, dyrektor ds. rozwoju Fabryki Broni
Jucznik”-Radom);

®  Dziatalnos¢ i rozwoj Fabryki Broni «tucz-
nik» — Radom” (referujacy - prezes zarzadu
Fabryki Seweryn Figurski);

®  Grotowisko - forum wymiany mysli
i doswiadczen z eksploatacji Grota” (refe-
rujacy — ptk Mariusz Janas z Dowodztwa
Wojsk Obrony Terytorialnej);

®»  Karabinek reprezentacyjny MSBS-5,56R
w Putku Reprezentacyjnym Wojska Pol-
skiego” (referujacy - ptk Marcin Kujawa,
dowddca Putku Reprezentacyjnego Woj-
ska Polskiego).

A Pierwszy dzieri Kongresu i jego inauguracje
uswietnito wystapienie podsekretarza stanu w MON
Stanistawa Wziatka.

Rektor-komendant WAT i prezes Zarzadu
Fabryki Broni ,tucznik” - Radom wreczyli
,Ztote Laury Grota” - wyréznienia przyznane
przez tworcow MSBS za wspieranie rozwoju
polskiej mysli technicznej i narodowego poten-
¢jatu obronnego w dziedzinie nowoczesnego
uzbrojenia strzeleckiego. Przyznano je:

+ generatowi Wiestawowi Kukule - szefowi
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego;

+ gen. dyw. Tomaszowi Dominikowskiemu
- dowddcy Garnizonu Warszawa;

+ gen. dyw. dr. Tomaszowi Stariczykowi -
dowddcy Wojsk Obrony Terytorialnej;

+ ptk. Maciejowi Siemaszce - szefowi Sze-
fostwa Stuzby Uzbrojenia i Elektroniki
Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych.
Podczas inauguracji Kongresu rektor-

-komendant WAT odznaczyt 11 oséb ,Meda-

lem 75-lecia Wojskowej Akademii Technicz-

nej im. Jarostawa Dabrowskiego”, a dyrektor

WITU odznaczyt 28 0s6b ,Medalem 100-lecia

utworzenia Wojskowego Instytutu Technicz-

nego Uzbrojenia”.

W czasie Kongresu wystapienia otwie-
rajace kazdy dzieh obrad plenarnych mieli
zaproszeni goscie:
®» prof. dr hab. inz. Jerzy Matachowski -

dyrektor Narodowego Centrum Badan
i Rozwoju, ktory wygtosit referat pt. ,Rola
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju
w procesie realizacji perspektywicznych
prac B+R z obszaru obronnosci i bezpie-
czenstwa panstwa’,

® ptkBogustaw Januszewski-zastepca szefa
Szefostwa Uzbrojenia w Agencji Uzbroje-
nia, ktory wygtosit referat pt. ,Misja Agen-
¢ji Uzbrojenia w procesie pozyskiwania
nowoczesnego sprzetu wojskowego dla
modernizowanych Sit Zbrojnych RP”,

® ptk Michat Zoierowicz - zastepca dyrek-
tora Departamentu Innowacji MON, ktory
wygtosit referat pt. ,Departament Inno-
wacji w procesie definiowania innowacyj-
nych technologii dla Sit Zbrojnych RP”".
Tradycyjnie, bardzo uroczysty charakter

miata wieczorna gala kongresowa, podczas

ktérej uhonorowano autoréw najlepszych
referatow oraz zwiericzono wysitek uczestni-
kéw jubileuszowego, X Konkursu o nagrode

im. Kazimierza Siemienowicza za najlepsza

publikacje kongresowg z dziedziny techniki

uzbrojenia i bezpieczenstwa dla autordw,
ktérzy nie ukonczyli 35. roku zycia. Komisja
konkursowa pod przewodnictwem prof. dr.
hab. inz. Radostawa Trebinskiego, po doko-

<« Kongres zgromadzit licznych gosci i uczestnikow
reprezentujacych zaréwno instytucje wojskowe,

jak i sektora cywilnego, w tym przemyst i osrodki
naukowo-badawcze.



A

A Makieta recznej wyrzutni siatki przeciwdronowej typu pistoletowego. Tego rodzaju projekt prezentowat

podczas Kongresu zespot z Wojskowej Akademii Technicznej.

SYSTEM IN ACTION

-y

naniu oceny merytorycznej referatéw i oce-

nieniu wystapien prelegentéw, przyznata:

+ | miejsce — Arturowi Kfosinskiemu (WAT)
za prace pt.. ,Badania eksperymentalne
i modelowanie numeryczne dziatania
tadunkéw kumulacyjnych z wytwarza-
nymi przyrostowo wkfadkami polime-
rowo-metalicznymi”,

+ Il miejsce - Maciejowi Roczkowi (WITU) za
prace pt.: Walidacja autorskiego oprogra-
mowania do symulacji wybranych zjawisk
balistyki zewnetrznej”,

+ Il miejsce - Kamilowi Rajkowskiemu
(WAT) za prace pt.. ,Wptyw synchroni-
zacji czasowej sygnatéw falowych na
wiarygodnos¢ dynamicznych krzywych
umocnienia wyznaczonych na podstawie
testéw Hopkinsona”,

+ IV miejsce - Maciejowi Cichockiemu
(WITU) za prace pt.: ,Analiza numeryczna
sterowania wektorem ciggu za pomocg
wtrysku goracego gazu do dyszy silnika
rakietowego”,

+ V miejsce - Natalii Banackiej (WITU) za
prace pt.. ,Odpowiedz termomecha-
niczna statych paliw rakietowych w zréz-
nicowanych warunkach badawczych”,

+ VI miejsce - Patrykowi Modrzejewskiemu
(WAT) za prace pt.: ,Dynamiczne badania
wytrzymatosciowe materiatdw wysokoe-
nergetycznych w warunkach niskiej tem-
peratury”.

Podczas gali kongresowej wreczono réw-
niez Nagrody Specjalne:

+ prezesa zarzadu spétki BUOS dr. inz.
Witolda Ptechy za ,twércze wykorzysta-
nie wynikéw badan naukowych w prak-
tyce” - laureat: zespét w sktadzie: tukasz
Szmit, Mirostaw Zahor, Grzegorz Les-
nik, Damian Szupienko, Dawid Gozdzik,
Mateusz Morawski, Ryszard Wozniak
(WAT) za prace pt. ,Koncepcja recznego
miotacza siatki przeznaczonego do prze-
ciwdziatania Bezzatogowym Statkom
Powietrznym”;

+ redaktora naczelnego miesiecznika
,Nowa Technika Wojskowa” Mariusza
Cielmy za najciekawszy referat z dziedziny
nowoczesnego uzbrojenia rakietowego
i artyleryjskiego - laureat: Michat Pakosz
(Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Instytut
Lotnictwa) za prace pt. ,Technologie
rakietowe podwdjnego zastosowania.
Od projektéw kosmicznych do budowy
suwerennosci technologicznej i zdolnosci
obronnych panstwa”;

<« Jednym z elementow Kongresu byfa prezentacja
firm i oSrodkow naukowo-badawczych. Na zdjeciu
model pocisku hipersonicznego HYDEF powstajacego
w ramach europejskiego programu, ktérego
uczestnikiem jest m.in. Instytut Lotnictwa (Siec
Badawcza tukasiewicz).



P> Laureaci Nagrody Grand Prix Uzbrojenie 2026.
Wyréznienie otrzymat zespot z Wydziatu Elektroniki
WAT.

+ redaktora naczelnego miesiecznika ,Woj-
sko i Technika” Andrzeja Kiriskiego za naj-
ciekawsza prezentacje podczas sesji pla-
katowej - laureatka: Judyta Recko (WITU)
za dwie prezentacje pt. ,Zagrozenia
wynikajace z eksploatacji amunicji oraz
materiatdéw wybuchowych” i ,Zagrozenia
bezpieczenstwa zwigzane z improwizo-
wanymi urzadzeniami wybuchowymi”;

+ redakcji kwartalnika naukowego ,Prob-
lemy Mechatroniki. Uzbrojenie, lotni-
ctwo, inzynieria bezpieczenstwa” za
innowacyjne podejscie do rozwoju tech-
niki uzbrojenia - laureaci: Dariusz Pyka,
Karina Krawiec, Mirostaw Bocian, Krzysz-
tof Jamroziak (Politechnika Wroctawska),
za prace pt. ,Numeryczne modelowanie
penetracji i optymalizacja hybrydowych
oston balistycznych z wykorzystaniem
metody SPH i uczenia maszynowego”.
Nagrode Grand Prix Uzbrojenie'2026 pre-

zesa PGZ S.A. Adama Leszkiewicza za najcie-

kawszy referat w dziedzinie innowacyjnych
technologii obronnych przyznano zespotowi

z Wydziatu Elektroniki WAT, w sktadzie: Jan

M. Kelner, Pawet Skokowski, Krzysztof Malon,

Krzysztof Maslanka, Jarostaw Wojtun, Kac-

per Bednarz, Michat Kryk, Rafat Przesmycki,

Marek Bugaj i Cezary Ziotkowski, za prace pt.

,Mobilny system rozpoznania radioelektro-

nicznego UAV-COMINT do pasywnej lokali-

zacji emiteréw radiowych na wspétczesnym
polu walki”.

Tradycyjnym celem Kongresu byta sze-
roka prezentacja dorobku naukowego i mysli
technicznej miedzynarodowego zaplecza
naukowo-badawczego w zakresie systemow

|

za najlepszg publikacje
konferencyjna dla autorow, ktérzy
nie ukonczyli 35. roku zycia

A laureaci Nagrody im. Kazimierza Siemienowicza, przyznawanej autorom pra, ktérzy nie ukoriczyli 35. roku

zycia.

uzbrojenia i technologii bezpieczenstwa,
dyskusja na temat kierunkdw rozwoju wspot-
czesnej techniki wojskowej, a takze konso-
lidacja Srodowisk wojskowych, naukowych
i przemystowych.

W  Kongresie uczestniczyto okoto
300 oséb z kraju i z zagranicy. Wygtoszono
117 referatéw na 10 sesjach plenarnych, sesji
plakatowej i dwéch sesjach konkursowych
dla mtodych naukowcoéw, zatytutowanych:
,Obiekty bezzatogowe”, ,Balistyka i materiaty
wybuchowe”, ,Balistyka, materiaty wybu-
chowe, rakiety”, ,Bezpieczenstwo”, ,Bron
i amunicja”, ,Innowacje dla obronnosci”,
+Materiaty i technologie” i ,Przemyst i nauka
dla Sit Zbrojnych RP”". Streszczenia nadesta-
nych referatéw opublikowano w ksigzkowym
wydawnictwie kongresowym.

<« Patronem medialnym wydarzenia byt m.in.
miesiecznik ,Nowa Technika Wojskowa”. Nagrode
redaktora naczelnego magazynu przyznano Panu
Michatowi Pakoszowi z Sieci Badawczej tukasiewicz —
Instytutu Lotnictwa.

Kongres uswietnity prezentacje i wys-
tawy wyroboéw partneréw Kongresu: Fabryki
Broni ,tucznik” - Radom Sp. z 0.0.; BUOS Sp.
z 0.0.; Carl Zeiss Sp. z 0.0.; EC TEST Systems
Sp. z 0.0.; Elhys Sp. z 0.0.; Envibra Sp. z 0.0.;
Forcepol Sp. z 0.0.; HBK - Hottinger, BRUEL
& KJAR; MESco Sp. z o.0.; PIT-Radwar S.A.;
Politechniki Wroctawskiej; Sieci Badawczej
tukasiewicz - Instytutu Lotnictwa; Wytworni
Broni Jacek Popinski, Zaktadu Doswiadczal-
nego Biskupiec Sp. z 0.0., Zaktadéw Metalo-
wych Dezamet S.A.

Patronat naukowy Kongresu sprawowaty
kwartalniki naukowe: ,Problemy Mechatro-
niki. Uzbrojenie, lotnictwo, inzynieria bezpie-
czenstwa” oraz ,Problemy Techniki Uzbroje-
nia”, a patronat medialny - ,Gtos Akademicki”,
,Nowa Technika Wojskowa” oraz ,Wojsko
i Technika”.

Nastepny, Il Miedzynarodowy Kongres
Uzbrojeniowy ,Uzbrojenie” jest planowany
w 2028 roku. Juz dzi$ zapraszamy! ll

Zdjecia: Jacek Kijewski, Mariusz Cielma.
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Parlament Europejski zaakceptowat 16 wrzesnia 2026 roku pakiet przepiséw istotnie utatwiajacych dalsze
funkcjonowanie unijnej branzy zbrojeniowej. Chodzi o regulacje majace na celu przyspieszenie wydawania
zezwolen przez urzedy panstw cztonkowskich dla projektow w obszarze gotowosci obronnej, uproszczenia
wewnatrzunijnych transferow produktow obronnych, uproszczenia zamoéwien publicznych w dziedzinie
bezpieczenstwa i obronnosci (tzw. Omnibus V), jak rowniez nowe przepisy w zakresie ulatwien w realizacji
inwestycji obronnych. Tym samym europarlamentarzysci zrealizowali jeden z kluczowych priorytetéow
przewidzianych we wspdlnej deklaracji Parlamentu Europejskiego, Rady UE i Komisji Europejskiej
z 23 grudnia 2025 roku w sprawie priorytetow legislacyjnych UE na 2026 rok.

ROMIS)A GHGE
PONOWNIE UZBROIC EUROPE

Ttem dla szeroko zakrojonych, aktualnie
prowadzonych prac legislacyjnych instytucji
unijnych, koncentrujacych sie na wspiera-
niu europejskiego sektora obronnego, jest
przedstawiona 19 marca 2025 roku przez
przewodniczacg Komisji Europejskiej Ursule
von der Leyen biafa ksiega pt. ,Europejska
obronnos¢ - Gotowos$¢ 2030”. Dokument
wskazuje siedem obszaréw priorytetowych
dla wzmocnienia europejskiej obronnosci,
w tym koniecznos¢ wzmocnienia systemow
obrony powietrznej i systemoéw artyleryj-
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skich, mobilno$¢ wojskowa czy wspieranie
rozwoju systeméw dronowych i antydrono-
wych. Co istotne, kladzie tez jednak nacisk
na uproszczenie procedur zaméwien w dzie-
dzinie obronnosci czy transferéw uzbroje-
nia wewnatrz Unii, jak réowniez podkresla
koniecznos$¢ mobilizacji kapitatu na potrzeby
rozwoju europejskiej zbrojeniowki.

9ZV85Z€ ZEZWOLENIA
NA RZEGZ GOTOWOSGI

Parlament Europejski zaakceptowat z pop-
rawkami przygotowany przez Komisje Euro-
pejska projekt rozporzadzenia w sprawie przy-
spieszenia postepowan dotyczacych wydawa-

A Unia Europejska poprzez inicjatywy prawne
oraz wspélnotowe programy buduje zdolnosci
militarne krajow cztonkowskich, zaréwno pod
katem innowacyjnych technologii, jak i potencjatu
przemystowego oraz wojskowego.

nia zezwolen na projekty w zakresie gotowosci
obronnej. Nowy akt prawny stanowi, ze pan-
stwa cztonkowskie beda obowigzane okreslac,
ktére projekty kwalifikujg sie jako wymagane
w zakresie gotowosci obronnej. Przez takie
projekty rozumie sie zestaw dziatan, inwesty-
qji i Srodkdw, majacych na celu zwiekszenie
gotowosci obronnej jednego lub wiekszej
liczby panstw cztonkowskich dziatajacych
wspolnie, w tym poprzez rozwdj lub moder-



nizacje przemystu obronnego. Z kolei sam
przemyst obronny jest rozumiany na gruncie
nowych przepiséw jako wszystkie podmioty
zaangazowane w badania, rozwoj, produkgje,
wytwarzanie lub dostawy produktéw zwia-
zanych z obronnoscig lub $wiadczenie ustug
bezposrednio zwigzanych z tymi produktami
i w odniesieniu do wszystkich elementéw ich
cyklu zycia.

Wszystkie panstwa cztonkowskie beda tez
musiaty ustanowi¢ tzw. pojedyncze punkty
kontaktowe, wspierajace przedstawicieli
przemystu obronnego w niezwtocz-
nej realizacji wskazanych projektéw
w zakresie gotowosci obronnej. Na
whniosek danego panstwa cztonkow-
skiego Komisja Europejska bedzie je
wspiera¢ w budowie takiego punktu.
Po wskazaniu konkretnych projektéow
w zakresie gotowosci obronnej, to
na panstwach cztonkowskich bedzie
cigzyt obowigzek zapewnienia im
wsparcia administracyjnego, polega-
jacego m.in. na zapewnieniu pomocy
w wypetnianiu obowiazkéw admini-
stracyjnych i sprawozdawczych, w tym
w dziedzinie zdrowia, srodowiska,
bezpieczenstwa, spraw spotecznych
i prawa pracy, zapewnieniu pomocy
promotorom projektéw w catym
postepowaniu w sprawie wydawania
niezbednych zezwolen, jak réwniez
koordynacji i pomocy o wymiarze
transgranicznym. Postepowanie w sprawie
wydawania zezwolen nie moze trwa¢ diuzej
niz 42 dni robocze od dnia, w ktérym poje-
dynczy krajowy punkt kontaktowy powia-
domi promotora projektu, ze otrzymat kom-
pletny wniosek o zezwolenie.

Pojedyncze punkty kontaktowe
w poszczegdlnych krajach UE bedg koordy-
nowac i ufatwia¢ promotorom projektow
przedktadanie wszystkich odpowiednich

dokumentdw i informacji, a obieg dokumen-
téw ma by¢ w petni elektroniczny. Ponadto
zgodnie z nowymi przepisami UE pojedyncze
punkty kontaktowe oraz wszystkie wtasciwe
organy odpowiedzialne za poszczegdlne
etapy postepowan w sprawie wydawania
zezwolen, w tym za wszystkie etapy proce-
duralne, beda musiaty dysponowac wystar-
czajaca liczba wykwalifikowanych cztonkéw
personelu oraz odpowiednimi zasobami
finansowymi, technicznymi i cyfrowymi,
w tym w stosownych przypadkach na

] Poe 747 dnae

Tatal defence expenditure - e 2%of GOP guideling

A Ostatnie lata to widoczny gotym okiem bardzo duzy wzrost
wydatkow obronnych ze strony parstw UE. To baza do budowy
nowych, wigkszych zdolnosci.

potrzeby podnoszenia i zmiany kwalifikacji,
aby skutecznie wykonywaé swoje zadania
wspierajace.

Uzupetniajaco, procedury rozstrzygania
sporéw, postepowania sadowe, odwotania
i Srodki zaskarzenia, a takze postepowa-
nia administracyjne zwigzane z projektami
w zakresie gotowosci obronnej, prowadzone
przed jakimikolwiek sadami, trybunatami,
organami lub komisjami krajowymi beda

musiaty by¢ traktowane jako pilne, jezeli oraz
w zakresie, w jakim prawo krajowe dotyczace
odpowiednich postepowan w sprawie wyda-
wania zezwolen przewiduje tryb pilny.

UPROSZCZONE TRANSFERY
| ZAMOWIENIA

Parlament Europejski przegtosowat dyrek-
tywe zmieniajacg dyrektywy 2009/43/WE
i 2009/81/WE (tzw. dyrektywa obronna
w zakresie zamoéwien publicznych) w odnie-
sieniu do uproszczenia wewnatrzunijnych
transferow produktéw zwigzanych
z obronnodcig oraz uproszczenia zamo-
wien publicznych w dziedzinie bezpie-
czehstwa i obronnosci. Po zmianach
w prawie UE pojawi sie definicja ,ustruk-
turyzowanego wewnatrzunijnego part-
nerstwa przemystowego”, ktére bedzie
oznaczac stabilne i trwate porozumie-
nie o wspdtpracy miedzy co najmniej
dwoma podmiotami majacymi siedzibe
w réznych panstwach cztonkowskich,
w przypadku gdy te podmioty stanowia
czes¢ wspdlnej grupy kapitatowej, kon-
sorcjum, spofki joint venture lub innej
jednostki o podobnej strukturze oraz sg
zaangazowane we wspolne projektowa-
nie, opracowywanie, produkcje, montaz,
dostawe, wprowadzanie do obrotu lub
wspieranie cyklu zycia produktu zwigza-
nego z obronnoscia.

Ponadto panstwa cztonkowskie bedg
mogty zwolni¢ transfery produktéw zwigza-
nych z obronnoscia z obowigzku uzyskania
wczeshiejszego zezwolenia, gdy transfer jest
konieczny do realizacji projektéw w ramach
statej wspotpracy strukturalnej (Permanent
Structured Cooperation, PESCO), struktury
na rzecz europejskiego programu zbroje-
niowego (Structure for European Armament
Programme, SEAP) i europejskich projektow
wspolnego zainteresowania w dziedzinie
obronnosci (European Defence Projects of
Common Interest, EDPCI). Paristwa cztonkow-
skie uczestniczace w tych programach wspot-
pracy beda mogty opublikowa¢ generalne
zezwolenie na transfery do innych paistw
cztonkowskich uczestniczacych w tych pro-
gramach. System zezwolen bedzie mégt tez
miec zastosowanie do pdézniejszych etapow
cyklu zycia projektow, realizowanych po eta-
pach finansowanych ze $rodkéw unijnego
programu przemystu obronnego.

Do 1 stycznia 2031 roku Komisja bedzie
obowiazana przeprowadzi¢ przeglad wyko-
nywania dyrektywy w brzmieniu po zmia-

<« S3 obszary, w ktorych potaczona aktywnos¢
przyniesie wymierne korzysci dla wszystkich
cztonkow UE. Na pewno nalezy do nich domena
kosmiczna, zaréwno pod katem obserwacji Ziemi,
jakifacznosci oraz nawigacji.



s

nach zaakceptowanych przez Parlament
Europejski, w kontekscie poprawy gotowo-
$ci obronnej Europy do 2030 roku, a nastep-
nie przedtozy¢ sprawozdanie z przegladu
Parlamentowi i Radzie UE. Komisja bedzie
musiata oceni¢, czy nowe przepisy zwiek-
szyty podaz europejskich produktéw zwia-
zanych z obronnoscia i bezpieczenstwem,
uwzgledniajgc m.in. powodzenie ogélnego
zwiekszania zdolnosci produkcyjnych w tym
zakresie, a takze sytuacje MSP (matych i éred-
nich przedsiebiorstw) oraz spotek o $redniej
kapitalizacji.

Z kolei w dyrektywie 2009/81/WE (tzw.
dyrektywa obronna) pojawi sie definicja
,scentralizowanych dziatan zakupowych”
i ,pomocniczych dziatar zakupowych”. Te
pierwsze beda polega¢ m.in. na nabywa-
niu dostaw lub ustug przeznaczonych dla
instytucji/podmiotéw zamawiajacych, a te
drugie oznacza¢ m.in. doradztwo dotyczace
prowadzenia lub planowania postepowan
0 udzielenie zamdwienia publicznego, jak
tez przygotowanie postepowan o udziele-
nie zamdwienia i zarzadzanie nimi w imieniu
oraz na rzecz danej instytucji zamawiajacej/
danego podmiotu zamawiajacego. Pojawi
sie tez definicja ,utrzymania”, ktére bedzie
oznaczac wszystkie dziatania podejmowane
w celu zapewnienia gotowosci i zdolno-
$ci operacyjnej sprzetu wojskowego lub
newralgicznego, w szczegdlnosci majace
na celu zachowanie sprzetu w okreslonym
stanie lub przywrécenie go do tego stanu
az do zakonczenia jego uzytkowania, w tym
zapewnienie gotowosci do misji, trwatosci
i modernizacji, dostosowania i specjalizacji,
inspekgji, przegladéw, testowania, obstugi,
modyfikacji, klasyfikacji pod wzgledem zdat-
nosci do uzytku, naprawy, odzyskiwania,
odbudowy, odzysku surowcéw, ratownictwa
oraz pozyskiwania czesci z innych urzadzen.
Pojawi sie tez nowa kategoria zamowien,
w ktorych biorg udziat instytucje/podmioty
zamawiajace z réznych panstw cztonkow-
skich. Dopuszczalne bedzie tez okazjonalne
wspolne udzielanie zamoéwien.

Zamawiajacy beda mogli tez poszukiwac
rozwigzan w drodze partnerstwa innowa-
cyjnego. Jego celem bedzie opracowanie
innowacyjnego produktu, ustugi lub robot
budowlanych oraz pézniejszy zakup dostaw,
ustug lub robét budowlanych, bedacych
wynikiem tych prac, pod warunkiem, ze
odpowiadajg one poziomom efektywno-
$ci i maksymalnym kosztom uzgodnionym
miedzy zamawiajacymi a uczestnikami.
W ramach partnerstwa innowacyjnego beda
ustalane cele posrednie, ktére maja osiag-
na¢ partnerzy, oraz przewiduje sie wypfate
wynagrodzenia w odpowiednich ratach.
Podczas negocjacji zamawiajacy bedg musieli
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zapewnia¢ réwne traktowanie wszystkich
oferentow oraz uczciwg konkurencje mie-
dzy nimi. Podczas kwalifikacji kandydatéw
zamawiajacy beda obowiazani stosowac
w szczegdlnosci kryteria dotyczace zdolno-
$ci kandydatoéw w zakresie badan i rozwoju
oraz opracowywania i wdrazania innowa-
cyjnych rozwiazan. Zapewnig tez, aby struk-
tura partnerstwa oraz, w szczegélnosci, czas

na rynku. Wskazg, ktére elementy tego opisu
stanowiag minimalne wymogi, jakie maja
spetni¢ wszystkie oferty. Kazdy wykonawca
bedzie moégt ztozy¢ wniosek o dopuszczenie
do udziatu w partnerstwie innowacyjnym po
opublikowaniu ogtoszenia o zaméwieniu,
przekazujac informacje na potrzeby kwalifi-
kacji podmiotowej wymagane przez insty-
tucje zamawiajaca/podmiot zamawiajacy.

A wigkszenie zdoInosci obronnych wigze sie takze z przetamywaniem barier prawnych pomiedzy
panistwami UE. Do tego obszaru z pewnoscig nalezy ,wojskowe Schengen”, czyli utatwienia formalnoprawne
i infrastrukturalne w przekraczaniu miedzypanstwowych granic przez sojusznicze sity zbrojne.

A Waznym elementem budowy przewag sa inwestycje w innowacyjne technologie. Robotyzacja pola walki,
z uwzglednieniem rachunku koszt/efekt jest takim przypadkiem.

trwania i wartos¢ poszczegdlnych etapéw
odzwierciedlata stopien innowacyjnosci pro-
ponowanego rozwiazania i kolejnos¢ dziatan
badawczo-innowacyjnych niezbednych do
opracowania innowacyjnego rozwigzania
niedostepnego jeszcze na rynku. W doku-
mentach zamoéwienia zamawiajacy okresla
zapotrzebowanie na innowacyjny produkt,
ustuge lub roboty budowlane, kt6re nie moze
zostac zaspokojone przez zakup produktéw,
ustug lub robét budowlanych juz dostepnych

Zamowienia w ramach takiego rodzaju part-
nerstwa beda udzielane wyfacznie na pod-
stawie kryterium oferty o najlepszej relacji
jakosci do ceny.

UEATWIENIA INWESTYC)I
Z POMOGA EFO

Parlament Europejski zaakceptowat zmiany do
rozporzadzenia (UE) 2021/697 z 29 kwietnia
2021 roku, ustanawiajacego Europejski Fun-
dusz Obronny, polegajace na dodaniu do tego




aktu prawnego przepiséw w zakresie dopusz-
czalnosci wsparcia ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Obronnego (EFO) przetomowych
technologii na potrzeby dziatan w zakresie
obronnosci oraz dziatann badawczo-rozwo-
jowych prowadzonych przez MSP. Ponadto
kazdy wniosek o przyznanie srodkéw z EFO
bedzie oceniany pod katem wktadu w dosko-
nato$¢ w dziedzinie obronnosci, w szczegdl-
nosci poprzez wykazanie, ze spodziewane
rezultaty proponowanego dziatania, ktére ma
by¢ wspotfinansowane z EFO, majg istotng
przewage nad istniejacymi produktami lub
technologiami zwigzanymi z obronnoscia.
Nowym kryterium bedzie tez jakos¢ i efek-
tywno$¢ wniosku o udzielenie finansowania
z EFO w odniesieniu do realizacji dziatania,
ktére ma by¢ wspotfinansowane z EFO. Wiréd
kryteriéw, ktére moga zosta¢ wskazane
W programie prac opracowanym przez Komi-
sje Europejska i okredlajacym szczegdétowo
tematy badan i kategorie dziatan, ktére maja
by¢ wspierane z EFO, bedzie mdgt sie znalez¢
wkiad w zaspokojenie potrzeb panstw czton-
kowskich i panstw stowarzyszonych o naj-
wyzszym stopniu narazenia na ryzyko urze-
czywistnienia sie konwencjonalnych zagrozen

NRAI0/20261 \PRZOZIERNIR

A W Europie brakuje wielu zdolnosci militarnych, ale posiadane zasoby s3 rozwijane. Takim przyktadem
jest program automatyzacji tankowania w powietrzu, majacy poprawic efektywnos¢ dziatan w domenie

powietrznej przez lotnictwo bojowe.

wojskowych. Parlament Europejski przegto-
sowat z kolei uchylenie przepiséw dajacych
podstawe do stosowania dodatkowych kryte-
riow wyboru projektéw do dotyczacych dzia-
tan rozwojowych, tj. wktadu w zwiekszenie
wydajnosci w catym cyklu zycia produktéw
i technologii obronnych, z uwzglednieniem
opfacalnosci i mozliwosci osiggania synergii
w procesach zamawiania, utrzymania i wyco-
fania, jak réwniez wktadu w dalszg integracje
europejskiego przemystu obronnego w catej
Unii poprzez wykazanie przez odbiorcéw, ze
panstwa cztonkowskie zobowigzaty sie do
wspoélnego wykorzystywania — w sposéb sko-
ordynowany - produktu koncowego lub tech-
nologii korncowej, bycia wiascicielami tego
produktu koricowego lub technologii korico-
wej lub ich utrzymywania.

Po zmianie prawa UE, zaakceptowanej
przez Parlament Europejski, dziatanie podjete
w zwigzku ze strukturg na rzecz europejskiego
programu zbrojeniowego (SEAP) bedzie
mogto korzystac ze stopy finansowania z EFO

podwyzszonej o dodatkowe 10 punktow
procentowych. Dotychczas taka preferencja
dotyczyta dziatart wskazanych do finansowa-
nia z EFO, podjetych w zwiazku z projektem
w ramach statej wspotpracy strukturalnej
(PESCO). Kolejna zmiana dotyczy wdrazania
EFO, ktére obecnie odbywa sie za pomoca
rocznych programéw prac, a bedzie mogto
odbywac sie réwniez za pomoca programéw
o horyzoncie wieloletnim.

SGEHTOR OBRONNY W GENTRUM
ZAINTERESOWANIA

30 listopada 2026 roku minie 10 lat od pre-
zentacji, przez komisarz do spraw rynku
wewnetrznego, przemystu, przedsiebior-
czosci i MSP Elzbiete Bienkowska, Europej-
skiego Planu Dziatania na rzecz Obronno-
$ci (European Defence Action Plan, EDAP).
Zapoczatkowat on szereg inicjatyw unij-
nych, majacych na celu wigczenie przemystu
obronnego do polityki przemystowej Unii,
wzmochnienie jego konkurencyjnosci i stwo-
rzenie zachet do pogtebienia wspétpracy
miedzy krajami cztonkowskimi w obszarze
przemystu zbrojeniowego. Kolejne zmiany
rozporzadzen i dyrektyw przyjete przez Par-
lament Europejski wpisujg sie w kierunek
wyznaczony przez EDAP. Uzupetnieniem
procedowanych zmian jest przyjete 12 paz-
dziernika przez Rade UE rozporzadzenie
ustanawiajace program narzecz sprawnych i
szybkich innowacji w dziedzinie obronnosci
(AGILE) o budzecie 115 mln euro, skierowany
do MSP.

Idjecia: Europejska Agencja Obrony (EDA).

<« 1brojenia, szybsze procedury, innowacyjne
technologie — wielokierunkowe dziatania poprzez
kraje cztonkowskie zapewni¢ maja budowe unijnego
potencjatu hardware, zdolnego odstraszac i reagowac
w sytuacji zagrozen.



L

DOUWODZENIENIAGZNDSE

L

MARIUSZ CIELMA

INFRASTRUKTURM HRYTYCZNA URRAIY

0 telekomunikacyjnym (internetowym) systemie satelitarnym Starlink, opracowanym przez firme SpaceX
i przez nig zarzadzanym (a w potocznym postrzeganiu przez Elona Muska), w kontekscie dziatan bojowych
prowadzonych w Ukrainie wiadomo praktycznie od pierwszych dni rosyjskiej petnoskalowej inwazji. Przez
lata Starlink zbudowat swoja silng pozycje jako systemowe wsparcie ukrainskiej armii w procesie dowodzenia,
a nawet bezposredniego kierowania sSrodkami bojowymi. Poprzez swoje charakterystyki i powszechnos¢
Starlink nabrat ogromnego znaczenia, a problemy z jego swobodnym uzyciem urastajq nie tylko do rangi
wyzwania strategicznego, ale i probierza politycznego w stosunkach USA-Ukraina.

obrony Ukrainy praktycznie od pierw-

szych dni petnoskalowej inwazji rosyj-
skiej. Prosbe o jego aktywacje na terenie
Ukrainy ministrowie tego kraju skierowali
do wiasciciela SpaceX juz w kilkadziesiat
godzin po rozpoczeciu ataku. Majac Swia-
domos¢ stabosci ukrainskiego systemu
wojskowej tacznosci naziemnej, na dodatek
wysoce spenetrowanej przez Rosjan, dys-
ponujacych takze wysokimi zdolnosciami
w zakresie walki radioelektronicznej, zapew-
nit on faktyczny komunikacyjny nerw dla sit
obrony. Co wazne, poczatkowo Starlink pra-
cowat na Ukrainie bezpfatnie, a konkretnie, to
dostawca ustugi brat na siebie koszty z tym
zwigzane. Starlink to przeciez oferta komer-
cyjna, dostepna na zasadzie wykupionego

= TECHNIRA
WOJSHOWA

System Starlink zaczat pracowac na rzecz

abonamentu. Potem w finansowanie wigczyt
sie amerykanski Departament Obrony, ale po
zmianie gospodarza w Biatym Domu, co do
zasady, jego wykorzystanie opiera¢ sie ma
o ustugi komercyjne (ptacisz i korzystasz).
Przyjmuje sie, ze na rzecz Ukrainy pracuje
ponad 50 tysiecy kont abonenckich Starlink
finansowanych w duzej mierze przez Polske
(szacunkowo potowa wszystkich), ale nie
tylko przez nasz kraj (np. w kosztach partycy-
puja takze Niemcy).

Amerykanski internet satelitarny pozwo-
lit Ukraincom stworzy¢ sieciocentryczne pole
walki, ktérego filarem jest wiasnie bezpieczna
i efektywna wymiana informacji/danych,
a na pdzniejszym etapie wykorzystany zostat
bezposrednio w atakach, gdy stosowano
terminale Starlink w powietrznych i nawod-

nych bezzatogowcach (umozliwia przesy-
tanie obrazu wysokiej jakosci). W tym przy-
padku SpaceX jednak nie wyrazat zgody, aby
system mogt pracowad na rzecz sit obrony
Ukrainy réwniez na terytoriach okupowa-
nych czy tym bardziej w Rosji. Oczekiwano
zastosowania pasywnego (kanat komunikacji
i dystrybucji dla systemu dowodzenia), a nie
ofensywnego (np. drony nawodne atakujace
rosyjskie okrety).

Co wazne, mozliwosci Starlinka docenili
takze Rosjanie, ktérzy réwniez w mniej czy
bardziej formalny sposéb zaczeli stosowac
amerykanska ustuge dla zabezpieczenia tacz-
nosci na rzecz wiasnych dziatan bojowych.
Ukrécono te praktyke w pierwszych miesia-
cach 2026 roku, kiedy to stronie ukrairskiej
udato sie przekonac Elona Muska, aby stwo-




rzy¢ tzw. ,biafg liste”, tym samym oznaczy¢
abonamenty wykorzystywane przez Kijow,
a pozostate dziatajace na tym terenie dezak-
tywowac.

Czym wiec jest ten Starlink? Od 2019 roku
do tej pory SpaceX wynidst na niska orbite
okotoziemska (LEO) kilkanascie tysiecy sate-
litow (w praktyce nie sa wcale mate, bo wraz
z kazda kolejng generacjg ich masa wzrasta,
typowa to blisko 800 kg, ale siega¢ ma nawet
2000 kg dla jednego, najbardziej zaawanso-
wanego obiektu). Obecnie przyjmuje sie, ze
blisko 11 tysiecy z nich jest operacyjnych,
a liczba ta w kolejnych latach ma sie jesz-
cze zwielokrotni¢ (!). Procz rozbudowanej
konstelacji sztucznych satelitéw, system
wymaga jeszcze osprzetu naziemnego,
w postaci terminali z niewielkimi antenami
(rozprowadza internet za pomoca wbudowa-
nego w nowszych modelach routera Wi-Fi).
Antena w wersji mini ma wymiary zaledwie
29 x 26 cm i mase 1,1 kg; sama kieruje wigzke
na satelite. System utrzymuje komunikacje
(szerokopasmowy internet) pomiedzy sate-
lita a antena, wykorzystujac do tego waska,
kierunkowa wiazke. Mata antena, duza liczba
satelitow i waska wigzka tworzg potaczenie
trudne do zakt6cenia. Na dodatek sygnat jest
szyfrowany na poziomie komercyjnym. Jesli
uda sie, np. przebywajacym w poblizu Rosja-
nom, zaktoci¢ takg komunikacje, antena jest
przekierowywana na innego satelite. Taka
jest sita Starlinka, zapewniajacego szeroko-
pasmowy dostep do internetu (za pomoca
réznych abonamentoéw), bez potrzeby posia-
dania infrastruktury kablowej.

System powstat z myslg o komercyjnym
zastosowaniu cywilnym, a stat sie kluczo-
wym elementem wojskowego zastosowania.
Trudno o lepszy przyktad dual-use. W ciagu
kilku lat Starlink pokazat swoje mozliwosci
w zabezpieczeniu potrzeb dostepu do inter-
netu mieszkancéw wykluczonych dotychczas
obszaréw, pozbawionych naziemnej infra-
struktury, ale na rozpowszechnienie wiedzy
0 jego mozliwosciach ogromny wptyw ma
szerokie zastosowanie w konflikcie rosyjsko-
-ukrainskim. | nie byto to ostatnie stowo inzy-
nieréw od Elona Muska.

W koncu 2022 roku SpaceX poinformo-
wat o uruchomieniu ustugi Starshield, ktéra
z zatozenia przeznaczona jest dla uzytkowni-
kéw rzadowych i wojskowych. O tym syste-
mie publicznie wiadomo zdecydowanie
mniej. Najpewniej jest on konfigurowalny
pod okreslonego uzytkownika, w tym pod
jego wymagania, ale i mozliwosci finan-
sowania ustugi. Starshield korzysta z tech-
nologii opracowanej dla Starlinka, w tym
systemu komunikacji miedzy satelitami.
Korzysta z dedykowanych satelitéw (pierw-
sze wystrzelono w potowie 2024 roku, obec-

nie ma ich by¢ blisko 200 na orbicie), ktdre
moga posiadac tadunek wyspecyfikowany
przez zamawiajacego (np. do rozpoznania
Ziemi). W USA przynajmniej czeécig z nich
zarzadza Narodowe Biuro Rozpoznania
(National Reconnaissance Office), ale wptyw
na Starshield ma mie¢ réwniez bardziej woj-
skowa czes¢ Pentagonu (Departamentu
Obrony/Wojny). W najbardziej ztozonej kon-
figuracji system prawdopodobnie korzysta
z dedykowanych satelitéw i terminali. Praw-
dopodobnie z ustugg mozna konfigurowaé
takze klasyczny Starlink. Rzagdowy/wojskowy
system charakteryzowac sie ma dodatko-
wymi zabezpieczeniami i mozliwoscia naj-
petniejszej integracji z sieciami wojskowymi.
Co wazne, wiadomo jedynie ze zrédet pub-
licznych z 2024 roku, ze Pentagon zapewnit
okoto 3000 kont abonenckich Starshield dla
Ukrainy (wydaje sie, ze bardziej kont do pracy
w mieszanej wojskowo-cywilnej konstelacji).

O poranku 14 pazdziernika br., wpierw
nieoficjalnie, ale wkrdtce ustami przedsta-
wicieli panstwa ukrainskiego - na czele
z prezydentem Wotodymyrem Zetenskim
- agencje swiatowe poinformowaty o prob-
lemach z uzyciem amerykanskiego systemu
w Ukrainie. Uzytecznos¢ Starlinka miata
zostac ograniczona w stosunku do terminali
poruszajacych sie na mobilnych platformach,
a takie zwigzane sa w ukrainskich dziata-
niach gtéwnie z powietrznymi bezzatogow-
cami, zaréwno uderzeniowymi (szczegdlnie
w ramach tzw. middle strikes, czyli bliskie
zaplecze rosyjskie - tereny okupowane) jak
i przechwytujacymi (mysliwskimi). System
przestawat pracowad, jedli antena poruszata
sie szybciej niz ,140-160 km/h”". Drony lataja
szybciej. Szef SpaceX, Elon Musk, wkrétce
po ujawnieniu przez Ukraiicéw tych proble-
mow zapewniat, ze zarzadzajacym Starshield
(w tym miejscu problem definiowat na kon-
figuracje niekomercyjna) sa wspomniane
wtadze USA (agencje, wojsko itp.) i to one
podejmuja ewentualne decyzje co do dzia-
tania systemu. Media amerykanskie, powo-
tujac sie na urzednicze Zrédta, wskazywaty,
ze takie decyzje podejmowat jednak sam
Musk. W sprawe zaangazowat sie nawet pre-
zydent Donald Trump, ale przynajmniej przez
tydzien nadchodzity sprzeczne komunikaty,
a to ze system poprawnie dziata lub za chwile
ma poprawnie dziata¢, a to o braku poprawy.

W przesztosci juz sie zdarzato, ze prébo-
wano ograniczy¢ zdolnos¢ do wojskowego
wykorzystania Starlinka przez Ukraifcow,
szczegOlnie jesli chodzi o dziatania ofen-
sywne (kierowanie dronami, z naciskiem na
morskie nawodne). Pierwsza taka akcja dato-
wana jest jeszcze na luty 2023 roku. Uznano
wowczas, ze nie jest to pozytywny obrazek,
ze globalna cywilna sie¢ komunikacji sate-

litarnej tak bardzo jest zwigzana z aktyw-
nymi operacjami wojska. Elon Musk uzywat
takze argumentéw, ze nie chce przyczynic
sie do eskalacji nuklearnej. Temat Starlinka
powraca, gdy USA oczekuja pewnych dziatan
(ustepstw) od Ukrainy. Na przyktad tak byto
w marcu 2025 roku, gdy Elon Musk straszyt
Ukraine wytaczeniem systemu, a wéwczas
podnoszony byt przeciez temat dostepu do
jej zt6z mineratéw.

Warto spojrze¢ na temat pracy systemu
z antenami montowanymi na mobilnych
platformach. Wszystko zalezy nie tylko od
abonamentuy, ale i polityki. Typowa konfigu-
racja Starlink pozwala na stosowanie systemu
w ruchu przy predkosci anteny do 161 km/h
(100 mph). Sa jednak i specjalne abonamenty
lotnicze: General Aviation Local 50GB (pred-
kos¢ dla anteny do 300 mph/483 km/h, praca
nad ladem i wodami terytorialnymi) i Gene-
ral Aviation Global 50GB (450 mph/724 km/h,
pracuje m.in. nad otwartymi wodami, w tym
oceanami). Oczywiscie mozna blokowac
prace systemu nad danym terytorium (jak
jest w przypadku np. Biatorusi i Rosji), ale bez
problemu mozna to zrobi¢ réwniez wobec
Ukrainy, wszak nie ma tam z powodu wojny
zadnego aviation. Starshield ma na pewno
wyzsze mozliwosci, ale nie s3 one znane.

Szukajac alternatywnych rozwiazan,
trzeba odnotowac podpisanie 22 pazdzier-
nika br. przez rzad Ukrainy listu intencyjnego
z firmami Iceye i Nokia w sprawie przedsie-
wziecia, ktére w razie powodzenia dopro-
wadzi¢ ma do stworzenia nowego systemu
tacznosci satelitarnej (internetu z kosmosu).
Iceye jest znanym producentem mikrosate-
litéw (obecnie skupionych na zdolnosciach
rozpoznawczych radarowych SAR), z kolei
Nokia to globalny podmiot zwigzany z ustu-
gami telekomunikacyjnymi. Wspétpraca jest
elementem pakietu finskiej pomocy dla Ukra-
iny o wartosci 300 min euro, ktéra zostata
ogtoszona podczas wizyty premiera Pette-
riego Orpa w Kijowie, wiasnie 22 pazdzier-
nika. Oczywiscie jest to pewna perspektywa
czasowa, na tym etapie bardziej skupiona
na analizie mozliwosci, opartych z zatozenia
o europejskie technologie. Sam jednak fakt
prowadzenia takich dziatan nalezy odnoto-
wac. Szczegolnie, ze podobng aktywnos¢
od pewnego czasu prowadzi réwniez strona
rosyjska, ktdra jeszcze niedawno mniej for-
malnie, ale jednak wykorzystywata system
Starlink w zabezpieczeniu swoich dziatan
bojowych, a obecnie skupiona jest na two-
rzeniu whasnego rozwigzania zblizonej klasy
0 nazwie Rasswiet. Program prowadzi firma
Biuro 1440. W Polsce réwniez pojawita sie
aktywno$¢ w tym temacie, ale na tym etapie
nie ma zbyt wielu konkretow. Il

Ldjecie: Ministerstwo Obrony Ukrainy
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IGZYI GRZYBY PO DESZGZU

Bez wiekszego ryzyka mozna obecnie pokusic sie o stwierdzenie,
ze rynek tzw. CCA, czyli Collaborative Combat Aircraft, lub tez
inaczej lojalnych skrzydtowych (loyal wingmen), rozwija sie obecnie
bardzo dynamicznie. Swiadectwem tego sa zaréwno niedawne
rozstrzygniecia w zakresie CCA, ktore zapadly za oceanem, jak
i kolejne premiery maszyn tej klasy, czy tez doniesienia o istotnych
postepach kilku z wczesniej rozpoczetych programéw. Zauwazalnie na
Swiecie ta klasa statkow powietrznych dynamicznie sie rozwija.

togowych skrzydtowych, takich jak Gene-

ral Atomics FQ-42A Vengeance, Anduril
FQ-44A Fury (pierwsze prototypowe egzem-
plarze obu maszyn skierowano w ostatnich
miesigcach do eksperymentalnej eksploa-
tacji w Sitach Powietrznych USA, USAF), czy
MQ-28A Ghost Bat (po o$miu maszynach
w wariancie Block 1 i dziewieciu Block 2,
w kolejnych miesigcach powinien rozpo-
czac sie montaz prototypu udoskonalonego
Block 3), w ciggu ostatnich miesiecy swoj
debiut miato réwniez szereg innych konstruk-
qji tej klasy. Wéréd nich znalazt sie zaréwno
majacy status prototypu Northrop Grum-
man YFQ-48A Talon Blue, czy tez planowany
do pierwszego lotu w 2027 roku, a na razie
prezentowany w formie makiety, Lockheed
Martin Vectis. Kolejne kroki stawiajg rowniez

Préczjui skierowanych do produkcji bezza-

konstrukcje takie jak oblatany w pazdzierniku
biezacego roku Airbus/Kratos U740 Valkyrie.
Premier w ostatnich miesigcach doczekaty
sie réwniez makiety bezzatogowych skrzyd-
towych, nad ktérymi prace prowadza firmy
BAE Systems oraz Saab. Informacje o poste-
pach w pracach nad swoimi CCA przekazy-
waty w ostatnich miesigcach i tygodniach
takze takie firmy jak GA-ASI czy Helsing. Jest
wiec o czym pisac.

HELSING CA-1

Zaprezentowany oficjalnie 10 czerwca bieza-
cego roku CA-1EA (Electronic Attack) jest spe-
cjalizowanym wariantem CA-1 Europa, prze-
znaczonym do wykonywania zadan z zakresu
walki elektronicznej. Stanowi on uzupetnienie
bazowego wariantu autonomicznego samo-
lotu, ktéry obecnie nosi oznaczenie CA-1KA

A Airbus oraz Kratos w ostatnim czasie
poinformowaty o pierwszym locie wspélnie
rozwijanego lojalnego skrzydtowego (CCA) U740.
W kolejnych miesiagcach mozna spodziewac sie juz
lotow z platforma MARS.

(Kinetic Attack). Gtéwnym zadaniem CA-1EA
ma by¢ zaktdcanie systeméw radarowych
przeciwnika i tworzenie bezpiecznych kory-
tarzy pozwalajacych na wykonywanie misji
przezinne maszyny (zatogowe i bezzatogowe).
Samo rozgraniczenie miedzy wariantami EA
i KA jest w tym przypadku do$¢ umowne,
a to dlatego, ze opracowane przez nalezaca
do Helsing firme Grob Aircraft bazowe plat-
formy sa tozsame. Podobnie sytuacja wyglada
z opracowanymi przez Helsing systemami
misji. R6zne ma by¢ natomiast wyposazenie
zadaniowe, w tym przypadku systemy zagtu-
szajace/zaktdcajace.

Zgodnie z informacjami przekazanymi
mediom przez firme Helsing, pierwsze loty
uderzeniowego wariantu CA-1 Europa zostaty
zaplanowane na poczatek 2027 roku. Osiag-
niecie wstepnej gotowosci operacyjnej (10C)
przewidziano na 2029 rok w przypadku
wariantu CA-1KA oraz na 2031 dla CA-1EA. Sam
CA-1 Europa jest reklamowany przez Helsing
jako obecnie jedyne w petni europejskie roz-
wigzanie w tej klasie maszyn.

AIRBUS U740 URLKYRIE

O postepach w zakresie prac nad stanowia-
cym konkurencje dla CA-1 bezzatogowcu
U740, w ostatnich tygodniach informowat
réwniez Airbus. 12 pazdziernika biezacego
roku ten ostatni oraz wspétpracujaca z nim

<« Jedna z propozycji CCA rywalizujacych
o zamdwienia Luftwaffe jest opracowany przez firme
Helsing bezzatogowiec CA-1 Europa.



amerykanska firma Kratos poinformowaty
o przeprowadzeniu pierwszego lotu nad
Europa w wykonaniu bezzatogowego statku
powietrznego U740 Valkyrie. Test przeprowa-
dzono w nieujawnionej lokalizacji w Europie
Pétnocnej. W jego trakcie doszto do startu
z wyrzutni z wykorzystaniem przyspiesza-
czy rakietowych. U740 przy okazji stat sie
zreszta pierwsza maszyna tej klasy oblatang
w Europie.

Bezzatogowiec ten powstat z wykorzy-
staniem pfatowca opracowanego przez Kra-
tos Defence & Security Solutions, a docelowo
zostanie wyposazony w stworzone przez
Airbus suwerenne europejskie systemy misji,
ochrzczone nazwa MARS (Multiplatform
Autonomous Reconfigurable and Secure).
Te zawieraja silnik oprogramowania wyko-
rzystujacy mechanizmy sztucznejinteligen-
¢ji 0 nazwie MindShare. Zastepuje on pilota,
jak rowniez odpowiada za koordynacje (tak
na maszynach bezzatogowych jak i zato-
gowych) catych grup misji. Pierwszy lot
z wykorzystaniem systemu MARS ma miec
miejsce w pierwszym kwartale 2027 roku,
za$ pierwszy lot, podczas ktérego lojalny
skrzydtowy bedzie wspétpracowat z samo-
lotem Typhoon, miatby mie¢ miejsce przed
koricem przysztego roku. W zatozeniu U740
ma wykonywaé misje zbyt niebezpieczne
dla pilotéw Typhoondw, przy czym dziatac
bedzie w trybie autonomicznym lub pozo-
stajac pod kontrola maszyny zatogowej. Co
ciekawe, tacznos¢ z U740 maja zapewnié Typ-
hoonom zmodernizowane zasobniki Rafael
Litening 5. Wykorzystanie systemu MARS
pozwoli¢ ma na zachowanie petnej kontroli
nad oprogramowaniem oraz planowaniem
i samym wykonaniem misji. Bezzatlogowa
maszyna ma mie¢ mozliwos¢ przenosze-
nia uzbrojenia umieszczonego w komo-
rach kadtubowych oraz na podwieszeniach
zewnetrznych.

W zatozeniu U740 mdgtby wejs¢ do
stuzby ok. 2029-2030 roku, przy czym naj-
pierw bedzie musiat wygra¢ rywalizacje
z konkurencyjna, wspomniang propozycja
firmy Helsing, czyli CA-1 Europa i ewen-
tualnie promowanym przez Boeing we
wspotpracy z Rheinmetall MQ-28 Ghost Bat
(makieta docelowego wariantu Block 3 ze
zmodyfikowanym powiekszonym skrzydtem
oraz wewnetrznymi komorami uzbrojenia
dla dwéch pociskéw AIM-120 AMRAAM byta
prezentowana przez firmy Boeing i Rhein-
metall podczas ostatniej edycji salonu ILA).
Ta propozycja ma juz zreszta za soba pierw-

P> Na przyszty rok zaplanowano réwniez oblot
rozwijanego przez koncern Lockheed Martin
bezzatogowca Vectis. Amerykanski koncern planuje
budowe tacznie pieciu prototypéw samolotu.

g s
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A Kolejnym etapem ewolucji CCA od Airbus bedzie wigkszy U760, ktérego projekt miathy osiggnaé gotowosé

do wykonywania misji na poczatku kolejnej dekady.

sze mate niepowodzenie, bowiem niemie-
ckie Ministerstwo Obrony miato odrzuci¢
mozliwo$¢ bezposredniego zakupu MQ-28,
zapowiadajac przeprowadzenie testéw
poréwnawczych, ktére miatyby poprzedzi¢
taki kontrakt (kolejnym konkurentem ubie-
gajacym sie o niemieckie zaméwienia moze
by¢ firma GA-ASI). Docelowo potrzeby Luft-
waffe w obszarze CCA okreslane s nawet na
500 maszyn, natomiast obecny koszt Valky-
rie szacowany jest na blisko 20 mIn euro za
egzemplarz.

Kolejnym etapem ewolucji skrzydto-
wych Airbus ma by¢ zaprezentowany po
raz pierwszy oficjalnie podczas tegorocznej
edycji berlinskiego salonu lotniczego ILA
bezzatogowiec U760 Ravenstorm. Ma by¢
maszyna wieksza od U740, rozwijana dzieki
wspotpracy z firma Kratos. U760 ma charakte-
ryzowac sie dtugoscia 13 m, przy rozpietosci
skrzydet wynoszacej 10 m w poréwnaniu do
9,1 m dtugosci i 8.2 m rozpietosci w przy-
padku U740 (zasieg tego bezzatogowca ma
wynosi¢ ok. 5000 km). U760 ma powiela¢
0gdlny uktad konstrukcyjny powstaty na
bazie XQ-58A Valkyrie, przy czym jednak
bedzie wyraznie wiekszy od tego ostatniego

SR =

oraz od U740. Maszyna bedzie mogta wyko-
nywac zadania zaréwno z zakresu powietrze—
ziemia, powietrze-powietrze, jak i prowadzi¢
misje zwalczania i przetamywania obrony
powietrznej (SEAD/DEAD). Bezzatogowy
samolot ma osiggna¢ gotowos¢ na poczatku
kolejnej dekady.

LOGHHEED MARTIN UECTIS

Wsrdd projektéw CCA, ktore wcigz nie docze-
katy sie oblotu, znajduje sie wspomniany juz
wczesniej i rozwijany przez koncern Lock-
heed Martin bezzatogowiec Vectis. Zostat
on ujawniony po raz pierwszy we wrzesniu
2025 roku. Pracujacy nad nim konstruktorzy
Lockheed Martin mieli wykorzysta¢ efekty
prac nad oblatanym wcze$niej demonstra-
torem samolotu mysliwskiego nowej gene-
racji, ktory rywalizowat (ostatecznie nieuda-
nie) z projektem Boeinga w konkursie NGAD
(Next Generation Air Dominance). Wedtug
przedstawicieli producenta, Vectis projekto-
wany byt z myslg o realizacji skomplikowa-
nych zadan bojowych. Te ostatnie miatyby
by¢ prowadzone zaréwno samodzielnie, jak
i we wspdtpracy z samolotami piatej i nastep-
nych generacji. Efekt prac konstruktoréw
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koncernu Lockheed Martin miatby taczyc
zaréwno ,dostepnos¢ pod wzgledem kosz-
towym, jak i duza przezywalnos¢”. Stad tez
nie jest przez komentatoréw traktowany jako
typowa niskokosztowa maszyna projekto-
wana z mysla o fatwym zastapieniu w przy-
padku ewentualnej utraty w walce. Cho¢
przedstawiciele producenta twierdza, ze
przewidywane metody produkgji majg m.in.
drastycznie ograniczy¢ liczbe niezbednych
narzedzi oraz roboczogodzin wymaganych
do montazu bezzatogowca. Znaczaco zredu-
kowana miafa zostac takze liczba komponen-
téw potrzebnych do montazu CCA, a celem
jest zachowanie konkurencyjnosci wobec
innych propozycji tej klasy (nalezy tu zazna-
czy¢, ze USAF ustalito w ramach CCA Incre-
ment 1 prég cenowy na poziomie 20 min USD
za egzemplarz).

Stworzony przez Skunk Works bezzato-
gowy samolot jest maszyng nieco wiekszg
niz wiekszo$¢ zaprezentowanych do tej pory
CCA. Vectis zostat zaprojektowany w ukfa-
dzie bezogonowym, ze skrzydtem lambda
(od ksztattu krawedzi sptywu skrzydta).
Bezzatogowy samolot ma mie¢ rozpietos¢
ok. 11,6 m oraz dtugos¢ 10,4 m. Vectis ma
charakteryzowac sie otwartg architekturg
systemoéw misji. CCA od Lockheeda zapro-
jektowany zostat z myslg o realizacji zadan
rozpoznawczych, uderzeniowych, z zakresu
walki elektronicznej, a takze zwalczania
celéw powietrznych w dziataniach zaréwno
o charakterze defensywnym, jak i ofensyw-
nym. O ile nie przedstawiono szczegoto-
wych danych dotyczacych zasiegu samo-
lotu, to wiadomo, ze ma on dysponowac
mozliwosciami w tym zakresie predestynu-
jacymi go zaréwno do prowadzenia opera-
cji na europejskim jak i indo-pacyficznym
teatrze dziatan. Vectis ma wykorzystywac

A Réwniez w pazdzierniku br. poinformowano o oblocie prototypu CCA pochodzacego od firmy Northrop

Grumman, mowa o YFQ-48 Talon Blue.

lata doswiadczen koncernu Lockheed Mar-
tin w zakresie maszyn charakteryzujacych
sie zredukowang skuteczna powierzchnia
odbicia radarowego, co koncern czesto pod-
kredla, akcentujac zaangazowanie w projekt
konstruktoréw ze Skunk Works.

Zgodnie z ujawnionymi w potowie wrzes-
nia biezacego roku informacjami, Lockheed
Martin planuje obecnie budowe pieciu proto-
typdw Vectis, przy czym pierwszy z nich znaj-
duje sie juz na etapie montazu. Informacje te
zostaty ogtoszone po prezentacji petnowy-
miarowej makiety bezzatogowego samolotu
podczas tegorocznej edycji Air, Space & Cyber
Conference. Informacja o pieciu prototypach
jest w tym przypadku o tyle istotna, ze pro-
jekt rozwijany jest na koszt wtasny koncernu,
bez przyznanego kontraktu od Departa-
mentu Wojny (biorac pod uwage specyfike
postepowan na CCA, Lockheed Martin nie
pozostaje jednak bez szans na stosowna
umowe w ramach kolejnej fazy programu

V' Prototyp wasnego CCA w ostatnich miesigcach zaprezentowat rowniez brytyjski koncern BAE Systems.

CCA). Pierwszy z prototyp6w ma zostac obla-
tany przed koricem 2027 roku.

VFQ-48 TALON BLUE

Innym przedstawicielem z grupy nieco wiek-
szych CCA pozostaje oblatany na poczatku
pazdziernika 2026 roku bezzatogowy samo-
lot Northrop Grumman YFQ-48 Talon Blue.
Wspomniana maszyna ma korzenie we
wczesniejszych projektach Northrop Grum-
man rywalizujagcych o zamoéwienia USAF
w ramach pierwszej fazy programu CCA.
Przedstawione wowczas propozycje oka-
zaly sie zbyt duze w ocenie amerykanskich
Sit Powietrznych, a na dodatek skompliko-
wane i kosztowne. Tym samym nie spotkaty
sie z uznaniem, a kontrakty w ramach CCA
Increment | przypadty firmom GA-ASI oraz
Anduril. W odpowiedzi nalezaca do Nort-
hrop Grumman firma Scaled Composites
przygotowata projekt kolejnej bezzatogowej
maszyny charakteryzujacej sie m.in. zreduko-
wang o 454 kg masg wtasna. Drastycznie zre-
dukowana miata zostac¢ takze liczba kompo-
nentéw sktadowych bezzatogowca. Samolot
poczatkowo okreslany byt mianem projekt
Lotus, nastepnie za$ projekt Talon. YFQ-48
zachowat ksztatty zblizone do kilku innych
projektow bezzatogowcow firmy Northrop
Grumman, ze stosunkowo dtugim kadtubem,
zdwojonym usterzeniem o duzym kacie roz-
warcia i grzbietowym wlotem powietrza do
silnika. Pierwszy lot maszyny miat miejsce
na poczatku pazdziernika biezacego roku
w Mojave. Co istotne, YFQ-48, podobnie
jak w przypadku projektu Lockheed Martin,
powstaje z wykorzystaniem wiasnego finan-
sowania producenta.

BAE SYSTEMS BRONTANAK

Podczas ostatniej edycji Miedzynarodowego
Salonu Lotniczego Farnborough doszto do
prezentacji koncepdji i jednoczesnie makiety




A Przedstawiona w sierpniu koncepcja CCA pd szwedzkiego Saab, ktéra co ciekawe zdradza pewne
podobienstwa linii do jednej z klasycznych propozycji tego producenta.

nieoblatanego prototypu kolejnego europe;j-
skiego CCA, to jest BAE Systems Brontanax.
Wspomniana maszyna tworzona jest z mysla
0 wspdtpracy zaréwno z Typhoonami, F-35,
jak i z brytyjsko-japorisko-wtoskim samolo-
tem wielozadaniowym 6. generacji powsta-
jacym w ramach programu Global Combat
Air Programme. Brontanax ma wpisywac sie
w wymagania ogtoszonego w lipcu bieza-
cego roku przez Royal Air Force i Ministry of
Defence programu Storm Fighter (réwnole-
gle zapowiedziano program Storm Chrome
majacy doprowadzi¢ do powstania bezza-
togowej maszyny przeznaczonej do zadan
z zakresu walki elektronicznej i przetamywa-
nia obrony powietrznej przeciwnika oraz pro-
jekt zdecydowanie tarszego, jednorazowego
uzytku bezzatogowca Storm Fire). Brytyjskie
Ministerstwo Obrony ma zainwestowac
w realizacje programu Storm Fighter kwote
300 min GBP. Wedtug zatozen zaprezento-
wanych latem biezacego roku prototypowy
bezzatogowiec powinien zosta¢ oblatany
w 2027 roku.

Brontanax charakteryzowac sie ma roz-
miarami zblizonymi do samolotu szkolnego
Hawk (rozpieto$¢ w zaleznosci od wariantu od

P> Rozwdj projektow tzw. lojalnych skrzydtowych
nabrat wyraznego tempa. Pierwsze CCA dla USAF,
czyli YFQ-42A i YFQ-44A, rozpoczety juz testowa
eksploatacje.

9,08 do 9,94 m i dtugos¢ 12,43 m), bedzie wiec
maszyng o nieco wiekszych rozmiarach, zbiez-
nych raczej do propozycji Lockheed Martin czy
przysztego Airbus U760. Prace nad bezzatogo-
wym systemem BAE Systems prowadzi¢ ma
zespotkonstrukeyjny FalconWorks. Co ciekawe,
zaprezentowana przez brytyjski koncern kon-
strukcja do$¢ wyraznie odbiega od tych naj-
popularniejszych posréd producentéw CCA.
Brontanax miatby bowiem zosta¢ wyposazony
w centralny podkadtubowy wlot powietrza do
silnika w czesci nosowej. Bezzatogowy samo-
lot ma miec takze stosunkowo pekaty kadtub
i trapezowe skrzydta oraz zdwojone usterze-
nie o obrysie zblizonym do prezentowanych

grafik samolotu Tempest. Sam ksztatt kadtuba
orazzdwojone kota przedniej goleni podwozia
przedniego sugeruja réwniez, ze maksymalna
masa startowa, jak i zapas paliwa, a w konse-
kwencdji i zasieg, moze by¢ stosunkowo duzy.

ARG A3-001

Kolejna z koncepcji CCA zaprezentowanych
w ostatnich miesigcach stafa sie propozycja
szwedzkiej firmy Saab ujawniona pod koniec
sierpnia w czasie Jubilee Air Show, odbywaja-
cego sie w bazie lotniczej Malmen w Link&ping.
Zaprezentowany petnowymiarowy model
koncepcyjny bezzatogowego samolotu okre-
$lany jest oznaczeniem A3-001. Bezzatogowy
samolot miatby uzupetnia¢ i wspomagac
samoloty Gripen w wykonywaniu najbardziej
ryzykownych zadan, w szczegdlnosci tych
z zakresu walki elektronicznej i przetamywa-
nia obrony powietrznej przeciwnika. CCA od
Saab miatby charakteryzowac sie niska wykry-
walnoscig oraz znacznym stopniem autono-
mii. Plany szwedzkiej firmy zaktadaja obloty
bezzatogowych demonstratoréw przed 2030
rokiem, przy czym A3-001 jednak nalezy poki
co traktowac jako wiasna koncepcje Saab, nie
za$ docelowy projekt majacy odpowiadac
potrzebom Ministerstwa Obrony tego kraju.
Stad tez nie nalezy traktowac losu przysztego
szwedzkiego CCA jako przesgdzonego.

Zaprezentowane w artykule koncepcje
powietrznych bezzatogowcdw wypetniaja-
cych zadania tzw. lojalnych skrzydtowych nie
s oczywiscie jedynymi. Prace nad CCA pro-
wadzi réwniez szereg innych firm, w tym fran-
cuski Dassault pracujacy nad CCA majacym
wspotpracowac z Rafale F5. Nad wiasnymi pro-
jektami pracuja takze firmy i japonskie instytu-
cje badawcze, czy producenci z Turcji. Otwarte
pozostaje pytanie, ktére ze wspomnianych
koncepcji ostatecznie doczekajg sie wdroze-
nia, ale niewatpliwie ten czas sie zbliza. M

Ldjecia: USAF, Airbus, Helsing, Saab, BAE Systems,
Northrop Grumman, Lockheed Martin.
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TOMASZ SZULC

Wojskowe lotnictwo transportowe nie jest tak wazne, jak bojowe, ale zapewnia zabezpieczenie
logistyczne wszystkim rodzajom wojsk, szczegdlnie podczas dziatan prowadzonych w znacznej
odlegtosci od macierzystych baz. O ile wiec kraje o niewielkich aspiracjach regionalnych i globalnych nie
musza poswieca¢ mu wiele uwagi, to mocarstwa musza takowym dysponowac. A Chiny sa niewatpliwie

Chinski przemyst lotniczy od pierwszych lat
swego istnienia zajmowat sie niemal wytacz-
nie produkcja samolotéow bojowych. Do
wyjatkéw nalezaty szkolne CJ-5 (licencyjny
Jak-18) oraz transportowe Y-5 (An-2). Przy-
czyna takiego stanu rzeczy jest fatwa do
wyjasnienia: potrzeby chinskiego lotnictwa
wojskowego byty ogromne, a mozliwosci
przemystu - ograniczone i dlatego koncen-
trowano sie na zadaniach priorytetowych.
Funkcje transportowe w chinskim lotni-
ctwie wojskowym dtugo petnity dostarczone
z ZSRR samoloty Li-2 (DC-3) oraz nieliczne
I-12 i -14. Zanim doszto do gwattownego
pogorszenia relacji miedzy Chinami a ZSRR,
do Panstwa Srodka dotarta znaczna czes¢
dokumentacji licencyjnej nowoczesnych
woéwczas, czterosilnikowych, turbosmigto-
wych transportowcéw An-12. Przekazano
takze niewielka liczbe gotowych samolotéw
tego typu. Uruchomienie produkcji okazato
sie jednak ogromnym wyzwaniem i proto-
typ, wedtug niektérych zrédet zbudowany
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mocarstwem o wielkich ambicjach.

z wykorzystaniem kluczowych podzespotéw
wymontowanych z jednej z importowanych
maszyn, wzniést sie w powietrze dopiero
w 1974 roku. Produkcja samolotéw, oznaczo-
nych jako Yun-8, rozpoczeta sie az siedem lat
pdzniej i trwata co najmniej do 2010 roku. Jej
tempo nie byto jednak imponujace - $rednio
teren fabryki w Shaanxi opuszczato rocz-
nie tylko szes¢ (!) samolotéw tego typu. Y-8
poddawano kosmetycznym modernizacjom,
ale wedtug nielicznych zagranicznych uzyt-
kownikéw ich osiagi i tak byty zauwazalnie
nizsze, niz znacznie starszych maszyn radzie-
ckich. Dopiero w 2016 roku rozpoczeta sie
produkgja istotnie zmodernizowanego trans-
portowca, oznaczonego Y-9. Na pierwszy rzut
oka jest to jednak ciagle An-12 ,po liftingu”.
Samoloty tego typu sg réwniez platformami
dla licznych zestawéw aparatury elektronicz-
nej, podobnie jak starsze Y-8.

Jednym z nielicznych zauwazalnych skut-
kéw postepujacej powoli normalizacji sto-
sunkéw miedzy wielkimi sasiadami byt zakup
w ZSRR partii samolotéw pasazerskich kilku

eprasa.pl d42a5bfb0d

typoéw, przeprowadzony w latach 70. Zaku-
piono wtedy takze licencje na najmniejszy
z nich, czyli An-24. Samoloty tego typu pod
oznaczeniem Y-7 s3 do dzi$ uzytkowane przez
chinskie lotnictwo transportowe, petnia tez
funkcje maszyn szkolnych dla przysztych
zatég samolotéw bombowych. Moderniza-
cja Y-7 w sposob analogiczny do tego, ktoéry
w ZSRR zaowocowat powstaniem wojsko-
wego An-26 z tylng rampa tadunkowa, zajeta
w Chinach zdumiewajgco duzo czasu - proto-
typ Y-7H oblatano dopiero w 1992 roku.
Znaczaca poprawe mozliwosci trans-
portowych lotnictwa osiggnieto dopiero na
poczatku lat 90., kupujac kilkanascie nowych
i uzywanych It-76 (p6zniej ich liczba wzrosta
do ok. 30). Byto jednak oczywiste, ze Chiny
potrzebuja znacznie wiecej samolotéw trans-
portowych i optymalnym dziataniem bedzie
ich lokalna produkgja, a nie import. Najprost-
szym rozwiazaniem bytby zakup odpowied-
nich licengji, ale okazato sie, ze na Swiatowym
rynku wtasciwie nie ma konstrukcji, odpo-
wiadajacych chinskim potrzebom. Dlatego




z koniecznosci wybrano trudniejsza droge
- samodzielne opracowanie perspektywicz-
nych samolotéw transportowych.

Pierwszy krok w tym kierunku dokonat sie
jednak z wydatng pomoca zagraniczna: pro-
jekt czterosilnikowego odrzutowca, nastepcy
It-76, powstat w... Kijowie w KB im. Anto-
nowa. Poczatkowo planowano, ze bedzie
on miat udzwig nieco wiekszy od maszyny
radzieckiej, ale brak odpowiednich silnikéw
spowodowat rewizje tych planéw - wybrane
jako naped nowego Y-20 rosyjskie D-30KP-2
stanowia takze naped miedzy innymi It-76!
Dopiero w trzeciej dekadzie XXI wieku poja-
wity sie pierwsze seryjne Y-20B z silnikami
WS-20. Maja one wiekszy cigg od D-30 (ok.
140 wobec 120 kN), ale i mniejszy resurs
i wieksze zuzycie paliwa. Na pewno jednak
beda stopniowo doskonalone i ostatecznie
zniknie potrzeba importu silnikéw z Rosji.

Nietrudno byto przewidzie¢ dalsze
etapy rozbudowy chinskiego wojskowego
lotnictwa transportowego. Powinien zostac
skonstruowany nastepca Y-7 — zapewne tur-
bosmigtowy o tadownosci do 10 ton. Przy
projektowaniu by¢ moze uda sie wykorzy-
sta¢ niektore rozwigzania, opracowane dla
nastepcy klonéw An-24, czyli MA-700. Celowe
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A Poprzednik nowej maszyny — Yun-9, czyli gteboko zmodernizowany An-12.

bytoby stworzenie i maszyny kategorii super-
ciezkiej o udzwigu ponad 100 ton - odpo-
wiednika radzieckiego An-124 i amerykan-
skiego C-5. Od potowy lat 90. spekulowano
wprawdzie na temat ewentualnego zakupu
przez Chiny niewielkiej liczby Rustandw, ale
nic takiego sie nie wydarzyto. Kolejna kon-
strukcja powinien by¢ nastepca Y-9, czyli
catkowicie nowy i perspektywiczny transpor-
towiec u udzwigu ok. 20 ton. | znowu: dos¢
dtugo pisano na temat negocjacji, dotycza-
cych zakupu licencji samolotu An-70. Bytby
on wprawdzie pod wzgledem udzwigu dos¢
bliski Y-20, ale oferowat mozliwos¢ korzysta-
nia z krétkich pasow startowych oraz lotnisk
wysokogérskich, co bytoby dla Chinczykéw
wielce uzyteczne.

Rozmowy na temat zakupu licencji An-70
na pewno miaty miejsce, ale nie zakoAczyty
sie sukcesem. Zapewne najwazniejszg przy-
czyna fiaska byt fakt, ze produkcji samolo-
tow tego typu nie podjeto ani na potrzeby
lotnictwa rosyjskiego, ani ukrainskiego. Nie
dokoriczono nawet programu préb w locie
realizowanych przez jedyny istniejacy An-70.
Nie bez znaczenia byty i pogarszajace sie rela-

eprasa.pl d42a5bfb0

cje miedzy Rosja a Ukraing — wspotwiascicie-
lami praw do An-70, cho¢ teoretycznie oba
kraje powinny by¢ zainteresowane sfinalizo-
waniem tej umowy.

Nie znalazty ciggu dalszego takze wczes-
niejsze préby pozyskania licencji na amery-
kanskie Herculesy. Co prawda w 1988 roku
kupiono dwa ,cywilne” egzemplarze Lock-
heed L-100-30, ale podobno ich eksploata-
cja rozczarowata Chinczykéw, gdyz osiagi
amerykanskich maszyn okazaty sie tylko nie-
znacznie lepsze od Y-8.

NOWY SREONI SAMOLOT
TRANSPORTOWY

Wszystko to spowodowato, ze bez zdziwie-
nia przyjeto pojawienie sie na salonie Zhuhai
w 2014 roku modelu bezimiennego, czterosil-
nikowego transportowca. Chifiscy internauci
Jlekka reka” nazwali projekt jako Y-30, cho¢
to oznaczenie nie zostato umieszczone ani na
modelu, ani w materiatach informacyjnych na
jego temat (zdjecia modelu z tym oznacze-
niem na stateczniku i kadtubie to efekt ,krea-
tywnosci” chifiskich internautéw).

Z jednej strony taka prezentacja byta
istotna, gdyz wiadomo, ze znaczna czes¢
modeli demonstrowanych przez chinski
przemyst, z czasem (czesto dtugim) prze-
ksztatca sie w realne konstrukcje. Z drugiej
strony wraz z uptywem lat do tego modelu
przywigzywano coraz mniejszg wage. Nie
byto bowiem sygnatéw o pracach nad takim,
badz podobnym samolotem, a wydawato
sie, ze trudno je ukry¢ wobec faktu, ze cho-
dzito o duzy samolot, ktérego budowa byta
mozliwa w jednym z nielicznych komplek-
sow przemystowych, ktére sg bez wyjatku
zlokalizowane w wielkich miastach. Oczy-
wiscie, ich hale produkcyjne pozostaja nie-

< Bezimienny model nowego samolotu z 2014 roku.
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dostepne, ale niemal wszystko, co te hale
opuszcza jest obserwowane i fotografo-
wane przez chinskich internautéw. Istnieje
oczywiscie ,teoria spiskowa”, wedtug ktorej
chinski internet jest catkowicie kontrolo-
wany i sterowany przez tajne stuzby, ktére
mogg z absolutng skutecznoscig blokowac
wycieki niepozadanych informagji, ale nie
ma na to mocnych dowodéw. Na dodatek
uwaga Swiata i internautéw skupiata sie
ostatnio na atrakcyjniejszych tematach:
samolotach bojowych (J-31/35, J-36 i J-50),
maszynach specjalnych (dozoru radiolo-
kacyjnego, rozpoznania i walki radioelek-
tronicznej i innych), a takze na duzych
maszynach bezzatogowych. Temat ,Y-30"
praktycznie zniknat z internetu.

Catkowitym zaskoczeniem byly w zwiaz-
ku z tym fotografie, wykonane w maju 2026
roku, przedstawiajgce nowy, czterosilni-
kowy, turbosmigtowy samolot transportowy
w powietrzu. Zrobiono je ze znacznej odle-
gtosci, wskutek czego ich jako$¢ byta kiepska.
Wystarczyty one jednak do tego, by stwier-
dzi¢, ze jest to samolot bardzo podobny do
modelu z 2014 roku. Od razu rozpoczety sie
spekulacje, do jakiej ,kategorii wagowej”
nalezy nowa maszyna. Cze$¢ analitykow
sktaniata sie ku optymistycznym szacunkom,
zgodnie z ktérymi nowy samolot jest odpo-
wiednikiem europejskiego Airbus A400M
Atlas, a wiec moze zabiera¢ fadunek ok.
35 ton. Wedtug innych miatby to by¢ samo-
lot 0 osiggach bliskich Y-9, a wiec zabierajacy
nie wiecej niz 25 ton fadunku. Byto jasne, ze
jest to maszyna absolutnie konwencjonalna
pod wzgledem konfiguracji, a najwieksza nie-
wiadomg stanowi jej naped. | znowu: zagra-
niczni analitycy podzielili sie na optymistdw,

@ Y-8C z zamontowanym jednym silnikiem WJ-10.

A Samolot uchwycony w momencie wciggania podwozia.

realistow i pesymistow. Optymisci spekulo-
wali na temat dedykowanych turbin nowej
generacji, realisci sktaniali sie do tezy o sil-
niku o umiarkowanych osiggach, a pesymisci
dopuszczali mozliwo$¢ zastosowania turbin
WIJ-6C o mocy 3700 kW - takich samych, jak
napedzajace Y-9.

HONSTRUKGJA | OSIAGI

Jednym z faktow, ktore wiaza sie z kwestia
napedu jest ujawnione w 2025 roku zdjecie
samolotu Y-8, stuzacego jako latajace stano-
wisko badawcze dla nowych silnikéw turbo-
Smigtowych. Jednostka napedowa zamon-
towana w miejscu lewego wewnetrznego
silnika WJ-6 to niemal na pewno przedsta-

wiciel nowej rodziny, znanej pod cywilnym
oznaczeniem AEP.

Pierwszym jej reprezentantem jest
AEP-400 o maksymalnej mocy 4000 kW, ktory
napedza szesciotopatowe $migto. Wiekszy ma
by¢ AEP-500 o mocy 5000 kW z o$miotopato-
wym $migtem. Jego wojskowa wersja miataby
by¢ oznaczona WJ-10. Zaréwno silnik testo-
wany na Y-8, jak i naped nowego transpor-
towca stanowia turbiny z szesciotopatowymi
$migtami, a wiec bardziej prawdopodobny
jest AEP-400. Jego $migto ma niemal klasyczne
topaty. Nie jest to wiec ani uktad dwéch $mi-
giet przeciwbieznych, jak w poteznym sil-
niku D-27 o mocy 10 000 kW napedzajacym
An-70, ani silnik ze $migtem o o$miu topatach




uksztattowanych na podobienstwo wschod-
nich szabel, jak TP-400D-6 o mocy 8200 kW
ze $migtem Ratier-Hamilton DBE, stosowany
w A400. Oznacza to, Ze przynajmniej obec-
nie, na etapie prob nowego samolotu, trudno
oczekiwa¢ od niego ekstremalnie wysokich
0siggéw, ale tez ryzyko techniczne, zwigzane
z wdrozeniem nowego napedu jest mniejsze.
Mozna jednak przypuszcza¢, ze docelowy
naped nowego transportowca beda stano-
wity silniki o mocy ok. 5000 kW i wtedy jego
0siagi istotnie sie poprawia. Warto przy tym
pamietac, ze to whasnie naped byt i ciagle jest
pietg achillesowg chifskich samolotéw. Osiagi
nowych chinskich silnikéw sa utrzymywane
w tajemnicy, ale sam fakt, ze wiekszo$¢ seryj-
nych chinskich samolotéw bojowych nowej
generadji jest ciggle napedzana nie najnow-
szymi juz turbinami importowanymi z Rosji,
mowi sam za siebie.

MEEDR

O udzwigu moze posrednio $wiadczyc
takze konstrukcja podwozia. Wiadomo
bowiem, ze im wieksza masa maszyny wraz
z fadunkiem, tym wiecej két potrzeba, by
przenie$¢ to obciazenie na nawierzchnie lot-
niska. Jesli samolot ma by¢ eksploatowany
z ladowisk o nawierzchniach gruntowych,
liczba két musi by¢ jeszcze wieksza. Na przy-
ktad C-130 ma cztery golenie z pojedynczymi
kotami duzej srednicy, An-12 dwie golenie
z czterokotowymi wozkami, a A400 i An-70
maja po sze$¢ goleni podwozia gtéwnego
z podwdjnymi kotami. Nowa maszyna chin-
ska ma cztery takie golenie, a wiec jest pod
wzgledem kinematycznym podobna do
samolotéw nowej generagji, ale pod wzgle-
dem liczby k6t identyczna z An-12 i jego chin-
skimi klonami. Wypada w tym miejscu przy-
pomnie¢, ze znacznie wiekszy odrzutowy
Y-20 ma podwozie gtéwne ztozone z szeciu
dwukotowych goleni.

NRAI0/20261 \PRZOZIERNIR

Do kwestii tadownosci, a takze rozmia-
row tadowni mozna takze podejs¢ z ,dru-
giej” strony, czyli zacza¢ od masy i rozmiaréw
typowych tadunkéw, ktére powinien trans-
portowac nowy samolot. Na pewno nie beda
to czotgi podstawowe, gdyz ich masa wynosi
ok. 50 ton. Natomiast niemal na pewno typo-
wym tadunkiem beda bojowe wozy piechoty
i transportery opancerzone. Gasienicowe
chinskie pojazdy tej kategorii waza ok. 23 ton
i majg szerokos$¢ 3,3 m. Pojazdy kotowe sg
nieco lzejsze i wezsze (21 t, 3 m). Jesli to zato-
zenie jest prawdziwe to tadownos¢ samolotu
powinna wynosi¢ co najmniej 23 tony, a sze-
roko$¢ podtogi tadowni co najmniej 3,5 m,
0 czym nizej.

Rozmiar6w nowego transportowca nie
mozna precyzyjnie okresli¢, gdyz dla zdjec
w locie nie ma punktéw odniesienia, a jedyne
ujawnione dotad zdjecie zrobione na ziemi,

zapewne mniejsza niz w An-70 (ponad 5 m).
Rampa tadunkowa powinna mie¢ szerokos¢
€o najmniegj 3,5 m.

Ogdlna konfiguracja samolotu jest na
pierwszy rzut oka niemal identyczna z A400,
czemu jednak trudno sie dziwi¢ - tak lub bar-
dzo podobnie wygladaja niemal wszystkie
samoloty tej kategorii. Przestronna tadownie
zapewnia ukfad grzbietoptata, tylna rampa
tadunkowa jest prostsza i wygodniejsza
niz rampa przednia i jedynym obszarem,
na ktérym konstruktorzy majg pewna swo-
bode jest usterzenie poziome: moze by¢
w ukfadzie T, czyli na szczycie statecznika
pionowego lub w uktadzie klasycznym,
a wiec przymocowane do koncéwki kad-
tuba (usterzenie H bywa stosowane tylko
w transportowcach kategorii lekkiej, takich
jak An-28/M28 Bryza). Dla maszyny chiniskiej
wybrano uktad T, co implikuje koniecznos¢

po pierwsze moze by¢ w rzeczywistosci gra-
fikg komputerowa, a po drugie i na nim bra-
kuje dobrych punktéw odniesienia. Pojawia-
jace sie w internecie ,catkowicie wiarygodne”
dane nie zastuguja na zaufanie choc¢by dla-
tego, ze sg niemal identyczne z rozmiarami
A400. Wydaje sie dos¢ prawdopodobne,
ze rozpietos¢ skrzydet (bez wingletéw) jest
nieco mniejsza niz 40 m, a wiec tylko o ok.
10% mniejsza, niz A400. Powierzchnia nosna
skrzydet jest natomiast na pewno znacznie
mniejsza niz europejskiej maszyny. Dostepne
zdjecia nie umozliwiajg oszacowania dtugosci
samolotu i chwilowo jedynym sposobem na
to moze by¢ rysunek modelu samolotu ujaw-
niony w 2014 roku. Stosunek dtugosci do roz-
pietosci wynosina nim 0,8, a wiec przy rozpie-
tosci 39 m dtugos¢ bytaby zblizona do 31 m,
a to znacznie mniej niz A400 (45 m), a nawet
An-12/Y-8 (33 m). Srednica kadtuba niemal
na pewno jest nieco wieksza niz 4 metry, ale

A Petnowymiarowa makieta silnika AEP-500.

zastosowania bardziej masywnego statecz-
nika pionowego.

Skrzydfa nowego samolotu majg obrys
trapezowy z niemal symetrycznymi krawe-
dziami natarcia i sptywu (An-12 i Y-8/9 maja
takze skrzydfa trapezowe, ale ich krawedz
sptywu jest prostopadfa do kadtuba). To
znaczaca réznica w pordwnaniu z maszyng
europejska, ktorej skrzydta sg skosne i wyrdz-
niaja sie relatywnie niewielkim wydtuzeniem,
co ufatwia manewrowanie samolotem na
ptytach lotnisk. Na krawedzi sptywu skrzy-
det chinskiej maszyny zainstalowano klapy
o duzej powierzchni, wychylane za pomoca
sitownikéw ostonietych masywnymi optyw-
kami, na kazdym skrzydle sg po cztery takie
optywki. Na koncéwkach skrzydet umiesz-
czono niewielkie winglety, podobne do
stosowanych w amerykanskim C-17 Globe-
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master lll. Statecznik pionowy ma zas obrys
niemal identyczny z zastosowanym w Y-20
i podobny do C-17. Stateczniki poziome sa
z kolei trapezowe, a nie skosne, jak w Y-20
czy A-400.

Interesujgcym elementem konstrukgji
nowego samolotu jest dtugi wysiegnik, przy-
mocowany do goérnej czesci przodu kadtuba,
nad kabing pilotéw. Podobny ksztatt i iden-
tyczna lokalizacje maja odbiorniki uktadu do
uzupetniania paliwa w locie, stosowane mie-
dzy innymi w A400 oraz niektdrych Y-9. Ten
jednak wydaje sie znacznie smuklejszy, a na
jego czubku mozna domysli¢ sie obecnosci
krétkich anten. Jest co najmniej prawdopo-
dobne, Ze w miejscu przysztego wysiegnika
do pobierania paliwa umieszczono wysiegnik
z zestawem czujnikdw, uzywanych podczas
lotéw prébnych (prototypy amerykanskich
i radzieckich transportowcow miaty takie
wysiegniki umieszczone na czubku zmodyfi-
kowanej przedniej ostony dielektrycznej, pod
ktdra seryjne samoloty majg antene radiolo-
katora pogodowego). Jesli tak rzeczywiscie
jest, to rozwigzanie nalezy uznac za prag-
matyczne, bo wysiegnik dodatkowo imituje
element ukfadu paliwowego, ktéry pojawi sie
w samolotach seryjnych.

OZNAGZENIE

Stato sie juz niemal tradycja, ze nowe chirnskie
samoloty latajg poczatkowo, nierzadko przez
wiele miesiecy, bez docelowego malowania,
a ich pfatowce sa pokryte jedynie jaskrawo-
26t farba ochronna. Na te farbe czesto bywa
nanoszony numer identyfikacyjny samolotu.
Tymczasem nowy samolot zostat po raz

pierwszy sfotografowany juz w eleganckim
jasnoszarym malowaniu. Moze to oznacza¢,
ze by¢ moze jego pierwsze loty miaty miejsce
znacznie wczeshiej, tyle Ze nie zostaty zauwa-
zone/ujawnione w Internecie. Rdwnoczes$nie
samolot nie ma numerdw identyfikacyjnych,
chod w sieci pojawita sie informacja, ze jego
numer to 15001. Jesli tak jest, to oznaczenie
nowego samolotu to nie Y-30, ale Y-15! Bytoby
to doé¢ logiczne, gdyz generalnie numery
Yunéw wiaza sie z ich tadownoscia. Y-5 jest
najmniejszy, a Y-20 najwiekszy. Wyjatek sta-

Pierwszym sygnatem bedzie numer, ktdry
powinien wkrétce pojawi¢ sie na kadtu-
bie maszyny, ale ostatecznie potwierdzi to
dopiero oficjalna publikacja oznaczenia.

PODSUMOWANIE

ChiAski przemyst lotniczy ciagle odrabia
zalegtodci wzgledem $wiatowych lideréw,
ale zbliza sie do nich coraz bardziej i szybciej.
Dos¢ powiedzie¢, ze w dziedzinie samolotow
bojowych (poza bombowcami) ustepuje tylko
USA, pod wzgledem duzych bezzatogowcow

A Pierwsze zdjecie nowego transportowca na pycie lotniska.

nowi Y-12, ktory plasuje sie pod wzgledem
tadownosci miedzy Y-5 i Y-7. Z drugiej strony
numeracja samolotéw mysliwskich ros$nie
od niedawna skokowo. Poczatkowo i to
przez wiele lat nowe maszyny nosity kolejne
numery: J-5, J-6, J-7, J-8, J-10 i J-11. Potem
ciggtos¢ zostata powaznie zaktécona (J-15,
J-16 i J-20), a nastepnie miat miejsce ,wielki
skok” do numerdw J-31, 35, 36... Wszystko to
oznacza, ze nadal nie ma pewnosci, ze nowy
samolot ma oznaczenie Y-15, a na potwier-
dzenie tego faktu trzeba bedzie poczekac.

juz dos¢ dawno wyprzedzit Rosje, a teraz
skraca dystans do lideréw w sektorze woj-
skowego lotnictwa transportowego. Nowy
samolot transportowy zapewne ustepuje
pod wzgledem osiagéw A400, ale wyprze-
dza C-130J. Niewiadomg pozostaje tempo
jego prob i skala przysztej produkgji seryjnej,
gdyz w przypadku samolotéw transporto-
wych liczy sie nie tylko jakos¢, ale iilos¢. A tu
wyzwanie jest duze, gdyz obecnie na $wiecie
lata ok. 140 egz. A400 i ponad 600 C-130J. l

Idjecia: archiwum autora.

@ Doskonata grafika komputerowa wykonana w oparciu o jedno
z pierwszych, bardzo niewyraznych zdje¢ nowego samolotu.




- profesjonalny magazyn po$wigcony historii, wspotczesnosci i per-
spektywom lotnictwa wojskowego, cywilnego oraz kosmonautyce. Ukazuje sie od
1998 roku. W czasopi$mie prezentowane s3 obszerne i bogato ilustrowane mono-
grafie samolotéw wojskowych i cywilnych statkow powietrznych, artykuty poswie-
cone weztowym problemom lotnictwa i kosmonautyki, opisy sit powietrznych po-
szczegolnych krajow, najciekawszych kampanii, operacii i bitew lotniczych, historie
jednostek, sylwetki ludzi lotnictwa, sprawozdania z najwazniejszych imprez lotni-
czych w kraju i na Swiecie oraz aktualnosci i ciekawostki lotnicze. Silng strong cza-
sopisma jest doborowy zespot autorow, ktory gwarantuje rzetelnos¢, rézne punkty
widzenia na omawiane tematy oraz wysoki poziom merytoryczny prezentowanych
tresci. Wigcej na naszej stronie internetowej: www.magnum-x.pl
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LESZEK A. WIELICZKO

Austria jest panstwem neutralnym i jej sity zbrojne maja wytacznie
defensywny charakter. Austriackie lotnictwo wojskowe jest nieliczne i do
niedawna jego wyposazenie bylo juz w znacznej mierze przestarzate.
0Od poczatku XXI wieku pozyskano jedynie 15 mysliwcow Eurofighter
Typhoon i dziewie¢ Smiglowcow S-70A Black Hawk. Impulsem do bardziej
intensywnej modernizacji technicznej Sit Powietrznych stata sie wojna
w Ukrainie. W minionych kilku latach kupiono m.in. samoloty szkolno-
treningowe i lekkie bojowe M346FA, transportowe C-390 i szkolne
DA40 NG oraz Smigtowce AW169 i UH-60M. Ponadto zmodernizowano
posiadane Smigtowce AB-212 i S-70A.

edynym uzytkownikiem wojskowych

zatogowych statkéw powietrznych s Sity

Powietrzne (niem. Luftstreitkrafte, LuSK;
ang. Austrian Air Force, AAF), bedace jed-
nym z trzech komponentéw Austriackich
Federalnych Sit Zbrojnych (Osterreichisches
Bundesheer, OBH; Austrian Armed Forces)
obok Wojsk Ladowych (Landstreitkrafte,
LaSK) i Sit Operacji Specjalnych (Spezialein-
satzkrafte). Ich podstawowym zadaniem jest
obrona przestrzeni powietrznej i terytorium
kraju (zwtaszcza obiektéw o znaczeniu stra-
tegicznym) oraz wsparcie Wojsk Ladowych
i Sit Operacji Specjalnych. Do zadar dodat-
kowych nalezy wsparcie operacji likwida-
qji skutkow katastrof i klesk zywiotowych
(powodzi, lawin i pozaréw laséw), transport
ludzi i tadunkéw, ewakuacja rannych i cho-
rych, obserwacja i rozpoznanie.
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Austriackie Sity Powietrzne od poczatku lat
60. uzywaty mysliwcow szwedzkiej produkgji
- najpierw Saab J29F, a nastepnie Saab J350
Draken. Naturalnym kandydatem na nastepce
Drakenéw wydawat sie wiec Saab JAS 39 Gri-
pen. Gdy austriacki parlament zatwierdzit
11 czerwca 2003 roku rzadowy plan zakupu
18 mysliwcoéw Eurofighter EF-2000 Typhoon,
wywotato to zdumienie wiekszosci obser-
watoréw. Kontrakt podpisano 1 lipca tego
samego roku. Tym samym Austria stata sie
pierwszym eksportowym nabywca Typho-
ondw. Z przyczyn finansowych 26 czerwca
2007 roku zamoéwienie zredukowano do
15 egz. wytacznie w wersji jednomiejscowej.
Samoloty pochodzity z serii produkcyjnej
Tranche 1 (Block 5A). Szes¢ z nich zostato
odstapionych przez niemiecky Luftwaffe,

A W latach 2007-2009 Sity Powietrzne odebraty

15 mysliwcow Eurofighter Typhoon Tranche 1. Juz
dekade pézniej zaczeto rozwazac ich wycofanie

z powodu bardzo wysokich kosztéw eksploatacji

i niewielkich mozliwosci bojowych. Ostatecznie
Typhoony pozostaty w stuzbie, ale jest planowany zakup
w przysztej dekadzie 36 nowych samolotéw bojowych.

a dziewie¢ pozostatych byto fabrycznie
nowych (przy czym trzy z nich pochodzity
z oryginalnego niemieckiego zamowienia).
Pierwszy Typhoon przyleciat do Austrii
12 lipca 2007, a ostatni 24 wrzesnia 2009
roku. Austriackie Typhoony stuza wytacznie
do zadan powietrze-powietrze nad wtas-
nym terytorium. Ich jedynym uzbrojeniem
(oprécz wbudowanego dziatka Mauser BK27
kal. 27 mm) sa pociski rakietowe powie-
trze-powietrze krétkiego zasiegu IRIS-T. Do
pazdziernika 2013 roku Typhoony zostaty
zmodernizowane przez producenta. Zainsta-
lowano nowy transponder systemu identyfi-
kacji ,swoj—obcy” (IFF), radiostacje i odbiornik
nawigacji satelitarnej (GPS) oraz dokonano
modyfikacji oprogramowania awioniki.
Mimo to Austriacy nie byli zadowoleni
z Typhoondéw - zwracali uwage na bardzo
wysokie koszty eksploatadji i szkolenia pilo-
tow (ktore odbywa sie we Wtoszech i w Niem-
czech) oraz braki w wyposazeniu i uzbrojeniu
w poréwnaniu z samolotami pé6zniejszych
serii (austriackie Typhoony nie maja m.in.
systemu samoobrony i nie s przystosowane



do przenoszenia uzbrojenia powietrze-zie-
mia ani powietrze-powietrze $redniego/
dalekiego zasiegu). W minionej dekadzie
rzad powaznie rozwazat wiec wycofanie Typ-
hoondw w latach 2020-2023 i zastapienie ich
(oraz odrzutowych szkolno-treningowych
Saabdéw 1050) 18 nowymi mysliwcami (w tym
trzema dwumiejscowymi). W tym kontekscie
moéwito sie nieoficjalnie przede wszystkim
o szwedzkich Gripenach, ale nie wykluczano
np. amerykanskich Lockheed Martin F-16
Fighting Falcon. Podczas konferencji prasowej
7 lipca 2017 roku minister obrony Austrii Hans
Peter Doskozil powiedziat nawet: ,Ogtaszamy,
ze Eurofighter w austriackiej stuzbie jest juz
historig”. We wrze$niu 2020 roku pojawity sie
doniesienia, ze rzad Austrii rozwaza mozli-
wosc¢ sprzedazy Typhoonow do Indonezji.
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A Nastepcami wystuzonych Herculeséw C-130K zostang cztery brazylijskie odrzutowe $rednie samoloty
transportowe Embraer (-390 Millennium. Kontrakt na ich zakup podpisano wspélnie z Holandia w lipcu 2024 roku.

Sytuacja ulegta radykalnej zmianie po
inwazji Rosji na Ukraine w lutym 2022 roku.
Austria nie tylko zwiekszyta swdj budzet
obronny, ale zaczeta nawet rozwazac rezyg-
nacje ze statusu panstwa neutralnego i przy-
stapienie do Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego
(tak jak to zrobity Szwecja i Finlandia). Jesli
chodzi o Typhoony, to wspélnie z koncernem
Airbus (reprezentujacym konsorcjum Euro-
fighter) zaczeto analizowa¢ mozliwosci ich
modernizacji, m.in. integracji zasobnikéw
celowniczych Rafael Litening 5 i pociskéw
rakietowych powietrze-powietrze sredniego
zasiegu AIM-120C AMRAAM (Advanced
Medium-Range Air-to-Air Missile) i/lub MBDA

Meteor oraz instalacje czujnikow ostrzegaja-
cych o zblizaniu sie pociskéw rakietowych
(Missile Approach Warning System, MAWS).
Jak dotad nie podjeto jednak zadnych dzia-
tan w tej sprawie. Na salonie lotniczym
w Paryzu w 2025 roku pojawity sie natomiast
doniesienia, ze w $lad za coraz wieksza liczba
panstw europejskich, Austria jest zaintereso-
wana zakupem wielozadaniowych samolo-
téw bojowych 5. generacji Lockheed Martin
F-35 Lightning Il. Pod uwage brane sg takze
Dassault Rafale F4 i ponownie Typhoony, ale
w najnowszej konfiguracji (m.in. z radarem
AESA). Wstepnie jest mowa o pozyskaniu
w przysztej dekadzie 36 nowych mysliwcéw.

Nastepcami wystuzonych samolotéw
szkolno-treningowych - odrzutowych Saab
1050 (wycofanych w grudniu 2020 roku)
i turbosmigtowych Pilatus PC-7 Turbo Trai-
ner (w stuzbie pozostaje 12 sposrdd 16 egz.
kupionych w pierwszej potowie lat 80.)
- zostana nowoczesne wioskie samoloty
szkolno-treningowe i lekkie bojowe Leo-
nardo M346FA (Fighter Attack). Poczatkowo
rozwazano takze inne oferty — np. Aero
L-39NG i Boeing/Saab T-7A - ale 27 sierpnia
2024 roku austriacka minister obrony Klaudia
Tanner poinformowata, ze otrzymata z wto-

< W 2018 roku kupiono cztery jednosilnikowe
samoloty szkolne Diamond DA40 NG Diamond Star

z przeznaczeniem do selekcyjnego i wstepnego
szkolenia w pilotazu, w tym takze w lotach wedtug
przyrzadow. Wszystkie zostaty dostarczone juz w tym
samym roku.
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skiego resortu obrony propozycje zakupu
M346. Nastepnie 28 grudnia pani minister
ogtosita, ze po konsultacjach ze Sztabem
Generalnym Sit Zbrojnych rzad postanowit
kupi¢ 12 egz. M346FA Block 20. Umowe mie-
dzyrzadowa z Wiochami podpisano 21 maja
2025 roku. Oprécz 12 samolotéw (z opcja na
12 kolejnych) obejmuje ona m.in. petny symu-
lator lotu, pociski powietrze-powietrze krot-
kiego zasiegu IRIS-T, facze wymiany danych
w standardzie Link 16, podwieszane zasob-
niki Nexter z dziatkiem kal. 20 mm, wyrzut-
nie niekierowanych pociskéw rakietowych
LAU-32, celowniki nahetmowe oraz zasob-
niki samoobrony i walki elektronicznej Elbit
Systems SPEAR AECM (Self-Protection & Elec-
tronic Attack - Airborne Electronic Counter-
measures), a takze ustugi szkolenia personelu
i wsparcia logistycznego.

Formalny kontrakt o wartosci 1,5 mld euro
podpisano 29 listopada 2025 roku. Dostawy
samolotéw maja rozpoczac sie w 2028 roku.
Koncern Leonardo poinformowat 17 grud-
nia o otrzymaniu kontraktu produkcyjnego.
M346FA postuzg nie tylko do szkolenia
zaawansowanego przysztych pilotéw mysliw-
cOw (Lead-In Fighter Training, LIFT), ale takze
do wsparcia z powietrza Wojsk Ladowych i Sit
Operacdji Specjalnych, rozpoznania i ochrony
przestrzeni powietrznej. Samoloty maja by¢
wyposazone w sondy do pobierania paliwa
w locie systemem gietkim, bedg wiec mogty
uzupenia¢ paliwo z samolotéw transpor-
towo-tankujacych Embraer KC-390 Millen-
nium, takze kupionych przez Austrie.

W 2002 roku Austria kupita w Wielkiej
Brytanii trzy wycofane z Royal Air Force (RAF)
$rednie samoloty transportowe Lockheed
C-130K Hercules C1. Po dokonaniu przegladu
i modernizacji w brytyjskiej firmie Marshall
Aerospace w Cambridge (co kosztowato okoto
40 min euro), Herculesy przyleciaty do Austrii
w marcu i sierpniu 2003 oraz w lutym 2004
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roku. W sierpniu 2012 roku Marshall Aerospace
otrzymata kontrakt na ograniczong moderni-
zacje awioniki do standardu glass cockpit.
Pierwszy zmodernizowany Hercules wrocit do
Austrii w sierpniu 2013 roku. W czerwcu 2020
roku Marshall Aerospace zdobyta kolejny kon-
trakt na modernizacje awioniki austriackich
Herculeséw. Tym razem prace obejmowaty
instalacje nowych wielofunkcyjnych monito-
row LCD oraz nowego systemu planowania
misji. Trzeci i ostatni zmodernizowany C-130K
zostat uroczyscie przekazany 30 sierpnia 2024
roku. Pierwszy Hercules zostat wycofany ze
stuzby 20 listopada 2025 roku. Eksploatacja
drugiego egzemplarza ma zakonczy¢ sie pod
koniec 2027 roku, a trzeciego w 2030.
Nastepcami Herculeséw zostang cztery
brazylijskie odrzutowe samoloty transpor-
towe Embraer -390 Millennium. Ministerstwo

W 2018 roku kupiono cztery jednosilni-
kowe samoloty szkolne Diamond DA40 NG
Diamond Star z przeznaczeniem do selek-
cyjnego i wstepnego szkolenia w pilotazu,
w tym takze w lotach wedtug przyrzadéw
(Instrumental Flight Rules, IFR). Dwa pierwsze
zostaty uroczyscie przekazane 3 maja, a dwa
pozostate 19 wrzesnia 2018 roku.

$MIGEOWGE

W latach 1980-1981 Sity Powietrzne dostaty
24 wielozadaniowe $migtowce transportowe
Agusta-Bell AB-212. Trzy z nich utracono pod-
czas stuzby, ale w 1998 1 2001 roku pozyskano
dwie kolejne maszyny tego typu. Kolejny
egzemplarz rozbit sie w pazdzierniku 2023
roku. W latach 2010-2016 $migtowce AB-212
zostaty zmodernizowane - zainstalowano
cyfrowg awionike (glass cockpit), kompaty-

A Pozyskane na poczatku lat 80. wielozadaniowe $migtowce transportowe Agusta-Bell AB-212 zostaty
zmodernizowane w latach 2010-2016. Ich stuzba dobiegnie jednak korica okoto 2030 roku — ich nastepcami
zostana Smigtowce UH-60M Black Hawk.

Obrony ogtosito 10 sierpnia 2023 roku, ze
wystosowato oficjalne zapytania do przemy-
stu w sprawie mozliwosci i warunkéw zakupu
od trzech do pieciu nowych $rednich samo-
lotéw transportowych, z terminem dostawy
do 2030 roku. Minister obrony Klaudia Tanner
poinformowata 20 wrzesnia, ze rzad zdecy-
dowat o wyborze C-390 i przeznaczyt kwote
600 min euro na zakup czterech samolotéw
wraz z niezbednym pakietem szkoleniowo-
-logistycznym. Podczas salonu lotniczego
w Farnborough w Wielkiej Brytanii, 22 lipca
2024 roku, Holandia i Austria wspdlnie podpi-
saty kontrakt z Embraerem w sprawie zakupu
tacznie dziewieciu C-390, w tym czterech
dla Austrii. Pierwszy z nich ma by¢ dostar-
czony juz na przetomie 2026 i 2027 roku.
Uroczysto$¢ rozpoczecia montazu pierw-
szego egzemplarza C-390 dla Austrii odbyta
sie w zakladach Embraer w Gavido Peixoto
w Brazylii 14 lutego 2025 roku.

bilna z goglami noktowizyjnymi, oraz system
samoobrony, a zywotnos¢ pfatowcow prze-
dtuzono o 15 lat, czyli do okoto 2030 roku.

W 2000 roku Austria kupita za kwote
183 min USD dziewie¢ wielozadaniowych $mi-
gtowcow transportowych Sikorsky S-70A-42
Black Hawk, nazwanych Alpen Hawk. Kontrakt
zawierat opcje na trzy kolejne egzemplarze,
z ktdrej jednak nie skorzystano. Konstrukcja
i naped S-70A-42 s3 oparte na amerykanskiej
wersji UH-60L. Wyposazenie uzupetniono
m.in. o radar pogodowy i rozbudowany zestaw
$rodkéw samoobrony. Alpen Hawki moga prze-
nosi¢ dodatkowe zbiorniki paliwa na wysiegni-
kach montowanych u géry po bokach kadtuba
(External Stores Support System, ESSS), maja
opancerzone stanowiska zatogi, instalacje
przeciwoblodzeniows silnikéw i rozpraszacze
spalin (Hover Infrared Suppression System,
HIRSS). W otwartych drzwiach kabiny mozna
montowac jeden lub dwa karabiny maszy-



nowe FN MAG kal. 7,62 mm. Smigtowce zostaty
dostarczone miedzy wrze$niem 2002 a czerw-
cem 2003 roku.

Amerykanska firma Ace Aeronau-
tics z Guntersville w Alabamie otrzymata
1 czerwca 2017 roku kontrakt o wartosci
40 mln USD na przeprowadzenie gruntownej
modernizacji awioniki we wszystkich dziewie-
ciu S-70A-42. Chodzito o instalacje zestawu
cyfrowej awioniki (glass cockpit) Ace Deck
VL-60, opartego na komercyjnej awionice
Garmin G5000H. W jego sktad wchodzg m.in.
cztery monitory wielofunkcyjne wysokiej
rozdzielczosci (kompatybilne z goglami nok-

towizyjnymi), system planowania i zarzadza-
nia lotem z dwoma ekranami dotykowymi,
nowoczesne systemy facznosci (wojskowe
i cywilne) oraz transponder systemu identy-
fikacji ,swoj—obcy” (IFF). Ponadto wyswiet-
lacze przezierne (Head-Up Display, HUD)
zastgpiono nahetmowymi (Helmet Mounted
Cueing System, HMCS) firmy Thales. Pierwszy
zmodernizowany Alpen Hawk zostat oficjalnie
przekazany 15 marca 2021 roku. Pozostate
maszyny zostaty zmodernizowane w Austrii
przy pomocy specjalistdw firmy Ace.

W 2013 roku wiadze Austrii plano-
waty dokupienie w ramach procedury FMS

V' W latach 2021 2022 kupiono w dwéch partiach facznie 36 $migtowcow Leonardo AW169, w Austrii
nazwanych Lion, w tym 12 egz. AW169B przeznaczonych do szkolenia oraz 24 egz. AW169MA z wyposazeniem
zadaniowym i uzbrojeniem. Wszystkie AW169B zostaty dostarczone w latach 2022-2026.

Dostawy 24 egz. AW169MA maja rozpoczac sie w grudniu br. i potrwac do korica 2028 roku.
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<« W atach 2002-2003 Sity Powietrzne

dostaty dziewiec wielozadaniowych smigtowcow
transportowych Sikorsky S-70A-42 Black Hawk,

w Austrii nazwanych Alpen Hawk. 0d 2021 roku
wszystkie przeszty gruntowna modernizacje awioniki.
Kilka lat temu kupiono trzy uzywane UH-60L, ktdre
takze zostana zmodernizowane.

(Foreign Military Sale) trzech Smigtowcow
UH-60M, na co amerykanski Departament
Stanu wyrazit zgode w grudniu tego samego
roku (transakcje wyceniono na maksymalnie
137 min USD). Wkroétce jednak zrezygnowano
z tego zamiaru ze wzgledu na brak funduszy.
Do pomystu zakupu trzech Black Hawkéw,
aby podnies¢ stan uzytkujacej je eskadry do
12 maszyn, powrécono w sierpniu 2018 roku.
W lutym 2019 roku okazato sie, ze nie beda to
fabrycznie nowe UH-60M, ale uzywane Black
Hawki. Firma Ace Aeronautics poinformowata
bowiem 19 lutego, ze 1 lutego dostata aneks
do zawartego wczesniej kontraktu z rzagdem
Austrii dotyczacy modernizacji awioniki
w trzech dodatkowych Black Hawkach. Przez
pewien czas nie byto jednak wiadomo, co to
beda za smigtowce.

W 2020 roku Austria uzgodnita odku-
pienie od Jordanii za kwote 72,8 mln USD
trzech uzywanych $migtowcéow UH-60L.
Amerykanska administracja nie udzielita
jednak zgody na ich reeksport, poniewaz
$migtowce nie zostaty kupione przez Jor-
danie, ale przekazane bezptatnie w ramach
programu amerykanskiej pomocy wojsko-
wej dla sojusznikéw. Ostatecznie Austriacy
kupili wiec trzy UH-60L z partii 55 egz.
wycofanych z US Army w latach 2022-2023.
Warto$¢ transakgji nie zostata ujawniona, ale
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mogta wynies¢ miedzy 12 a 15 min USD za
egzemplarz. Firma Ace Aeronautics poinfor-
mowata we wrzesniu 2024 roku, ze oblatata
pierwszy zmodernizowany egzemplarz UH-
-60L dla Austrii.

Smigtowce S-70A-42 Alpen Hawk dosko-
nale sprawdzity sie w austriackich warunkach,
w tym takze w terenie wysokogorskim, wiec
juz od kilku lat Austriacy rozwazali mozli-
wos¢ zakupu kolejnych dziewieciu maszyn,
a wkrétce zwiekszyli zapotrzebowanie do
12. Zamiar zakupu dodatkowych $migtow-
cow rodziny Black Hawk w celu uzupetnienia,
a docelowo zastapienia wystuzonych AB-212
zostat ogloszony przez rzad na poczatku
2024 roku. Amerykanska Defense Security
Cooperation Agency (DSCA) poinformowata
Kongres Stanéw Zjednoczonych 29 maja
2024 roku, ze Departament Stanu zaakcepto-
wat sprzedaz do Austrii w ramach procedury
FMS 12 egz. fabrycznie nowych UH-60M wraz
z pakietami wyposazenia i czesci zamiennych
oraz ustugami szkolenia personelu i wsparcia
logistycznego, o tacznej maksymalnej warto-
$ci 1,05 mld USD. Umowe miedzyrzadowa ze
Stanami Zjednoczonymi o wartoséci 715 min
euro, w sprawie zakupu 12 egz. UH-60M, pod-
pisano 30 czerwca 2024 roku. Dostawy maja
rozpoczac¢ sie w 2028 roku.

Co ciekawe, DSCA poinformowata Kon-
gres 17 czerwca 2026 roku, ze Departament
Stanu zaakceptowat sprzedaz do Austrii
w ramach procedury FMS drugiej partii
12 egz. UH-60M wraz z pakietami wyposaze-
nia i czesci zamiennych oraz ustugami szko-
lenia personelu i wsparcia logistycznego,
0 facznej maksymalnej wartosci 1,5 mld USD.
Jest to pewne zaskoczenie, poniewaz wtadze
Austrii nie informowaty wczesniej o zamiarze
zakupu kolejnych Black Hawkéw.

Nastepcami wystuzonych lekkich $mi-
gtowcoéw wielozadaniowych Sud-Aviation
(Aérospatiale) SA-316B Alouette Ill (wycofa-
nych w maju 2024 roku) i facznikowo-obser-
wacyjnych Bell OH-58B Kiowa (w 1976 roku
kupiono 12 egz., z czego w aktywnej stuz-
bie wciaz znajduje sie 10) beda nowoczesne
Leonardo AW169. O ich wyborze przez Mini-
sterstwo Obrony austriackie media poin-
formowaty 20 wrze$nia 2020 roku. Umowe
miedzyrzadowa z Wtochami w sprawie
zakupu pierwszej partii 18 egz. AW169
(z opcjg na kolejnych 18 egz.) podpisano
2 grudnia 2021 roku, a formalny kontrakt
o wartosci 346 min euro 20 grudnia, z ter-
minem dostawy w latach 2022-2026. W5sr6d
tych 18 egz. znalazto sie szes¢ AW169B prze-
znaczonych do szkolenia zatdg oraz 12 egz.
AW169MA (Multirole Advanced) z wyposaze-
niem zadaniowym i uzbrojeniem. Kontrakt
objat takze symulatory lotu i inne pomoce
szkoleniowe, czesci zamienne, wyposazenie
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naziemne oraz ustugi szkolenia personelu
i wsparcia logistycznego. Koncern Leonardo
poinformowat o otrzymaniu kontraktu pro-
dukcyjnego 13 stycznia 2022 roku.

W pierwszej kolejnosci nastapity
dostawy standardowych AW169B. Pierwszy
egzemplarz przyleciat do Austrii 13 grud-
nia 2022 roku i zostal oficjalnie przyjety
do wyposazenia 21 grudnia. Tego samego
dnia Austriacy skorzystali z opcji i podpisali
aneks do kontraktu, zamawiajac za kwote
304 min euro drugg partie 18 egz. AW169
(takze sze$¢ AW169Bi 12 egz. AW169MA). Leo-
nardo poinformowat o otrzymaniu kontraktu
produkcyjnego 19 stycznia 2023 roku. Catko-
wity koszt programu wdrozenia wszystkich
36 egz. AW169 - wliczajac inwestycje w infra-
strukture bazy lotniczej i podatki - wyniesie
873 min euro. Ostatni, dwunasty egzemplarz
AW169B przyleciat do Austrii 27 sierpnia 2026
roku. Dostawy 24 egz. AW169MA maja roz-
poczac sie w grudniu br. i potrwa¢ do korica
2028 roku.

12,7 mm, montowane w oknach lub otwar-
tych drzwiach kabiny, oraz zasobniki z kara-
binami maszynowymi i wyrzutnie niekiero-
wanych i kierowanych pociskéw rakietowych
Hydra 70 kal. 70 mm, podwieszane na pylo-
nach na wysiegnikach po bokach kadtuba.

Uzytkownikiem rozpoznawczych i obserwa-
cyjnych bezzatogowych statkéw powietrz-
nych (bsp) sq obecnie Wojska Ladowe i Sity
Operacji Specjalnych. S3 to gtéwnie wir-
nikowe bsp klasy mini - zaréwno specjali-
styczne wojskowe, jak i komercyjne. Najlicz-
niejsze sa quadcoptery Magni-X izraelskiej
firmy Flying Production (nalezacej do Elbit
Systems). W uzyciu s takze dwa typy matych
rozpoznawczych bsp w uktadzie samolotu
- francuskie Survey Copter (firma nalezy do
koncernu Airbus) Trackeri amerykanskie Aero-
Vironment RQ-11B Raven. Kontrakt o wartosci
3 min euro na zakup szesciu zestawdw bsp
Tracker podpisano w czerwcu 2012 roku za

A W 2012 roku kupiono szes¢ zestawéw matych rozpoznawczych bsp Survey Copter Tracker. Kazdy zestaw
sktada sie z trzech dronéw, dwach stacji kierowania (laptopéw) i modutu tacznosci. Te i inne typy bsp sg
wykorzystywane w pododdziatach Wojsk Ladowych i Sit Operacji Specjalnych.

Austriackim AW169 nadano nazwe Lion.
Co ciekawe, zostaty wyposazone w ptozy
zamiast podwozia kotowego, ktére lepiej
sprawdzajg sie podczas ladowania na sniegu
w przygodnym terenie. AW169MA zostang
wyposazone w gtowice obserwacyjne
z kamerami dzienng i termowizyjng oraz
laserowym dalmierzem i wskaznikiem celéw
(gtowice obserwacyjng - prawdopodobnie
Wescam MX-15 - ma takze ostatni egzem-
plarz AW169B), komputer kierowania ogniem,
czujniki ostrzegajace o odpaleniu pociskdw
rakietowych (MAWS) i ochrone balistyczna
(opancerzenie). Ich uzbrojenie maja tworzyé
ruchome karabiny maszynowe kal. 7,62 lub

posrednictwem austriackiej firmy Kapsch.
Drony sa wyposazone w gtowice obserwa-
cyjne izraelskiej firmy Elbit Systems z kolo-
rowa kamera dzienna i kamera termowizyjna.
W 2025 roku kupiono cztery zestawy bsp RQ-
-11B Raven. W obu przypadkach kazdy zestaw
sktada sie z trzech drondw, dwdch stacji kie-
rowania (laptopéw) i modutu tacznosci.

Z kolei Sity Powietrzne maja by¢ od
2029 roku uzytkownikiem 12 wiekszych,
uzbrojonych rozpoznawczych bsp klasy MALE
(Medium-Altitude Long-Endurance), ktérych
zakup jest rozwazany przez rzad. Decyzja co
do typu bsp jeszcze nie zapadfa. l

Zdjecia: Diamond, Embraer, Ministerstwo Obrony/Sity Zbrojne Austrii
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MARINA MILITARE ZIVTENIA SHALE

CIVLL WEOSHA Illlllﬁﬂ Illl RAZOWNIA

Podpisanie 24 wrzesnia 2026 roku kontraktu na opracowanie i budowe pierwszego okretu z programu
DDX otworzylo nowy rozdziat w rozwoju Marina Militare. Jednostki o wypornosci konstrukcyjnej
(projektowanej) 13 500 ts beda formalnie klasyfikowane jako niszczyciele rakietowe, lecz pod wzgledem
rozmiarow, potencjatu systemow obserwacji technicznej oraz projektowanego uzbrojenia, stang sie
w istocie wspétczesnymi krazownikami ciezkimi. Ich podstawowym zadaniem bedzie zapewnienie
zespotom floty zintegrowanej, kompleksowej obrony powietrznej. Nie wyczerpuje to jednak zakresu
przewidywanych mozliwosci. DDX maja by¢ okretami dowodzenia, weztami wymiany danych taktycznych
i platformami zdolnymi do prowadzenia dziatan wielodomenowych, wyposazonymi w rozbudowany
zestaw srodkow razenia oraz rezerwe energetyczna i przestrzenna, pozwalajaca na wdrazanie kolejnych
generacji wyposazenia. Program nie rozwija sie przy tym w prézni. Stanowi kulminacje wloskiej drogi ku
nowoczesnej flocie, prowadzacej przez niszczyciele rakietowe typu Orizzonte, wielozadaniowe fregaty
rakietowe typu Carlo Bergamini, duze okrety patrolowe serii PPA, a obecnie takze budowane FREMM EVO
i kolejne eksportowe odmiany podstawowych FREMM.

W STRONE 004

Marina Militare od dawna nalezy do tych
europejskich flot, ktérych ambicje wykraczajg
poza bierng ochrone wtasnych wod terytorial-
nych i strefy ekonomicznej. Potozenie Wtoch
w centrum Morza Srédziemnego, zaleznoé¢
gospodarki od nieprzerwanego funkcjono-
wania morskich szlakéw komunikacyjnych
oraz rosnace znaczenie obszaréw rozciagaja-
cych sie od Morza Czarnego po Ocean Indyj-
ski, wymusity utrzymywanie sit zdolnych nie
tylko do obrony wybrzeza, lecz takze do dtu-
gotrwatego dziatania z dala od wtasnych baz.
Towarzyszyta temu konsekwentna rozbu-

= TECHNIRA
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dowa krajowego zaplecza przemystowego,
obejmujacego projektowanie platform,
systeméw dowodzenia i zarzadzania walka,
wyposazenia radioelektronicznego oraz
uzbrojenia. Proces ten nie przebiegat jednak
wedtug jednego, niezmiennego planu. Wto-
skie konstrukcje powstawaty w odpowiedzi
na kolejne zmiany doktrynalne, doswiad-
czenia operacyjne i ograniczenia finansowe.
Niektére programy realizowano samo-
dzielnie, inne we wspotpracy z partnerami
zagranicznymi. Szczegdlne znaczenie miaty
wspolne przedsiewziecia z Francja: najpierw
program niszczycieli rakietowych obrony
powietrznej Horizon/Orizzonte, a nastepnie

A Wizualizacja komputerowa przysztego
niszczyciela rakietowego programu DDX (DDGX)

o wypornosci konstrukcyjnej ok. 13 500 ts.
Podpisany 24 wrzesnia 2026 roku kontrakt zaktada
budowe pierwszej jednostki tego typu z terminem
przekazania w 2033 roku oraz opcje na drugi okret.
Architektura ponad 180-metrowej platformy zostata
podporzadkowana wymaganiom zintegrowanej
obrony powietrznej i przeciwrakietowej (AAW/
BMD) oraz zapewnieniu odpowiednich zapaséw
przestrzennych i energetycznych dla systeméw
kolejnych generacji.

znacznie rozleglejszy program wielozada-
niowych fregat rakietowych opartych na
architekturze FREMM. Pozwolity one rozto-
zy¢ koszty opracowania nowych platform



i niektérych systemoéw uzbrojenia, lecz jed-
noczesnie wymagaty pogodzenia odmien-
nych potrzeb obu flot. W rezultacie jednostki
wywodzace sie formalnie ze wspélnego pro-
jektu niejednokrotnie znaczaco réznity sie
konfiguracja, wyposazeniem i przeznacze-
niem operacyjnym.

Pierwszym duzym krokiem ku obecnej
generacji wioskich okretéw byty oba wspo-
mniane niszczyciele rakietowe typu Orizzonte:
Andrea Doria i Caio Duilio. Zaprojektowano
je przede wszystkim jako platformy obrony
powietrznej zespotéw floty, wyposazone
w wielofunkcyjne systemy radiolokacyjne,
pociski przeciwlotnicze rodziny Aster oraz
rozbudowane $rodki tacznosci i dowodzenia.
W swoim czasie byty to jednostki kosztowne,
przez co poczatkowo planowana wieksza
seria zostata ostatecznie ograniczona do
dwdch okretéw. Nie stworzyty zatem liczeb-
nego trzonu sit eskortowych, ale staty sie
punktem odniesienia dla dalszego rozwoju
wtoskich systemoéow walki oraz integracji
uzbrojenia obrony powietrzne;j.

Role rdzenia sit nawodnych wioskiej MW
przyszto wiec przejac fregatom rakietowym
typu Carlo Bergamini, stanowigcym wtoska
odmiane FREMM. Potaczenie dojrzatej plat-
formy, duzego zasiegu, wysokiej dzielnosci
morskiej i znacznej rezerwy modernizacyjnej
umozliwito opracowanie kilku konfiguracji
roznigcych sie wyposazeniem i zakresem
zadan. Wtoskie FREMM nie byty przy tym
projektowane jako tanie okrety drugiej linii.
Otrzymaty zaawansowane systemy obser-
wagji technicznej, rozbudowane uzbrojenie
oraz charakterystyczne dla wtoskiej szkoty
konstrukcyjnej silne nasycenie artyleria. Ich
warto$¢ potwierdzita zaréwno intensywna
stuzba w Marina Militare, jak i zainteresowa-
nie odbiorcéw zagranicznych. Kolejnym eta-
pem stat sie program PPA, w ktérym zacie-
ranie tradycyjnych granic klasyfikacyjnych
posunieto jeszcze dalej. Okrety te powstaty
w kilku wariantach réznigcych sie wyposaze-
niem, uzbrojeniem i potencjatem bojowym.
Najbardziej rozbudowane jednostki niewiele
maja wspdlnego z klasycznie pojmowanymi
patrolowcami, mimo ze zachowano dla nich
nazwe Pattugliatore Polivalente d’Altura. Pro-
gram pokazat zarazem, ze wtoski przemyst
jest zdolny do projektowania platform o kon-

D> Wioski niszczyciel rakietowy obrony powietrznej
ITS Andrea Doria (D 553) typu Orizzonte. Cho¢
pierwotnie planowano budowe wigkszej serii

tych zaawansowanych i kosztownych jednostek,
ostatecznie potencjat Marina Militare w tej klasie
oparto na zaledwie dwéch okretach, co wymusito
przesunigcie ciezaru sit eskortowych na FFG serii
FREMM. Réwnolegle z kontraktowaniem przysztych
»krazownikéw” programu DDX, obie jednostki

typu Orizzonte przechodza modernizacje w ramach
poszerzonego planu MLU.
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A Prototypowa whoska fregata rakietowa ITS Carlo Bergamini (F 590) w wariancie wielozadaniowym (GP).

Na mocy porozumienia z 8 wrze$nia 2026 roku jednostka ta, wraz z blizniacza fregata rakietowa ASW ITS Virginio
Fasan (F 591), zostanie przekazana Gregji, a jej planowane wycofanie z Marina Militare nastapi w pierwszej
potowie 2028 roku. Sukcesywny transfer pierwszych jednostek serii FREMM wymusza terminowa realizacje

nowego programu FREMM EVO.

strukcji modutowej, cechujacej sie znacznymi
mozliwosciami, w tym wysokim stopniem
automatyzacji oraz architekturze przygoto-
wanej do dalszego rozwoju.

Najnowsze FREMM EVO stanowia
odmienng odpowiedz na podobny problem.
Zamiast tworzy¢ catkowicie nowa FFG, Whosi
postanowili wykorzysta¢ sprawdzona plat-
forme i dostosowac jg do innych wymagan
operacyjnych. Dwie jednostki, zakontrakto-
wane w lipcu 2024 roku za blisko 1,5 mld EUR,
majg zachowac petne zdolnosci ASW dotych-
czasowych wtoskich FREMM (Carlo Berga-
mini), a jednocze$nie otrzymad nowy system
dowodzenia i zarzadzania walka SADOC 4,
radiolokacyjny zespét dwupasmowy z nieru-
chomymi antenami $cianowymi, rozszerzone
mozliwosci zwalczania pociskéw balistycz-

nych, nowa generacje wyposazenia walki
radioelektronicznej oraz $rodki wspotpracy
z systemami bezzatogowymi dziatajacymi
w powietrzu, na morzu i pod jego powierzch-
nig. Zakonczenie 19 grudnia 2025 roku kry-
tycznego przegladu projektu, ktérego wynik
OCCAR ogtosita 8 stycznia 2026, pozwolito
formalnie przejs¢ do fazy wykonawczej; prze-
kazanie jednostek przewidziano odpowied-
nio na czerwiec 2029 i 2030 roku.

Program DDX (wedtug klasyfikacji NATO/
STANAG - DDGX) réwniez wyrasta z tych
doswiadczen, lecz reprezentuje juz zupet-
nie inng kategorie wielkosci i mozliwosci.
Nie jest po prostu powiekszonym FREMM
ani bezposrednig modyfikacja typu Oriz-
zonte. To projekt podporzadkowany potrze-
bie stworzenia wielozadaniowego, silnie
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uzbrojonego okretu obrony powietrznej
i przeciwrakietowej (AAW/BMD), zdolnego
réwnoczesnie do kierowania dziataniami roz-
budowanego zespotu oraz petnienia funkgji
wezta budowania informacji oraz rozpozna-
nia. Skala programu dobrze oddaje jego
znaczenie. Kontrakt podpisany przez OCCAR
i konsorcjum Orizzonte Sistemi Navali ma
wartos¢ 3,7 mld EUR. Obejmuje opracowa-
nie projektu, budowe pierwszej jednostki
oraz zaliczke na kolejng (docelowo w planie
znalazty sie cztery DDX), prace logistyczne
oraz poczatkowe wsparcie w stuzbie. Pierw-
szy okret ma zostac przekazany w 2033 roku,
drugi dwa lata pdzniej.

Przy dtugosci catkowitej ponad 180 m
i wypornosci konstrukcyjnej (projektowanej)
okoto 13 500 ts, przyszte DDX beda najwiek-
szymi wspotczesnymi okretami formalnie
klasyfikowanymi jako niszczyciele rakietowe,
z wyjatkiem osobliwych jednostek typu
Zumwalt. Juz sama wyporno$¢ konstrukcyjna
wtoskiego projektu przewyzsza wypornosc¢
petng lub bojowg wszystkich pozostaja-
cych obecnie w stuzbie klasycznych DDG,
wiacznie z amerykanskimi jednostkami typu
Arleigh Burke, potudniowokorearnskimi typu
Sejong the Great i japonskimi typu Maya. Pod
wzgledem rozmiarédw, doboru zintegrowa-
nego systemu dowodzenia i zarzadzania
walkg (CMS), systemdw obserwacji technicz-
nej oraz przewidywanej sity ognia beda to
w istocie krazowniki ciezkie, niezaleznie od
zachowanej przez Marina Militare klasyfika-
cji DDG (dla poréwnania, najwieksze dotad
krazowniki ciezkie, typu Des Moines, miaty
wypornos¢ konstrukcyjna 14 430 ts i bojowa
na poziomie 21 500 ts). Okreslanie wiec jed-
nostki o wypornosci konstrukcyjnej 13 500 ts,
uzbrojonej w dodatku w ciezkie pociski prze-
ciwokretowe oraz manewrujace mianem
niszczyciela rakietowego jest wytacznie prag-
matycznym zabiegiem klasyfikacyjnym, a nie
opisem jej rzeczywistej klasy. Spore rozmiary
nie wynikaja przy tym wytacznie z zamiaru
rozmieszczenia duzej liczby wyrzutni poci-
skow. Réwnie istotne sa wymagania doty-
czace aparatury radiolokacyjnej o wielkiej
mocy, rozbudowanych systeméw dowodze-
nia, zapasu energii elektrycznej, chtodze-
nia urzadzen i serwerowni oraz przestrzeni
i nosnosci niezbednej pod przyszte moder-
nizacje. W czesci platformowej zastosowane
maja zosta¢ m.in. podsystem pradu statego
Zmagazynem energii oraz nowe rozwiazania
w zakresie systemow stabilizacji, sterowania
i zarzadzania dystrybucjg energii. Projekt
przewiduje zastosowanie nowego, komplek-
sowego systemu dowodzenia i zarzadzania
walka (CMS) SADOC 5 C5I, wielofunkcyjnego
radaru ze scianowymi antenami statego elek-
tronicznego aktywnego skanowania fazo-

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

Wtoski niszczyciel rakietowy programu DDX (opracowano na podstawie m.in. oficjalnej wizualizacji Marina Militare).



wego (AESA) pasma S o duzej mocy, rozbu-
dowanego systemu walki radioelektronicznej
EW ESM/ESSM i ECM (RESM, CESM, RECM
i CECM) oraz uzbrojenia przeznaczonego do
zwalczania szerokiej gamy celéw powietrz-
nych - od klasycznych aerodynamicznych po
pociski balistyczne i hipersoniczne. Formalne
zaliczenie DDX do niszczycieli jest zgodne
z obecnym witoskim systemem klasyfikacji,
lecz nie powinno przestania¢ rzeczywistego
charakteru tych jednostek. W tradycyjnym
znaczeniu termin ,krazownik ciezki” odno-
sit sie do okretéw artyleryjskich wyodreb-
nionych na podstawie wypornosci i kalibru
uzbrojenia. W odniesieniu do DDX okreslenie
to ma zatem znaczenie funkcjonalne, a nie
traktatowe. Rozmiary, autonomia, mozliwo-
$ci dowodzenia, potencjat energetyczny oraz
przewidywana rola w zespole sytuuja jednak
wtoskie okrety znacznie blizej wspotczesnych
krazownikow niz niszczycieli.

Program DDX nie oznacza zarazem rezyg-
nacji zmniejszych platform. Wtoska koncepcja
rozwoju floty opiera sie bowiem na budowie
uzupetniajacych sie warstw: bardzo duzych
jednostek obrony powietrznej i dowodze-
nia, liczniejszych wielozadaniowych fregat
rakietowych, duzych okretéw patrolowych
PPA oraz platform wyspecjalizowanych (w
tym bezzatogowych). FREMM EVO maja
w tym uktadzie faczy¢ duze zdolnosci ASW
z obrong powietrzng i przeciwrakietowa,
natomiast eksportowe FREMM pozostaja
jednym z najwazniejszych produktéw wio-
skiego przemystu okretowego. DDX znajdzie
sie na szczycie tej struktury jako jej najpotez-
niejszy nawodny komponent eskortowy -
okret projektowany nie tylko do przetrwania
w coraz trudniejszym Srodowisku walki, lecz
przede wszystkim do organizowania obrony
catego zespotu oraz istotny element obrony
powietrznej kraju.

Poczatki programu DDX nalezy wiazac
przede wszystkim z koniecznoscig zastgpie-
nia dwéch jednostek typu Durand de la Penne.
Okrety te, projektowane jeszcze w kocowym
okresie tzw. zimnej wojny, weszty do stuzby
w latach 1993-1994. Mimo kolejnych moder-
nizacji ich konstrukcja nie zapewniata juz
odpowiedniej rezerwy wypornosci pod nowe
systemy. Brak perspektyw modernizacji spo-
wodowat, ze pierwszy z tych okretdw - Luigi
Durand de la Penne (D 560) — wycofano defi-
nitywnie ze stuzby (po 31 latach eksploatacji)
we wrzesniu 2024 roku. W linii pozostat jesz-
cze Francesco Mimbelli (D 561), lecz réwniez
jego dalsza egzystencja w strukturach Marina
Militare ma charakter wytacznie pomostowy.
Nie oznaczato to natychmiastowego zaste-
powania starszych jednostek okretami o zbli-
zonych rozmiarach i mozliwoséciach. Wtoska
MW przyjeta znacznie ambitniejsze zatozenie:
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nastepcami miaty zostac platformy zdolne do
zapewnienia zintegrowanej obrony powietrz-
nej i przeciwrakietowej catego zespotu,
prowadzenia uderzen na duza odlegtos¢,
petnienia funkcji okretéw dowodzenia oraz
wspotdziatania z zatogowymi i bezzatogo-
wymi srodkami operujacymi w powietrzu, na
powierzchni i pod woda. Wymagania te od
poczatku prowadzity do konstrukcji znacznie
wiekszej od typu Durand de la Penne, a osta-
tecznie réwniez od niszczycieli rakietowych
obrony powietrznej typu Orizzonte.
Opracowanie projektu powierzono Oriz-
zonte Sistemi Navali (OSN), spotce nalezacej
w 51% do Fincantieri i w 49% do Leonardo.
Pierwszy etap prac obejmowat studium
wykonalnosci oraz wspélne z Marina Militare
okreslenie profilu taktyczno-technicznego
przysztych jednostek. W 2023 roku zakta-
dano budowe czterech okretdw, z ktérych
dwa pierwsze miaty zastapi¢ typ Durand

cych i balistycznych, a w przysztosci réwniez
uzbrojenia hipersonicznego. Projekt musiat
zatem zapewni¢ nie tylko duzg liczbe efek-
toréw, ale takze mozliwo$¢ dtugotrwatego
odpierania ztozonych i wielokierunkowych
uderzer saturacyjnych.

Istotne znaczenie miata przy tym zmiana
sposobu postrzegania samego okretu jako
platformy. DDX nie miat by¢ jedynie nosicie-
lem uzbrojenia przeciwlotniczego, lecz cen-
tralnym elementem rozproszonego systemu
walki. Jego urzadzenia obserwacji technicz-
nej powinny wiec dostarcza¢ dane réwniez
innym jednostkom, natomiast system dowo-
dzenia i zarzadzania walka ma wykorzysty-
wac informacje otrzymywane z zewnetrz-
nych zrédet rozpoznania. Okret bedzie wiec
mogt zwalczad cele niewykryte bezposdred-
nio przez wiasne sensory, o ile odpowiedniej
jakosci dane zostang przekazane przez inne
elementy zintegrowanej sieci NATO. Program

A Wizualizacja nowej generacji wioskich fregat rakietowych serii FREMM EVO (Evolution) o wypornosci
bojowej ok. 7000 ts. Kontrakt z 31 lipca 2024 roku obejmuje budowe dwdch jednostek tego typu (przyszte
Bersagliere i Aviere) z terminami dostaw w latach 2029-2030.

de la Penne, a dwa kolejne - jednostki typu
Orizzonte, ale nie zawarto jeszcze kontraktu
na opracowanie projektu technicznego i roz-
poczecie budowy. Poczatkowe wizualizacje
i informacje prezentowane przez przemyst
wskazywaty na okret o wypornosci kon-
strukcyjnej (btednie podawanej w mediach
jako petna) w przedziale 10 000-11 000 ts.
Wraz z doprecyzowaniem wymagan projekt
jednak systematycznie rést. Wptywaty na to
nie tylko rozmiary planowanego systemu
radiolokacyjnego i liczba komor startowych
wyrzutni pionowych, lecz takze wymagania
dotyczace autonomicznosci, odpornosci
na uszkodzenia, rezerwy modernizacyjnej
oraz zasobdéw energetycznych. Doswiadcze-
nia z dziata na Morzu Czerwonym i Morzu
Czarnym potwierdzity ponadto koniecznosé
réwnoczesnego zwalczania samolotéw, $mi-
gtowcdw, bezzatogowych statkdw powietrz-
nych i nawodnych, pociskdw manewruja-

DDX pozostaje jednoczesnie czescig znacz-
nie szerszej przebudowy Marina Militare.
Wtoska MW rozwija réwnolegle lotnictwo
poktadowe, okrety podwodne programu
U212 NFS, wielozadaniowe fregaty rakietowe
FREMM EVO, duze okrety patrolowe PPA,
mniejsze patrolowce PPX, jednostki prze-
ciwminowe nowej generacji oraz systemy
przeznaczone do ochrony infrastruktury
podwodnej. W takim uktadzie DDX maja
stanowi¢ najwyzsza warstwe obrony zespo-
téw skupionych wokét lotniskowca lekkiego
Cavour lub uniwersalnego okretu desanto-
wego-doku Trieste, a zarazem dysponowac
potencjatem pozwalajagcym dziata¢ jako
samodzielne okrety dowodzenia.

PPA JAHO POMOST

Z braku alternatywy, rozwigzaniem pomo-
stowym staty sie duze okrety patrolowe serii
PPA w konfiguracji Full. Pierwszy z nich, Gio-
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Radar GEM PAR LPI

Holowana wielofunkcyjna
stacja hydroakustyczna VDS

, Hangar dla smiglowcow ZOP
System przeciw- AW/EHI0T lub NH90 oraz BSP

torpedawy euraSLAT

+Black Snake" \

Uniwersalna armata morska
kal. 76,2 mm {3"} L/62
OTQ Melara ,Super Rapid”

Lodzie motorowe RHIB,
pojazdy podwodne ULV 7 UAV

Trzyrurowe wyrzutnie
torped B515 kal. 324 mm

Uniwersalne armaty morskie
kal. 76,2 mm (3") L/62 AT
OTO Melara ,Super Rapid™

A Wizualizacja komputerowa przysztego wloskiego
DDX z opisem podstawowych systeméw uzbrojenia
i obserwacji technicznej.

vanni delle Bande Nere (P 434), przekazano
Marina Militare 2 pazdziernika 2024 roku.
Okret otrzymat petny system radiolokacyjny
DBR, obejmujacy cztery anteny Scianowe
AESA radaru Kronos Quad (pasma C) oraz
cztery anteny AESA radaru StarFire pasma
X, a takze system obrony powietrznej SAAM
ESD PPA z 16-komorowym (dwa o$mioko-
morowe bloki) ,srednim” modutem wyrzutni
pionowych Sylver A50. Juz na poczatku maja
2026 roku jednostka rozpoczeta rejs na Pacy-
fik, obejmujacy m.in. udziat w manewrach
serii ,RIMPAC" i ,Pacific Dragon” oraz préby
zdolnosci przeciwbalistycznych. Wida¢ wiec
tutaj ogromny potencjat platformy, szcze-

KRONOS Power Shield” 3D (D)

Stanowisko kierowania
ogniem MA-305 Mk2

4x2 wyrzutnie rakiet
przeciwokretowych Tseo Mk 2 Evo

AN/URN

TACAN
SATCOM

GxB SYLVER A0 PAAMS VLS
{Aster BINT, Aster 30 | Aster 15)

CANTO-V

OTO Melara
SCLAR-H DLS

Zestawy kal. 25 mm L/80
OTO Melara / Oerlikon KBA

Stanowisko whm kal. 12,7 mm g0 coin Lierowania

goélnie jak na jednostke wielozadaniowa,
zaprojektowang gtéwnie do misji typowo
patrolowych. PPA nie zastepuja jednak DDX:
dysponuja znacznie mniejsza rezerwa efek-
toréw, stabszg sitownig oraz elektrownig i nie
zostaty zoptymalizowane pod katem petnie-
nia roli okretéw obrony powietrznej duzych
zespotéw. Pozwalaja natomiast rozwijac
i sprawdzac czes¢ systemow, ktére w bardziej
zaawansowanej postaci znajda zastosowanie
na przysztych ,krazownikach”. Znaczenie
PPA jako etapu rozwojowego wzrosto zreszta
juz wczesniej, bo na poczatku 2026 roku. Na
podstawie dziesigtej poprawki do kontraktu,
podpisanej 21 kwietnia 2026 roku, przezna-

ZEUS R-ESM

IFF Mk X1l (SIR-M-PA § S5R)

Radary chserwacji nawodnej
GEM Gemini-DB

KROMOS StarFire (X)

KRONOS MF (C)

DIRCM

J %8 SYLVER ATD VLS

DSM / SCALP

Uniwersalna armata-merske
OTO Melara/Leonardo

kal. 127 mm (53") L/64 AJAHS

IRST Vampir
MB (IRAS)

LW MASS C5-424

r MOA!
ogniem MA-305 Mk2 SREE

MFHP

Opracowat: Stawomir J. Lipiecki na podstawie OSN i Naval Analyses.

czono 392 min EUR wedtug warunkéw eko-
nomicznych z 2014 roku na doprowadzenie
jednostek Light i Light Plus do standardu Full
Combat System. Dodatkowy pakiet obejmuje
réwniez rozszerzenie ich zdolnosci cybe-
robrony oraz pozyskanie zdalnie sterowanych
pojazdéw podwodnych klasy ROV i UUV oraz
catkowicie autonomicznych pojazdéw pod-
wodnych klasy AUV.

Oznacza to odejscie od wczesniejszego
utrzymywania trzech wyraznie zréznicowa-
nych konfiguracji na rzecz znacznie bardziej
jednorodnej i lepiej uzbrojonej floty. Réwno-
legle odtworzono liczebno$¢ wtoskiego pro-
gramu PPA po sprzedazy dwdch budowanych
jednostek Indonezji. Osmy okret, poczatkowo
projektowany i budowany jako Light Plus,
otrzyma petny pakiet uderzeniowy i stanie
sie trzecig fabrycznie zbudowang jednostka
w konfiguracji Full. PotoZenie stepki nasta-
pito 29 maja 2026, wodowanie zaplanowano
juz na kwiecien 2028 roku, a przekazanie
Marina Militare na 2030 rok. Z kolei 24 wrzes-
nia 2026 roku przekazano Domenico Millelire
(P 436), piaty PPA przyjety przez wtoska MW

< Zaawansowany interfejs graficzny

(GUI) wielofunkcyjnej konsoli operatorskiej
zintegrowanego systemu dowodzenia i zarzadzania
walka CMS SADOC 4/5. Struktura ekranu zapewnia
wysoka ergonomie i czytelno$¢, umozliwiajac
jednoczesna prezentacje cyfrowej mapy taktycznej,
wektordw ruchu wykrytych obiektéw, statusu

misji eskortowej oraz szczegétowych danych
kinematycznych okretu wlasnego. Otwarta
architektura tego oprogramowania pozwala na
ptynna integracje podsysteméw radiolokacyjnych

i uderzeniowych nowej generacji w CIC fregat
rakietowych serii FREMM EVO oraz przysztych
niszczycieli rakietowych programu DDX.



i drugi w konfiguracji Full. Okret dysponuje
stacjag DBR, systemem obrony powietrznej
z wyrzutniami pionowymi, petnym zesta-
wem $rodkéw tacznosci i walki radioelek-
tronicznej, armatami kal. 127 mm i 76,2 mm
oraz rozbudowanym wyposazeniem hydroa-
kustycznym, obejmujacy m.in. holowana sta-
cje zmiennej gtebokosci zanurzania Leonardo
ATAS oraz przetwornice systemu wczesnego
ostrzegania przed torpedami Black Snake.

Kolejnym krokiem byto formalne finanso-
wanie programu DDX. Dokument plani-
styczny wtoskiego resortu obrony na lata
2024-2026 potwierdzit zamiar pozyskania
nowych jednostek oraz rozszerzenie docelo-
wego komponentu duzych okretéw obrony
powietrznej. Pierwsza para DDX ma zastgpic
typ Durand de la Penne, natomiast oba nisz-
czyciele rakietowe obrony powietrznej typu
Orizzonte przechodzg réwnolegle rozlegta
przebudowe w ramach poszerzonego planu
MLU. W dalszej perspektywie Marina Militare
przewiduje kolejne powiekszenie tego kom-
ponentu, jednak nie wszystkie planowane
okrety zostaty dotad objete kontraktami
wykonawczymi. Nie nalezy zatem utozsamiac
docelowej struktury floty z liczba jednostek
faktycznie zaméwionych. Pewien przetom
nastapit 24 wrzesnia 2026 roku, gdy OCCAR,
dziatajac w imieniu Wtoch, podpisata z OSN
kontrakt na opracowanie, budowe i poczat-
kowe wsparcie eksploatacyjne DDX. Komuni-
katy przemystowe przedstawiaja porozumie-
nie jako umowe dotyczaca dwoch okretéw,
jednak jego konstrukcja prawna jest bardziej
precyzyjna: zamoéwienie podstawowe obej-
muje pierwsza jednostke, natomiast druga
WCigz pozostaje opcja. Laczna wartos¢ pro-
gramu podawana przez OSN wynosi wspo-
mniane okoto 3,7 mld EUR, z czego okoto
1,3 mld EUR przypada na zabezpieczenie

Uktad napedowy CODOG

Combined Diesel Or Gas — uproszczony schemat dwéch linil waldw

T

Sruby o zmiennym skoku

Linie watéw napedowych

potencjalnej budowy drugiej jednostki.
Do Fincantieri ma trafi¢ okoto 1,8 mid EUR
(z czego 800 min na drugi okret), natomiast
do Leonardo okoto 1,7 mld EUR (z czego
okoto 480 mlIn na drugi okret). Fincantieri
odpowiada za platforme i jej integracje, Leo-
nardo natomiast za zasadniczg czes¢ CMS
oraz implementacje i integracje uzbrojenia.

nej, przy ktérej warto$c ta ma by¢ osiggana.
OCCAR potwierdzita jedynie, ze DDX otrzyma
zaawansowang sitownie, taczaca turbiny
gazowe z silnikami wysokopreznymi. Nie
ujawniono producentéw ani modeli urza-
dzen, ich liczby, mocy znamionowej, konfi-
guracji przektadni, mocy silnikéw elektrycz-
nych ani predkosci maksymalnej. Wszelkie

A Operator przy konsoli taktycznej nowej generacji zintegrowanego systemu dowodzenia i zarzadzania
walka CMS klasy C51. Prezentowane stanowisko umozliwia jednoczesne monitorowanie sytuacji taktycznej
(RMP/RAP), zarzadzanie systemami tacznosci oraz planowanie dziatan wielodomenowych.

Wedtug aktualnej specyfikacji DDX ma
mie¢ 180 m dtugosci i wypornos¢ konstruk-
cyjna (projektowang) okoto 13 500 ts. Liczbe
miejsc przewidzianych dla zatogi i 0séb
dodatkowych ustalono na 251 oséb. Zasieg
operacyjny okretéw przedstawiono na ten
moment mocno zachowawczo, oceniajac
go na zaledwie ,ponad 4000 mil morskich”,
nie podajac wszakze predkosci ekonomicz-

Przekiadnie redukcyjne

Opracowat: Stawomir J. Lipiecki.

doktadniejsze zestawienia, pojawiajace sie
obecnie w Zrédtach wtérnych, odnoszg sie
zatem do wcze$niejszych wariantow projektu
lub pozostaja przewidywaniami. Najbardziej
prawdopodobna jest rozwinieta sitownia
hybrydowa, umozliwiajagca mechaniczne
napedzanie linii watéw przez turbiny gazowe
i silniki wysokoprezne oraz poruszanie okretu
z mata predkoscig za pomoca silnikéw elek-
trycznych. Oficjalna informacja o potaczeniu
turbin gazowych i silnikéw wysokopreznych
wyklucza obecnie twierdzenie, ze zdecydo-
wano sie na catkowicie zintegrowany naped
turboelektryczny. Nie wiadomo natomiast,
czy przyjeto uktad CODOGOL, CODOGAL,
CODLAG, czy jego indywidualng odmiane
dostosowana do bilansu mocy aktualnego
projektu.

Marina Militare i Uniwersytet Genu-
enski prowadzity wczesniej badania nad
hybrydowa sitownig w ukfadzie CODOGOL
z zasobnikiem energii BESS, przewidziang
dla eksperymentalnego projektu DDX. Ana-

< Uproszczony schemat napedu w ukfadzie
(0DOG (Combined Diesel Or Gas) — turbiny gazowe
w kontenerach akustycznych z przektadniami
redukcyjnymi, silniki wysokoprezne i linie watéw ze
$rubami o zmiennym skoku.
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lizowany w 2022 roku okret miat jednak
tylko 165 m dtugosci, 21,8 m szerokosci oraz
9170 ts wypornosci petnej, a wiec nie odpo-
wiada obecnie zakontraktowanej konstruk-
cji. Modelowa sitownia obejmowata dwie
turbiny gazowe o mocy 30 600 kW kazda,
dwa silniki wysokoprezne o mocy 7280 kW,
dwa elektryczne silniki napedowe o mocy
1120 kW oraz cztery zespoty pradotworcze po
2150 kW mocy elektrycznej. Projekt zaktadat
osigganie 29 weztéw przy mocy nominalnej,
predkos¢ ekonomiczng 18 weztdw i zasieg
ponad 7000 mil morskich. Dane te sa wartos-
ciowe jako $wiadectwo kierunku prowadzo-
nych prac, lecz nie moga by¢ przedstawiane
jako parametry zakontraktowanego DDX.

Pierwsza jednostka ma zostac przekazana
w 2033 roku, a druga - po wykorzystaniu
opcji — w 2035 roku. Znaczny wzrost wypor-
nosci nie jest przy tym przejawem niekontro-
lowanego rozrastania sie projektu. Wynika
z przyjecia odpowiednich margineséw masy,
objetosci, statecznosci, energii elektrycznej
i chtodzenia. OCCAR potwierdzita wprost,
ze platforma ma by¢ przygotowana do p6z-
niejszego montazu nowych generacji sen-
soréw, efektordw oraz broni energetycznej.
Osiagniecie takich zdolnosci na kadtubie
klasycznego europejskiego DDG o wyporno-
$ci 7000-9000 ts bytoby nierealne bez rady-
kalnych kompromiséw w liczbie efektordw,
autonomicznosci lub mozliwoséciach dalszej
modernizacji. DDX stanowi zatem rezultat
kilkunastoletniej ewolucji wtoskich platform
nawodnych. Z typu Orizzonte wywodzi sie
nacisk na obrone powietrzna zespotu i pociski
rodziny Aster; FREMM zapewnity doswiadcze-
nie w konstruowaniu duzych, wszechstron-
nych i odpornych platform eskortowych; PPA
wprowadzity na szeroka skale modutowos¢,
zintegrowany CMS nowej generacji, radary
AESA nowej generacji i rozwinietg architek-
ture cyfrowa. DDX faczy te kierunki w pro-
jekcie znacznie wiekszym, zaprojektowa-
nym od poczatku nie jako kolejna jednostka
eskortowa, lecz jako zasadniczy okret obrony
powietrznej, przeciwrakietowej i dowodzenia
przysztej Marina Militare.

FREMM EUO

Roéwnolegle z przygotowaniem programu
DDX Marina Militare zdecydowata sie na dal-
szy rozwdj sprawdzonej platformy FREMM.
Nie oznaczato to jednak prostego doméwienia
kolejnych jednostek w dotychczasowej konfi-
guracji. Dwie wielozadaniowe fregaty rakie-
towe FREMM EVO, zaméwione 31 lipca 2024
roku za okoto 1,5 mld EUR, maja potaczy¢ kad-
tub, sitownie i wtasciwosci hydroakustyczne
typu Carlo Bergamini z systemem dowodze-
nia i zarzadzania walka oraz wyposazeniem
radioelektronicznym i efektorami opracowa-
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nymi dla najnowszej generacji okretéw Marina
Militare. Gtéwnym wykonawca jest Orizzonte
Sistemi Navali. Dostawy zaplanowano odpo-
wiednio na czerwiec 2029 i 2030 roku. Dla
pierwszej jednostki przewidziano nazwe Ber-
sagliere. Uroczyste ciecie blach miato miejsce
w kwietniu 2025 roku, a 8 lipca tego samego
roku, trzy miesiace przed terminem kontrakto-
wym, w Riva Trigoso ukoriczono jej pierwszy
petny blok kadtuba. Formalne rozpoczecie
budowy drugiego okretu (przysztego Aviere)
nastapito 23 lipca 2026 roku. Tym samym
FREMM EVO przestaty by¢ jedynie ofertg lub
projektem rozwojowym i weszty w faze pro-
dukgji seryjne;j.

——

-

niczej ma liczy¢ 145 osoéb, natomiast ogdlne
zdolnoséci akomodacyjne przewidziano dla
179 0s6b.

Zachowanie kadtuba i uktadu napedo-
wego nie oznacza jednak, ze FREMM EVO
beda jedynie nieznacznie zmodernizowa-
nymi okretami dotychczasowej serii. Najbar-
dziej widoczng zmiang bedzie zastgpienie
pojedynczej anteny rotacyjnej radaru wielo-
funkcyjnego przez zestaw Leonardo Kronos
Dual Band Radar. Sktada sie on z osmiu statych
anten scianowych klasy AESA: czterech pra-
cujacych w pasmie C, nalezacych do systemu
Kronos Quad, oraz czterech pracujacych
w pasmie X, tworzacych cze$¢ Kronos Star-

b e

A Wnetrze (S (Control Station, czyli Centrum Sterowania Sitownia) z widocznymi stanowiskami
zintegrowanego systemu zarzadzania platforma IPMS. Opracowana przez firme Seastema S.p.A. cyfrowa
architektura pozwala na petna, zautomatyzowana kontrole pracy uktadéw napedowych, instalacji
pomocniczych, dystrybucji energii elektrycznej oraz zintegrowanego podsystemu kontroli uszkodzen i walki
zawariami. Wdrazany na okretach serii FREMM EVO oraz przysztych DDX system nowej generacji charakteryzuje

sie podwyzszong ,cyberodpornoscia”.

Pod wzgledem zasadniczych parame-
tréw platformy EVO pozostaja bliskie naj-
nowszym wioskim FREMM w wersji wielo-
zadaniowej. Zachowano kadtub o dtugodci
144,6 m, szerokosci maksymalnej 19,7 m
i zanurzeniu konstrukcyjnym 5,1 m. Orygi-
nalna sitownia w uktadzie CODLAG z turbing
gazowg General Electric LM2500+G4 o mocy
32 000 kW, dwoma elektrycznymi silnikami
napedowymi o mocy 2500 kW kazdy oraz
dwiema liniami watéw ze Srubami nastaw-
nymi zapewnia predko$¢ maksymalna prze-
kraczajaca 27 weztéw. Wypornos¢ bojowa
ma wynosi¢ ok. 7000 ts. Nie zdecydowano
sie wiec na powiekszenie kadtuba, poniewaz
przeprowadzone analizy wykazaty mozliwos¢
zamontowania nowych nadbudéwek, anten
$cianowych i rozbudowanego systemu walki
przy zachowaniu wymaganych zapaséw sta-
tecznosci oraz dalszej rezerwy modernizacyj-
nej. Stata zatoga wraz z personelem grupy lot-

Fire. Anteny zostang rozmieszczone w dwéch
osobnych zespotach, co zapewni petne
pokrycie dookrezne bez koniecznosci mecha-
nicznego obracania zespotu antenowego
oraz zagwarantuje redundancje systemu.
Czes¢ pracujaca w pasmie C bedzie przezna-
czona przede wszystkim do celéw obserwa-
cyjnych na duzych odlegtosciach, kierowania
pociskami przeciwlotniczymi i zwalczania
celéw o charakterystyce balistycznej. Wedtug
danych producenta, system moze samodziel-
nie wykrywac i sledzi¢ taktyczne pociski bali-
styczne nalezace do klasy zasiegu 600 km,
a po otrzymaniu zewnetrznego wskazania
celu via NTDS - sledzi¢ pociski klasy zasiegu
do 1300 km. Czes¢ pracujaca w pasmie X
zapewni precyzyjne $ledzenie i namierzanie
celéw, wykrywanie nisko lecacych pociskdw
przeciwokretowych wraz z ich ,trackowa-
niem”. Radar zostanie sprzezony z nowym,
odpornym na cyberataki systemem dowo-



dzenia i zarzadzania walkg SADOC 4. Otrzyma
on rozproszong architekture obliczeniowa,
wielkoformatowe stanowiska zobrazowania
oraz mozliwos¢ bezposredniego zarzadza-
nia bezzatogowymi systemami dziatajgcymi
w powietrzu, na morzu i pod powierzchnig
morza. Uzupetnig go nowe srodki tacznosci
programowalnej, taczno$¢ satelitarna oraz
wielokanatowy procesor taczy danych NTDS
(MDLP), obstugujacy miedzy innymi Link 16,
Link 22, VMF i JREAP.

Catkowicie przebudowane zostanie
wyposazenie walki radioelektronicznej. Zin-
tegrowany system ma obejmowac rozpozna-

nie emisji radarowych i facznosci, aktywne
zaktocanie radarowe oraz zaktécanie syste-
méw tacznosci. Czes¢ anten aktywnych
zostanie konforemnie wbudowana w maszt
i nadbudoéwke. Radar, urzadzenia walki radio-
elektronicznej i CMS beda wymienia¢ dane
w czasie rzeczywistym, umozliwiajac miedzy
innymi pasywne wykrycie zagrozenia, jego
automatyczng klasyfikacje, przekazanie sladu
do radaru i dobdr odpowiedniego efektora.

NRAI0/20261 IPAZD

FREMM EVO bedga zarazem pierwszymi jed-
nostkami Marina Militare wyposazonymi od
poczatku w rozbudowany system C-UAS. Ma
on integrowa¢ dodatkowy radar $cianowy,
gtowice elektrooptyczne, urzadzenia EW
ESM/ESSM i ECM oraz efektory. Zdolno$¢
zwalczania matych bezzatogowych statkéw
powietrznych nie bedzie zatem ograniczona
do uzycia klasycznej artylerii, lecz obejmie
catg sekwencje (recon-chain i kill-chain):
wykrycie, rozpoznanie, klasyfikacja, zakto-
canie i fizyczne zniszczenie celu. Uzbrojenie
artyleryjskie réwniez bedzie inne niz na wiek-
szoéci dotychczasowych witoskich FREMM.

<« Operacja wspotpracy ze émigtowcem
NHindustries NH90 na poktadzie dziobowym fregaty
rakietowej ASW ITS Carabiniere (F 593) typu Carlo
Bergamini. Wtoska MW wykorzystuje réwniez nieco
wieksze AW101 Merlin. Na pierwszym planie widoczny
jest 16-komorowy (dwa 8-komorowe bloki) modut
pionowych wyrzutni Sylver A50 oraz uniwersalna
armata morska kal. 76,2 mm Super Rapid z systemem
Strales. Nowo projektowane FFG wariantu FREMM EVO
zachowaja silne nasycenie artyleria, lecz ich
rakietowy potencjat uderzeniowy zostanie znacznie
zwiekszony poprzez implementacje wydtuzonych
komor Sylver A70 do pociskdw manewrujacych MdCN.

i mozliwoscig uzywania amunicji progra-
mowalnej. Pomocnicze kierowanie ogniem
armat kal. 76,2 mm zapewnia dodatkowo dwa
dwupasmowe radarowo-optoelektroniczne
dalocelowniki NA-30S Mk 2. Obrone bliskg
i bezposrednia uzupetnig wyrzutnie celéow
pozornych, urzadzenia zaktocajace i zinte-
growane srodki przeciwtorpedowe.
Podstawe rakietowej obrony powietrznej
utworzg pociski rodziny Aster, w tym Aster
30 Block INT oraz CAMM (w tym CAMM-ER),
odpalane z dwéch osmiokomorowych ,sred-
nich” blokéw A50 modutu wyrzutni Sylver.
Dodatkowo w tym samym module znajda
sie dwa o$miokomorowe ,dtugie” bloki A70.
Oficjalnie zatwierdzono i wdrozono je do
projektu wykonawczego w potowie tego
roku. Komory blokéw A70 przeznaczone sa
przede wszystkim dla pociskdw manewru-
jacych dalekiego zasiegu MdCN (Missile de
Croisiere Naval), co da tym jednostkom zdol-
nos¢ tzw. uderzen gtebokich na cele ladowe
(deep strike) w ramach ASuW/Strike. Dodat-

A Marina Militare podpisata umowe z koncernem MBDA na nowe rakiety przeciwokretowe Teseo Mk 2/E
(Teseo Evolved), bedace w istocie mocno zmodyfikowana wersja obecnie uzywanych Teseo Mk 2 Block IV.

Zamiast armaty kal. 127 mm przewidziano
dwie armaty kal. 76,2 mm 76/62 Super Rapid
z systemem Strales, przystosowane do strze-
lania amunicjg DART. Uzupetnia je dwa zdal-
nie naprowadzane stanowiska artyleryjskie
kal. 30 mm Leonardo Lionfish, dysponujace
niezaleznymi gtowicami elektrooptycznymi

kowa zdolnos¢ zwalczania celéw nawodnych
i ladowych zapewni osiem pociskéw Teseo Mk
2/E. Ich zastosowanie oznacza odejscie od
starszych Teseo/Otomat Mk 2/A i pozwoli na
razenie nie tylko okretéw, lecz takze wskaza-
nych celéw ,miekkich” znajdujacych sie blisko
linii brzegowej.



Wtoska fregata rakietowa (wielozadaniowa) Carlo Bergamini (serii FREMM/DP).
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Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

W odrdznieniu od wariantu wielozada-
niowego (GP), FREMM EVO otrzymaja petne
wyposazenie hydroakustyczne odpowia-
dajace jednostkom ASW i ASW Enhanced.
Obejmie ono m.in. podkadtubowg stacje
hydroakustyczna Thales 4110 BlueMaster,
opuszczang stacje o zmiennej gtebokosci
zanurzania w ramach kompleksu CAPTAS-4
Compact zdodatkowa wielofunkcyjng anteng
holowang, a takze urzadzenia wykrywania
min i przeszkdd podwodnych Leonardo The-
san. Zachowane zostang dwie trzyrurowe
wyrzutnie torped kal. 324 mm do torped lek-
kich MU90. Okrety beda tez mogty przenosic
dwa smigtowce SHOO0 lub jeden SH90 i jeden
ciezki AW101 plus maszyny bezzatogowe
klasy UAV i AAV.

Nowoczesny, ,cyberodporny” system
zarzadzania platforma IPMS otrzyma zinte-
growane funkcje kontroli uszkodzen, zmoder-
nizowana zostanie sie¢ rozdziatu energii elek-
trycznej (rozdzielnice) i uktady chtodzenia,
ktérych wydajnos¢ musi odpowiadac znacz-
nie wiekszemu zapotrzebowaniu nowych
urzadzen radioelektronicznych. Zastosowa-
nie nowych materiatéw i rozwiazan pomoc-
niczych ma jednoczesnie ograniczy¢ zuzy-
cie energii oraz oddziatywanie okretu na
srodowisko. FREMM EVO zachowaja jednak
wyciszenie platformy i zasadnicze parametry
napedu jednostek ASW, zamiast poswiecac
wiasciwosci hydroakustyczne na rzecz zwiek-
szenia mocy lub predkoscii zasiegu operacyj-
nego. W rezultacie réznica pomiedzy FREMM
pierwszej serii a FREMM EVO nie polega na
zasadniczej zmianie kadtuba, lecz na wymia-
nie niemal catej architektury sensorycznej
i informatyczne;j.

EHSPANSJA ERSPORTOWA

Pierwszym eksportowym uzytkownikiem
wtoskiej odmiany FREMM zostat Egipt. Aby
przyspieszy¢ dostawy, Marina Militare prze-
kazata dwie budowane pierwotnie dla niej,
niemal ukoficzone jednostki: niedoszte Spar-
taco Schergat i Emilio Bianchi. Po zmianie
nazw weszty one do stuzby jako Al-Galala
(22 grudnia 2020 roku) i Bernees (15 kwiet-
nia 2021 roku). Ich sprzedaz ograniczyta na
pewien czas ilos¢ FREMM do o$miu jedno-
stek, dlatego zamoéwiono dwa okrety zastep-
cze o rozwinietym wyposazeniu ASW, ktérym
ponownie nadano zwolnione nazwy. Nowy
Spartaco Schergat podniést bandere Marina
Militare 15 kwietnia 2025 roku, a Emilio Bianchi
30 lipca 2025 roku. Warto w tym miejscu pod-
kredli¢, ze egipskie jednostki nie zachowaty
petnej wioskiej konfiguracji. Przed przekaza-
niem usunieto z nich m.in. czes¢ wyposazenia
walki radioelektronicznej — NETTUNO-4100
RECM i Altesse CESM - oraz NTDS i niektére
urzadzenia facznosci satelitarnej.



Znacznie wiekszy kontrakt podpisano
w czerwcu 2021 roku z Indonezjg. Obejmo-
wat on sze$¢ jednostek typu Carlo Bergamini,
modernizacje i przekazanie dwéch wycofy-
wanych jednostek typu Maestrale oraz wspar-
cie logistyczne. Byto to formalnie najwieksze
jednorazowe zaméwienie eksportowe wto-
skiej odmiany FREMM, ale jego realizacja
postepowata znacznie wolniej niz poczat-
kowo zaktadano. Dlatego nalezy je ujmowac
jako program zamdéwiony, lecz nieporéwny-
walny pod wzgledem zaawansowania z trwa-
jaca budowa wtoskich i portugalskich EVO.
W lipcu 2026 roku Portugalia zawarta bowiem
z Wtochami umowe dotyczaca zakupu trzech
nowych FREMM w odmianie EVO. Wartos¢
programu szacowano na 3,9 mld EUR, przy
czym obejmowata ona nie tylko budowe
jednostek, ale réwniez dostawe uzbroje-
nia, wyposazenia, pakietéw szkoleniowych
(w tym trenazera) i zabezpieczenie eksploata-
qji. Portugalia stata sie tym samym pierwszym
zagranicznym nabywca wioskiego typu Carlo
Bergamini w swojej najnowszej i zarazem naj-
bardziej awangardowej konfiguracji.

Osobng kategorie stanowi porozumienie
wtosko-greckie z 8 wrzesnia 2026 roku. Nie
dotyczy ono co prawda nowych EVO, lecz
przekazania Grecji dwdch uzywanych okre-
tow Marina Militare: wielozadaniowej fre-
gaty rakietowej Carlo Bergamini oraz fregaty
rakietowej ASW Virginio Fasan. Ten pierwszy
ma zosta¢ przekazany Grecji w pierwszej
potowie 2028 roku, a kolejny w pierwszej
potowie 2029 roku. Umowa zawiera szer-
szy komponent wspoétpracy przemystowej,
a wczedniejsze dokumenty przewidywaty
mozliwosé pozyskania przez Grecje kolejnych

dwach jednostek. Sprzedaz zmniejszy jednak
stan wtoskich FREMM, co dodatkowo zwiek-
sza znaczenie terminowego ukonczenia obu
EVO dla Marina Militare.

Najbardziej ambitnym zagranicznym
rozwinieciem typu Carlo Bergamini miat
zosta¢ amerykanski program wielozadanio-
wych fregat rakietowych typu Constellation.

< ITS Luigi Rizzo (F 595) podczas prac
konserwacyjnych w suchym doku stoczni Muggiano.
Wyraznie wida¢ m.in. rufowa brame uchylng zestawu
hydroakustycznego Thales CAPTAS, ptetwy sterowe
oraz oba pedniki w postaci pigciotopatowych Srub
nastawnych.

rozwigzan zmalat z okoto 80 do zaledwie 15%.
W praktyce powstawat wiec nowy projekt,
wykorzystujacy ogélna architekture FREMM,
lecz wiekszy, ciezszy i znacznie bardziej zto-
zony niz okret bazowy. Rozpoczecie budowy
przed osiggnieciem odpowiedniej dojrzatosci
dokumentacji, dalsze zmiany wymagan oraz
narastajgce opdznienia podwazyty ekono-
miczne i organizacyjne podstawy programu.
W listopadzie 2025 roku US Navy pozostawita
w budowie jedynie dwie pierwsze jednostki
- przyszte USS Constellation (FFG-62) i USS
Congress (FFG-63) - anulujagc zamdwienia na
cztery kolejne. Jednoczesnie zrezygnowano
zrealizacji planowanej wczesdniej serii, liczacej
do 20 okretow, i rozpoczeto prace nad nowg
FFG(X), wykorzystujaca jako punkt wyjscia
krajowa konstrukcje duzych okretow patro-
lowych typu Legend.

Dla Fincantieri byt to powazny cios.
Koncern zachowat kontrakty na ukonczenie
dwdch pierwszych okretéw oraz otrzymat
finansowe zabezpieczenie skutkéw anulo-
wania nastepnych zaméwien, utracit jednak
perspektywe budowy duzej serii dla US Navy
oraz trwatej kooperacji na najwyzszym progu
technologicznym. Program FFGX (Constella-

A Wloska MW wykorzystuje eksperymentalnie kilka rodzajow bezzatogowych statkéw powietrznych (w tym
produkowane przez rodzimy koncern Leonardo). Na state utrzymywane sa w eksploatacji dwie maszyny S-100
i 10 Insitu ScanEagle. Na zdjeciu poktadowy bsp Schiebel S-100 Camcopter.

W 2020 roku US Navy wybrata propozycje
Fincantieri Marinette Marine, oparta na wto-
skiej odmianie FREMM. Zaktadano budowe
nawet 20 okretéw, co dawato wioskiemu kon-
cernowi perspektywe wieloletniej produkgji
seryjnej na rynku amerykanskim. Jednostki
nie miaty by¢ jednak prostym powtdrzeniem
europejskiego pierwowzoru. Kolejne wyma-
gania US Navy doprowadzity do daleko ida-
cego przeprojektowania platformy, a dekla-
rowany poczatkowo udziat wspdlnych

tion), ktory miat by¢ jednym z najwiekszych
sukcesdw eksportowych europejskiego prze-
mystu okretowego w historii, zakoriczyt sie
zatem na zaledwie dwoéch jednostkach. Nie
stanowito to jednak jednoznacznego zakwe-
stionowania samego projektu FREMM: prob-
lemy wynikaty przede wszystkim z zakresu
amerykanizacji platformy, ciagtych zmian
wymagan i rozpoczecia produkgji przed usta-
bilizowaniem dokumentacji. H

Zdjecia: Marina Militare, Fincantieri, Leonardo, Orizzonte Sistemi Navali.
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ORRENVABOJOWE

Piec lat po ogloszeniu trojstronnego paktu AUKUS i ponad trzy lata
po przedstawieniu tzw. Optimal Pathway, program pozyskania przez
Australie uderzeniowych okretéw podwodnych o napedzie atomowym
(SSN) wszedt w etap, w ktorym deklaracje polityczne coraz czesciej
mozna konfrontowac z rzeczywistymi zamowieniami, inwestycjami
i pracami na poziomie przemystowym. Rozbudowywane sa stocznie,
podpisywane wieloletnie kontrakty, zamawiane podzespotly sitowni
atomowych i szkoleni pierwsi specjalisci. Nie zmienia to jednak
faktu, ze harmonogram AUKUS zalezy gtéwnie od rownoczesnego
przezwyciezenia ograniczen produkcyjnych w Stanach Zjednoczonych,
odbudowy brytyjskiego przemystu okretéw podwodnych oraz
stworzenia od podstaw australijskich zdolnosci konstrukcyjnych
i eksploatacyjnych. Powodzenie przedsiewziecia ma ogromne znaczenie
strategiczne, ale o jego rzeczywistych perspektywach przesadza juz
nie komunikaty prasowe, lecz realne tempo dostaw, proces certyfikacji
i kompetencje samych odbioréow.

obejmuje w istocie znacznie wiecej niz

same okrety podwodne, jednak to pierw-
szy filar porozumienia pozostaje przedsie-
wzieciem najbardziej kapitatochtonnym
i wymagajacym organizacyjnie. Przyjeta
w marcu 2023 roku Sciezka realizacji zaktada
trzy powigzane etapy: stopniowe zwieksza-
nie obecnosci amerykanskich i brytyjskich
jednostek klasy SSN (Submersible Ship Nuc-
lear) w Australii, zakup przez Royal Australian
Navy trzech okretéw typu Virginia z moz-
liwoscig pozyskania kolejnych dwéch oraz
budowe docelowych jednostek programu
SSN-AUKUS na podstawie brytyjskiego
projektu, z amerykanskimi technologiami
i systemami bojowymi. Pierwszy brytyjski
SSN-AUKUS (w skréconej nomenklaturze
Royal Navy znany jako SSN-A) ma wejs¢ do
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Ug’roszony 15 wrzednia 2021 roku AUKUS

stuzby pod koniec lat 30., natomiast australij-
ski - na poczatku nastepnej dekady. Chociaz
oba panstwa (a praktycznie wszystkie trzy, bo
Stany Zjednoczone w swoim programie SSNX
réwniez beda korzystaty z rozwigzan przyje-
tych w SSN-AUKUS) zbuduja okrety we wtas-
nych stoczniach, wspélny projekt, uzbrojenie,
wybrane systemy i brytyjskie dostawy sitowni
atomowych stworza gesta sie¢ wzajemnych
zaleznosci. W praktyce zaden z uczestnikéw
nie zrealizuje swojego odcinka programu
w catkowitej izolacji od pozostatych.

AMERYRANSHIE , WASKIE GARDLA”

Najbardziej bezposrednim wyzwaniem dla
australijskiej ,pomostowej” floty pozostaje
tempo budowy typu Virginia. Problem nie
sprowadza sie do zgody politycznej na prze-
kazanie jednostek, lecz do koniecznosci

A Wizualizacja przysztego uderzeniowego okretu
podwodnego o napedzie atomowym programu
SSN-AUKUS, operujacego na wodach polarnych.
Nowa konstrukcja ma faczyc brytyjskie rozwiazania
kadtubowe i sitownie atomowa z amerykanskimi
technologiami systeméw bojowych, zapewniajac
zdolnos¢ do prowadzenia dtugotrwatych operacji
oceanicznych.

pogodzenia tej transakcji z wkasnymi potrze-
bami US Navy. Wedtug opracowania Congres-
sional Research Service, od 2022 roku rzeczy-
wiste tempo produkcji Virginii utrzymywato
sie na poziomie okoto 1,1-1,2 okretu rocz-
nie, cho¢ przez dtuzszy czas plan zakupowy
zaktadat dwie jednostki. Oznacza to narasta-
jaca roznice miedzy liczbg zakontraktowa-
nych kadtubdw a realnymi mozliwosciami ich
terminowego ukoriczenia. Aby jednoczesnie
odtwarzac potencjat amerykanskich sit pod-
wodnych i wywiazac sie z zobowiazarn wobec
Canberry, przemyst musi najpierw dojs¢ do
stabilnej produkgji dwoch okretéw rocznie,
a w dalszej perspektywie osiggna¢ tempo
rzedu 2,33 jednostki. Sam wzrost zaméwien
nie spowoduje bowiem analogicznego wzro-
stu liczby ukoriczonych okretéw.

Za realizacje programu odpowiadajg
General Dynamics Electric Boat z Groton
i Quonset Point oraz Huntington Ingalls Indu-
stries - Newport News Shipbuilding. Te same
przedsiebiorstwa, korzystajac z rozbudowa-
nej sieci certyfikowanych podwykonawcéw,
uczestnicza w budowie strategicznych okre-
téw podwodnych o napedzie atomowym
- nosicieli rakiet balistycznych (SSBN) typu
Columbia. W przeciwienstwie do przedsie-
wzie¢, ktére mozna przenies¢ do dowolnej
stoczni, obie serie wymagajq infrastruktury
dopuszczonej do prac przy sitowniach jadro-



wych, wielkogabarytowych urzadzen obrébki
najwyzszej jakosci stali oraz personelu o kwa-
lifikacjach zdobywanych przez lata. Szczegdl-
nie obcigzajace jest rownolegte przechodze-
nie na wieksze i bardziej pracochtonne sekcje
okretéw Virginia Block V z modutem Virginia
Payload Module (VPM) oraz utrzymywanie
priorytetu programu Columbia, odpowiada-
jacego za przyszta ciagtos¢ amerykanskiego
odstraszania nuklearnego.

W pazdziernikowym numerze magazynu
,Proceedings” wiceadmirat Robert M. Gau-
cher, kierujacy reforma systemu pozyski-
wania okretéw podwodnych o napedzie
atomowym nowej generacji, wskazat na
zasadnicza dysproporcje miedzy wymaga-
niami a wydolnoscig przemystu: wspotczesny
program obejmujacy dwa SSN i jeden SSBN
rocznie oznacza ponad pieciokrotnie wiek-
szy tonaz produkcji w poréwnaniu z sytuacjg
sprzed dwoéch dekad. Niedobory wykwalifi-
kowanych spawaczy, monterdw, specjalistow
kontroli jakosci i doswiadczonej kadry nad-
zorczej naktadaja sie na zatory w dostawach
materiatéw, ktérych nie da sie szybko zasta-
pi¢. W tym samym wydaniu ,Proceedings”
zwrécono réwniez uwage na ,waskie gar-
dto” producentéw odlewdédw i odkuwek
elementéw zaawansowanych pednikéw,
niskostopowych stali kadtubowych, ceramiki
piezoelektrycznej, magneséw oraz powtok
anechoicznych drugiej i trzeciej generacji.

NRAI0/20261 \PRZOZIERNIR

Ograniczeniem bywa nie tylko dostepnos¢
surowca, lecz takze proces jego certyfikacji,
powtarzalnos¢ obrobki (kontrola jakosci),
badania nieniszczace i odrzuty jakosciowe.
W takich warunkach opéznienie jednego
poddostawcy moze zaburzy¢ harmonogram
kilku okretéw réwnoczesnie.

Odpowiedzia sa wielomiliardowe
naktady na baze przemystowa, rozszerzanie
programéw szkoleniowych oraz ponowny

branych okretdw oraz systematyczne skraca-
nie cyklu budowy.

W tym kontekscie sprzedaz kilku Virgi-
nii Australii pozostaje zobowiazaniem poli-
tycznie podtrzymywanym, ale przemystowo
uzaleznionym od wynikéw amerykanskiego
programu naprawczego. Przekazanie jedno-
stek nie moze prowadzi¢ do niedopuszczal-
nego uszczuplenia potencjatu operacyjnego
US Navy. Dla Royal Australian Navy oznacza

A Kolejna wizualizacja koncepcyjna SSN-AUKUS w potozeniu podwodnym. Uwage zwracaja wydtuzony
kadtub, rozbudowany kiosk, usterzenie rufowe w uktadzie X oraz pojedynczy pednik strugowodny (pump-
jet lub Hybrid Multi-Material Rotor — HMMR). Docelowa konfiguracja poszczegdlnych systeméw pozostaje

przedmiotem prac projektowych.

rozwdj produkgji rozproszonej. W zaktadach
Austal USA w Mobile przygotowywane sg
wyposazone moduty okretéw typu Virginia,
dostarczane nastepnie do Electric Boat, co
ogranicza udziat pracochfonnych operacji
montazowych w gtéwnych stoczniach. Nowe
hale, wyposazenie i kooperanci oznaczaja
realny wzrost potencjatu, ale takze dodatkowe
wymagania dotyczace wspdlnej dokumenta-
qji konstrukcyjnej, doktadnosci wykonania
i odpowiedzialnosci za jako$¢. Przeniesienie
produkcji modutu nie rozwiagze problemu,
jesli wynikajaca z niego konieczno$¢ popra-
wek pochtonie czas zaoszczedzony na etapie
prefabrykacji. Dlatego podstawowym mier-
nikiem postepu nie powinna by¢ wytacznie
liczba zatrudnionych ani warto$¢ zawartych
kontraktéw, lecz liczba ukoriczonych i ode-

to konieczno$¢ prowadzenia przygotowan do
eksploatacji SSN niezaleznie od szczeg6towej
konfiguracji i ostatecznego terminu transferu
poszczegdlnych kadtubéw. Opdznienie ame-
rykanskiego etapu zwiekszytoby bowiem
presje na przedtuzang eksploatacje okretow
podwodnych o napedzie konwencjonalnym
typu Collins, modernizowanych w ramach
Life-of-Type Extension (LOTE), i mogtoby
ograniczy¢ czas dostepny na szkolenie zatog
przysztych SSN-AUKUS. Zgodnie ze zrewi-
dowanym porozumieniem sojuszu AUKUS,
Australia zakupi od Stanéw Zjednoczonych
trzy uzywane jednostki (bedace w aktywnej
stuzbie w US Navy), reprezentujace wersje
Block IV. Doszto tu wiec do zmiany wczes-
niejszych zatozen. Pierwotna koncepdja (tzw.
Optimal Pathway) zakfadata bowiem prze-
kazanie dwéch uzywanych okretéw Block IV
oraz jednej zupetnie nowej jednostki w kon-
figuracji Block V lub Block VII. W celu uprosz-
czenia fancucha logistycznego, ujednolicenia
programu szkolenia zatdg oraz optymalizacji
kosztéw, zdecydowano o zakupie trzech
identycznych okretéw z opcjg na dwa kolejne
w latach 2041-2044.

<« Uderzeniowy okret podwodny o napedzie
atomowym typu Astute podczas testow na uwiezi
przy nabrzezu stoczni. Jednostki te maja zosta¢
uzupetnione, a ostatecznie zastapione przez
SSN-AUKUS, jednak przedtuzajace sie remonty

i ograniczona dostepnos¢ infrastruktury dokowej juz
obecnie powaznie utrudniaja Royal Navy utrzymanie

wymaganej zdolnosci operacyjnej.
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Znacznie bardziej ztozona jest sytuacja bry-
tyjska, gdyz Royal Navy musi jednoczesnie
dokoriczy¢ serie SSN typu Astute, realizowac
program budowy czterech bardzo zaawan-
sowanych SSBN typu Dreadnought oraz
przygotowac projekt wykonawczy i infra-
strukture pod catkowicie nowe SSN-AUKUS.
We wrzesniu 2026 roku przedstawiciele
brytyjskiego Defence Nuclear Enterprise
potwierdzili, ze program docelowej jed-
nostki pozostaje w fazie Detailed Design and
Long Lead (D2L2), na jego potrzeby zawarto
kontrakty warte facznie 4 mld GBP, a pierw-
sze ciecie blach pod prototyp ma nastapic¢
jeszcze w tym roku, co wszakze wydaje
sie mato prawdopodobne. Pierwszy okret
Royal Navy powinien wejs¢ do stuzby real-
nie pod koniec lat 30. Warto jednak odréznic¢

Przedziat reaktora

P e e e e
Kompensator
cisnienia
Pokrywa
zbiornika
reaktora 1-

Sitownia wykorzystujaca reaktor nuklearny PWR3.

poczatek produkgji elementéw kadtuba od
osiggniecia gotowosci bojowej. Ostateczna
liczba jednostek brytyjskich ma zostac roz-
strzygnieta dopiero przed koricem fazy
D2L2 w 2028 roku. Zapowiadane wczesniej
zwiekszenie floty nawet do 12 SSN pozostaje
zatem bardziej ambicja strategiczng niz juz
zamknietym kontraktem na budowe.
Kluczowym osrodkiem jest tutaj BAE
Systems w Barrow-in-Furness - jedyna bry-
tyjska stocznia dysponujaca petnymi zdol-
nosciami projektowania i budowy okretow
podwodnych o napedzie atomowym. Jej
mozliwosci ksztattuje rownoczesna produk-
¢ja duzych, wymagajacych technologicznie
sekcji przewidzianych dla typu Dreadnought,
prace nad si6dmym Astute - przysztym HMS
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Wytwornica

Achilles - oraz przygotowanie infrastruktury
pod program SSN-AUKUS. Devonshire Dock
Hall nie jest nieograniczong powierzchnia
produkcyjna, a samo zwiekszanie zatrud-
nienia nie usuwa niedostatkéow stanowisk
montazowych, specjalistycznych urzadzen
testowych ani ograniczen transportu wiel-
kogabarytowych blokéw. Rzad przeznaczyt
6 mld GBP na modernizacje mocy produk-
cyjnych w Barrow, Raynesway i tancuchu
dostaw, zaktadajac w przysztosci rytm
budowy jednego SSN co 18 miesiecy, czyli
blisko dwukrotnie szybszy od dotychczaso-
wego. Tym niemniej cel ten pozostaje zada-
niem do osiggniecia, a nie zdolnoscig juz
wykazana.

Szczegélnie wymowne s3 inwestycje
w urzadzenia, bez ktérych seryjna budowa
moze napotykac bariery niezalezne od
tempa montazu kadtuba. Nowe stanowi-

Brytyjski program reaktorowy zastuguje
na szczeg6lng uwage. Rolls-Royce pozostaje
krajowym organem odpowiedzialnym za
projekt reaktoréw okretowych i producen-
tem kompletnych zespotéw wytwarzania
pary dla sitowni atomowych (Nuclear Steam
Raising Plant, NSRP). Najnowszy reaktor klasy
PWR3 opracowano dla typu Dreadnought,
natomiast SSN-AUKUS ma otrzymac jego
rozwiniecie, okre$lane roboczo jako PWR3+.
Projekt tego wariantu przeszedt juz przeglad
Critical Design Review pod koniec 2025 roku,
ale wykonanie takiego etapu nie jest tozsame
z potwierdzeniem dojrzatosci produkcyj-
nej catej sitowni. Informacje o szczegétowej
konstrukgji, parametrach rdzenia i zakresie
wspdlnych rozwiazan z amerykarskimi reak-
torami sg sciéle tajne i w konsekwencji pozo-
staja ograniczone. Nie ma podstaw, aby na
tej bazie przypisywac przysztym jednostkom

Przedziat maszynowni

Awaryjny generator
wysokoprezny

Q=

sko SMITE2 ma np. zwiekszy¢ mozliwosci
naziemnego badania zespotéw maszyno-
wych przed instalacja na okrecie; przygoto-
wywany jest réwniez teren Ramsden Dock
pod przyszta rozbudowe produkcji. W Ray-
nesway Rolls-Royce realizuje inwestycje
w zaktad Primary Components and Opera-
tions Facility i poszerza mozliwosci wytwa-
rzania elementéw obiegu pierwotnego
sitowni jadrowej. Zasadnicze znaczenie ma
przy tym uzyskanie odpowiedniej wydolno-
$ci i ciggtosci catego procesu: od wykonania
zbiornikéw ci$nieniowych i elementéw reak-
tora, przez montaz, badania i dokumentacje
jakosciowa, az po dostawe kompletnych
zespotéw do dwdch stoczni w réznych czes-
ciach Swiata.
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okreslong moc cieplna, zywotnos¢ rdzenia czy
o0siagi, jesli wystepuje brak ich potwierdzenia
w dokumentach jawnych. Co istotne, wszyst-
kie reaktory dla SSN-AUKUS, takze tych budo-
wanych w Australii, maja powstawac w Ray-
nesway. W lutym Canberra przeznaczyta 310
min AUD na zaméwienie elementéw o dtu-
gim cyklu produkcyjnym dla sitowni swoich
pierwszych dwoch okretéw. Brytyjski partner
ma dostarcza¢ do Osborne kompletne, spa-
wane zespoty napedu atomowego. To roz-
wigzanie upraszcza australijski etap budowy,
ale jednoczesnie wigze oba harmonogramy
z wydajnoscia jednego, wysoko wyspecjali-
zowanego osrodka. Zwiekszenie produkcji
reaktorow z obecnego rytmu dostaw do
docelowych krétszych odstepédw wymaga
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A Koncepcyjne przedstawienie jednostki programu SSN-AUKUS w hali montazowej. Australia przygotowuje
w Osborne infrastrukture do budowy wtasnych SSN, wykorzystujac brytyjska dokumentacje konstrukcyjna,
technologie produkcji modutowej i dostarczane przez Rolls-Royce zespoty sitowni atomowych.

nie tylko nowych hal montazowych, lecz
réwniez dtugoletniego procesu kwalifikowa-
nia materiatéw i specjalistéw oraz stabilnosci
dostaw paliwa jadrowego.

Powazny niepokdj wzbudza stan obecny
floty Royal Navy. W czerwcu 2026 roku odno-
towano sytuacje, w ktérej zaden z pieciu
pozostajacych w stuzbie operacyjnej SSN
typu Astute nie znajdowat sie w morzu. Nie
jest to rownoznaczne z catkowitym i nieprze-
rwanym paralizem przez kilka miesiecy, ale
ujawnia skale problemu dostepnosci, remon-
téw i infrastruktury dokowej. W przypadku
HMS Ambush oraz HMS Artful okresy braku
realizacji zadan na poziomie operacyjnym
byty szczegélnie dtugie. W kwietniowym
raporcie Komisji Obrony Izby Gmin wskazano,
ze wypetnianie zobowiazan paktu AUKUS
rozciggneto zasoby brytyjskiej floty SSN do
granic mozliwosci, a opdznienia inwestycji
w Barrow oraz niedostateczny postep moder-
nizacji Devonport i Clyde stanowig wymierne
zagrozenie dla przysztych zdolnosci. Kryzys
ten ma swoje zrodta przede wszystkim w wie-
loletniej niestabilnosci zamowien, redukgji
potencjatu przemystowego po zakorczeniu
tzw. zimnej wojny, niedostatecznych inwe-
stycjach w zaplecze remontowe i trudnosci
utrzymania wyspecjalizowanego personelu.
W tym sensie nie sposéb zrzuci¢ catej odpo-
wiedzialnosci na aktualne kierownictwo
stoczni. Jest to réwniez rezultat decyzji doty-
czacych finansowania i organizacji sit mor-
skich, ktorych konsekwencje ujawniajg sie
z wieloletnim op6znieniem. Komisja Obrony
otwarcie zarzucita rzagdowi ostabienie poli-
tycznego nadzoru nad paktem AUKUS oraz
niedostateczng koordynacje dziatan mie-
dzy resortami. Szczegdlnie istotne jest to,
ze powodzenie Barrow zalezy nie tylko od
zamdwienia maszyn, ale takze od budowy

mieszkan, szkdt, infrastruktury transportowej
i utrzymania odpowiedniego zaplecza spo-
tecznego dla najwyzszej klasy pracownikoéw,
dysponujacych odpowiednimi poswiadcze-
niami bezpieczenstwa.

Nie oznacza to jednak braku postepéw.
HMS Agamemnon, formalnie wcielony do
Royal Navy we wrzes$niu 2025 roku, po
kolejnych testach certyfikacyjnych opuscit
stocznie Barrow 25 wrzesnia 2026 i rozpo-
czat oficjalne préby morskie, a 2 pazdzier-
nika dotart do HMNB Clyde. To wazny krok
w finalizacji serii SSN typu Astute, choc
ceremonia wcielenia okretu wyprzedzita
faktyczne rozpoczecie préb o rok. Row-
nolegle trwa modernizacja infrastruktury
Devonport i przygotowanie nowej orga-
nizacji przemystowej, obejmujacej BAE
Systems, Rolls-Royce i Babcock. Wtaczenie
przedsiebiorstwa odpowiedzialnego za
obstuge techniczng do struktury programu

SSN-AUKUS moze mie¢ zasadnicze znacze-
nie, o ile wymagania dotyczace dostepnosci
urzadzen i prowadzenia remontéw zostana
uwzglednione juz na etapie projektu. Nie
wystarczy bowiem zbudowac bardziej
zaawansowany okret; trzeba zapewnic¢ moz-
liwo$¢ jego regularnego wykorzystywania
przez kilkadziesiat lat.

PRZYSZL056
AUSTRALIJSHIE) FLOTY

Na tle probleméw obu partneréw Australia
realizuje przedsiewziecie o odmiennej natu-
rze. Nie zwieksza istniejacej produkcji okre-
téw podwodnych o napedzie atomowym,
lecz tworzy ja praktycznie od podstaw. Klu-
czowym elementem programu AUKUS-SSN
pozostaje tu przede wszystkim rozbudowa
Osborne Naval Shipyard w Australii Potu-
dniowej, w ktoérej uczestnicza Australian
Naval Infrastructure, BAE Systems i krajowy
przemyst. W lutym 2026 roku rzad zapowie-
dziat wydatki rzedu 30 mld AUD na sama
tylko infrastrukture przysztej stoczni, a po
ogtoszeniu kolejnej transzy 4,6 mld AUD
w lipcu, suma $rodkéw przyznanych na rea-
lizacje tego celu wzrosta do 8,5 mld AUD.
Zaplanowano okoto 50 obiektéw, w tym hale
montazowe ze stanowiskami do prefabry-
kacji, wyposazania i scalania sekgji, z infra-
strukturg przeznaczong do préb i odbioréw.
Wedtug lipcowych deklaracji australijskiego
resortu obrony rozpoczecie ciecia blach pod
pierwszy krajowy SSN-AUKUS ma nastapic
przed koricem dekady. Nie jest to jednak
zapowiedz jego ukonczenia w tym terminie:
dostawa pierwszej jednostki pozostaje prze-
widziana na poczatek lat 40.

Australijska stocznia ma wykorzystywac
metodyke produkcyjna zblizong do stoso-
wanej w Barrow, wraz ze wspdlnymi stan-
dardami dokumentacji, jakosci i kontroli

A Poréwnanie rozwigzan rufowej czeéci kadtuba przysztych brytyjskich okretow podwodnych. Zaréwno
jednostki klasy SSBN typu Dreadnought, jak i uderzeniowe SSN-AUKUS maja wykorzystywac pojedynczy
pednik strugowodny lub HMMR, ktérego konstrukgja stuzy m.in. ograniczaniu sygnatury akustycznej uktadu
napedowego.



konfiguracji. Takie rozwigzanie powinno
ograniczy¢ ryzyko rozbieznosci pomiedzy
dwoma liniami budowy tego samego typu,
nie zlikwiduje jednak odmiennych warun-
kéw kadrowych i przemystowych. Skala
zadania jest olbrzymia: trzeba jednoczesnie
zbudowac urzadzenia stoczniowe, rozwingc
kompetencje spawalnicze i metrologiczne,
przygotowac certyfikowane procedury

nadzorowania i obstugi okretédw klasy SSN,
zabezpieczenia nuklearnego, logistyki i pro-
cedur bezpieczenstwa. W lutym 2026 roku
HMS Anson wszedt do HMAS Stirling, a prze-
prowadzony tam zakres obstugi technicznej
wymagat ponad 2500 roboczogodzin pracy
australijskiego przemystu i uczestniczyto
w nim 17 miejscowych przedsiebiorstw,
ktére wykonaty 34 potrzebne komponenty.

gl S ]

A HMS Audacious (5122), czwarty okret typu Astute, podczas remontu w doku ,Nr 15” kompleksu
stoczniowego Devonport. Jednostka musiata oczekiwac az 22 miesiace na przygotowanie infrastruktury
umozliwiajacej rozpoczecie zasadniczych prac dokowych. Przypadek ten dobrze ilustruje konsekwencje
wieloletnich zaniedban brytyjskiego zaplecza remontowego.

jadrowe, stworzyc¢ zaplecze dostawcdw i zor-
ganizowac wieloletni system szkolenia zatog
oraz personelu technicznego. Czes¢ pra-
cownikéw zdobywa praktyke w brytyjskich
i amerykanskich osrodkach szkolenia, ale nie
mozna w krétkim czasie zastapi¢ ,suchymi”
kwalifikacjami praktycznego do$wiadczenia,
wynikajacego z seryjnej produkgji i wielolet-
niej eksploatacji wtasnych SSN. Umiejetno-
$ci zdobyte dotad przez australijskie zatogi,
m.in. na klasycznych SSK typu Collins, sa tutaj
dalece niewystarczajace.

Istotng role odgrywa HMAS Stirling
w Australii Zachodniej i rozwijana tam Sub-
marine Rotational Force-West (SRF-West).
Od przysztego roku baza ma obstugiwac
rotacyjng obecnos¢ jednego brytyjskiego
i maksymalnie czterech amerykanskich
uderzeniowych okretéw podwodnych
0 napedzie atomowym. Celem nie jest jedy-
nie zwiekszenie sojuszniczej obecnosci na
Oceanie Indyjskim, lecz przede wszystkim
praktyczne przygotowanie Australii do

P oOficjalny plan rozbudowy kompleksu
stoczniowego Oshorne w Australii Potudniowej.
Przedsiewzigcie obejmuje trzy zasadnicze

strefy: produkgji i prefabrykacji sekcji kadtuba,
zabezpieczenia proceséw malarskich i obrobki
powierzchniowej oraz koricowego scalania,
wyposazania i wodowania okretéw. Docelowo zaktad
ma zapewni¢ Australii wtasne zdoIno$ci budowy
SSN-AUKUS.

= TEGHIIKA
WOJSHOWA

W skali catego programu wartosci te sg oczy-
wiscie niewielkie, ale ich znaczenie polega
na zdobywaniu rzeczywistych (a nie teore-
tycznych) kompetencji w rezimie wymagan
obowiazujacych dla okretéw o napedzie
atomowym.

Réwnolegle Australia musi utrzymac
zdolnos¢ operacyjna swoich Collinséw przez
okres przejsciowy. Program LOTE nie jest
dodatkiem o drugorzednym znaczeniu,
poniewaz opdznienie ktérego$ z etapow
AUKUS moze przedtuzy¢ czas, przez ktéry
jednostki o napedzie konwencjonalnym
beda stanowity podstawe australijskich sit
podwodnych. Wymaga to odpowiedniego

rozdzielenia pieniedzy, specjalistow i miejsc
remontowych pomiedzy istniejacg flote
a przedsiewziecia przysztosciowe. Row-
nie trudne bedzie zachowanie réwnowagi
miedzy australijska autonomia eksploata-
cyjna a trwalg zaleznoscig od zagranicznych
dostaw reaktoréw, specjalistycznych kompo-
nentdw i aktualizacji systeméw bojowych.
Nalezy przy tym pamieta¢, ze wiasna stocz-
nia i narodowa bandera oznaczaja rzeczywi-
ste zdolnosci dopiero wtedy, gdy panstwo
potrafi samodzielnie organizowac cykl uzyt-
kowania, remontdéw i odtwarzania gotowosci
bojowej otrzymanych okretéw.

Bilans programu w pazdzierniku 2026
roku pozostaje zatem niejednoznaczny, ale
nie daje podstaw do podwazania jego stra-
tegicznego sensu. W trzech panstwach pod-
pisano istotne kontrakty, rozpoczeto rozbu-
dowe infrastruktury, zamdwiono pierwsze
elementy australijskich sitowni atomowych
i przeprowadzono wazne przedsiewziecia
szkoleniowo-remontowe. Z drugiej strony
ani amerykanskie docelowe tempo budowy
Virginii, ani brytyjski osiemnastomiesieczny
rytm produkcji SSN-AUKUS nie zostaty
jeszcze wykazane w praktyce. Niezaleznie
od deklarowanych dat najwieksze ryzyko
dotyczy zatem synchronizacji dostaw: okre-
téw pomostowych, dojrzatej dokumentacji
konstrukcyjnej, zespotéw napedu atomo-
wego, sensoréw i efektordw oraz zdolnosci
ich pdzniejszej obstugi. Ostateczny rezultat
nie bedzie zalezat od jednego spektakular-
nego wydarzenia, lecz od powtarzalnego
osiaggania kolejnych etapédw przemysto-
wych w catym tréjstronnym systemie paktu.
AUKUS ma potencjat zasadniczo zmieni¢
réwnowage sit podwodnych w Indo-Pacy-
fiku, ale by tak sie stato, jego uczestnicy
musza w nadchodzacych latach dowie$¢, ze
potrafig przeku¢ bezprecedensowe inwe-
stycje w terminowo dostarczane, sprawne
i dostepne operacyjnie okrety podwodne
klasy SSN. W

Ldjecia: US Navy, Royal Australian Navy, Royal Navy BAE Systems.
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Szwedzka agencja ds. zakupow obronnych (FMV) podpisata
31 sierpnia br. umowe z francuskq Naval Group na dostawe czterech
nowych fregat dla marynarki wojennej. Kontrakt, ktorego wartosc
wynosi¢ ma blisko 47 miliardéow koron szwedzkich (4,7 mid USD,
18,5 mid PLN), précz samych jednostek, obejmowaé ma réwniez
pakiet szkoleniowy, czesci zamienne i wyposazenie towarzyszace.

chociaz sama umowe podpisali dyrektor

generalny FMV Mikael Granholm i pre-
zes Naval Group Pierre-Eric Pommellet, to
odbyta sie ona na pokfadzie francuskiej fre-
gaty rakietowej FS Amiral Ronarc’h projektu
FDI stojacej przy sztokholmskim nabrzezu,
ale przede wszystkim przy asyscie prezy-
denta Francji Emmanuela Macrona i premiera
Szwegji Ulfa Kristerssona.

Pozyskiwane na rzecz Svenska Marinen
fregaty naleza do projektu FDI (Frégate de
Défense et d'Intervention), wdrozonego juz
do stuzby we francuskiej i greckiej flocie.
Z perspektywy FMV ten aspekt byt podkre-
$lany, bowiem przyczyni¢ sie powinien do
obnizenia ryzyk dla programu i sprawnej
realizacji kontraktu. Nie zmienia to faktu,
ze Szwedzi wyspecyfikowali wtasne wyma-
gania dotyczace uzbrojenia i wyposazenia
jednostek. Na ich poktadach znajdzie sie
mieszany system obrony powietrznej oparty
0 pociski przeciwlotnicze Aster 30 i CAMM-
-ER, a takze przeciwokretowe RBS-15, lekkie
torpedy SLWT kal. 400 mm, artyleryjskie
zestawy Trackfire oparte o armaty Bofors
Mk 4 kal. 40 mm i Mk 3 kal. 57 mm, czy radar
Giraffe 1X. Nie jest wiec problemem wypatrze-
nie w tym zestawieniu catej grupy rozwiazan
lokalnych, pochodzacych gtéwnie z firmy
Saab. To sita i kompetencja Szwecji, przede
wszystkim mozliwosci technologicznych
(produktowych) budowanych przez dekady.

wydarzeniu nadano uroczystg oprawe, bo

W mediach specjalistycznych sporo uwagi
poswiecono pociskom manewrujagcym MBDA
MdCN, ktérych formalnie w zamdéwieniu nie
potwierdzono, ale majacych znajdowac sie w
zainteresowaniu szwedzkiego nabywcy. Tej
klasy uzbrojenie wymagatoby wykorzystania
typowych dla fregat FDI modutéw wyrzutni
systemu Sylver, ale w wersji wydtuzonej A70,
a nie podstawowej A50. Za program cato-
$ciowo odpowiada¢ ma Naval Group, a jed-
nostki maja by¢ dostarczone w stanie goto-
wym do stuzby. Dodac¢ trzeba, ze wskazania
francuskiej oferty dokonano w maju br., a jej
konkurentem byt brytyjski Babcock z projek-
tem Arrowhead-120.

Podano oficjalny harmonogram dostawy
czterech jednostek, roztozony na lata 2030-
2034. Jako pierwsza dotrze¢ ma fregata HMS
Luled, bo juz w 2030 roku. W bardzo spietym
terminie dotacza do niej trzy kolejne: HMS
Norrképing (2032), HMS Trelleborg (2033)
i HMS Halmstad (2034). Takie tempo ma
by¢ mozliwe réwniez dzieki zdolnosciom
stoczniowym Naval Group. Jak przekonuja
Francuzi, s3 przygotowani do réwnolegtej
budowy dwoch fregat FDI rocznie. Ten sto-
sunkowo nowy projekt okretowy, moze
juz dzi$ by¢ uznany za sukces produkcyjny,
bowiem Naval Group uzyskata w ostatnich
latach portfel zaméwien na 13 jednostek
FDI (pie¢ dla Francji, cztery dla Gregji i taka
sama liczba dla Szwecji). Miejsce uroczystosci,
czyli FS Amiral Ronarc’h to zreszta pierwsza

A Francuska fregata FS Amiral Ronarc’h przy
sztokholmskim nabrzezu.

jednostka projektu FDI, ktérej budowe roz-
poczeto (ciecie blach) w pazdzierniku 2019
roku, a przekazano réwniez w pazdzierniku,
ale 2025. Kolejne dla francuskiej Marynarki
Wojennej powstawac maja w zblizonym cza-
sie (ostatnia z juz zamdéwionych zakontrakto-
wana w marcu 2026 roku ma by¢ przekazana
w 2032). Z kolei pierwsza z przekazanych FDI
dla Gregji (Kimon) trafita tam w grudniu 2025
roku, a ostatnia z serii czterech jednostka
(Themistokles), kontraktowana w listopadzie
2025 roku, ma zostac przekazana uzytkowni-
kowi do korica 2028. Bardzo szybko, ale jak
wida¢ dla zlecenia eksportowego. Mozna
wiec zapewne mowic¢ o seryjnej produkgji
fregat FDI, jednoczesnie dodajac o ekspreso-
wym traktowaniu zlecen eksportowych.

W Marynarce Wojennej Szwecji nowe
jednostki wypetnia¢ maja przede wszyst-
kim zadania obrony powietrznej (AAW) oraz
zwalczania okretéw podwodnych (ASW), tym
samym wypetnia istotne zdefiniowane juz od
dawna luki zdolnosciowe. Najwieksze bowiem
bojowe jednostki nawodne wykorzystywane
we flocie naszego pétnocnego sasiada tworzy
zespot pieciu korwet typu Visby (wypornosc
ok. 650 ton, dtugos¢ kadtuba prawie 73 m).
Nowatorskie, ale nie idealne. Dodajmy tylko,
ze fregaty projektu FDI wypierajg ok. 4500 ton
i mierzg 122 m dtugosci.

Terminy sa napiete, ale i nie czekano
dtugo na rozpoczecie fizycznego procesu
budowy pierwszej z fregat. Ceremonie ciecia
pierwszych blach Naval Group zorganizowata
we francuskiej stoczni w Lorient juz 1 paz-
dziernika br. Rozwiewac to powinno wat-
pliwosci, ze Svenska Marinen otrzyma jako
nowa réwniez pierwsza jednostke. ll

Ldjecie: FMV
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Wojska stacjonujace na terenach bytej Ukra-
inskiej Socjalistycznej Republiki Radzieckiej
(USRR) nalezaty do drugiego strategicznego
rzutu Armii Radzieckiej (pierwszym rzutem
byty jednostki rozmieszczone w krajach
Uktadu Warszawskiego). Odpowiednio wiec,
przezbrajanie ich w nowe typy uzbrojenia
i sprzetu wojskowego nastepowato w dru-
giej kolejnosci: po grupach wojsk radzieckich
za granicg, ale przed jednostkami rozmiesz-
czonymi w gtebi terytorium ZSRR. Dzieki
temu w jednostkach lotniczych na terenie
USRR procent nowoczesnego sprzetu byt
dos¢ wysoki.

W ZSRR, w przeciwienstwie do wiekszosci
innych panstw, istniaty nie trzy, lecz az pie¢
rodzajow sit zbrojnych. Oprécz tradycyjnych
Wojsk Ladowych (ros. CyxonyTHble BoIcKa), Sit
Powietrznych (ros. BoeHHO-BO3AYyLLIHblE CUbl)
i Marynarki Wojennej (ros. BoeHHo-MopcKoi
¢nor) istniaty jeszcze Wojska Rakietowe Prze-
znaczenia Strategicznego (ros. PakeTHble
BOIICKA CTpATernyeckoro HasHauyeHwusl) oraz
Wojska Obrony Powietrznej Kraju (ros. Boricka
NPOTMBOBO3AYLIHOM 060POHbI CTPaHbl). Kazdy

P> Samolot WRE Jak-28PP ze 118. Samodzielnego
Putku Lotnictwa WRE (Czortkéw, 1990 r.).
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Sity Zbrojne Ukrainy, powstate po odzyskaniu przez ten kraj niepodlegtosci 24 sierpnia 1991 roku,
odziedziczyly po Sitach Zbrojnych ZSRR nie tylko sprzet, ale rowniez strukture organizacyjna oraz
infrastrukture. Nie odpowiadata ona jednak doktrynie wojskowej nowego panstwa, musiata wiec zostaé
zreformowana. W niniejszym artykule przedstawimy przebieg tworzenia i zmian Sit Powietrznych Ukrainy,
skupiajac sie na lotnictwie (bez naziemnych jednostek obrony powietrznej).

PORADZIECRIE DZIEDZIGTWO

z tych rodzajéw sit zbrojnych posiadat wtasny
komponent lotniczy. W tym artykule skupimy
sie na potencjale Sit Powietrznych, obejmu-
jacym lotnictwo strategiczne, taktyczne,
a zgodnie z radziecky terminologia - fron-
towe (mysliwskie, mysliwsko-bombowe, sztur-
mowe, bombowe taktyczne, rozpoznawcze
taktyczne), transportowe oraz szkolne. Wojska
Obrony Powietrznej Kraju (WOPK), oprécz
systemu kontroli przestrzeni powietrznej (sta-
nowiska dowodzenia, radary, srodki facznosci
itd.) i systemu opartego o przeciwlotnicze
zestawy rakietowe, miaty w swoim sktadzie
réwniez putki mysliwcow przechwytujacych.
To wiasnie z pofaczenia tych dwéch rodzajow
sit zbrojnych powstaty Sity Powietrzne Ukrainy
- chociaz wcale nie byto to proste.

A Wrazz przejeciem armii lotniczych ZSRR

nowo powstata Ukraina dysponowata w lotnictwie
wojskowym blisko trzema tysigcami samolotéw

i Smigtowcow. Od tego sie zaczeto. Na zdjeciu samolot
szturmowy Su-25 z 452. Samodzielnego Putku
Lotnictwa Szturmowego (Czortkow, 1990 r.).

Traktat o konwencjonalnych sitach zbroj-
nych w Europie, podpisany 19 listopada 1990
roku w Paryzu, okreslat maksymalny zakres
uzbrojenia konwencjonalnego rozmieszczo-
nego przez NATO i Uktad Warszawski w Euro-
pie. Ustalono limity gérne dla pieciu katego-
rii uzbrojenia, w tym samolotéw bojowych
i Smigtowcdw uderzeniowych. Z kolei 15 maja
1992 roku podpisano porozumienie taszkien-
ckie, ktore rozdzielito radziecki zaséb miedzy
nowe panstwa. Zgodnie z nim Ukraina otrzy-




mata limit 1090 samolotéw bojowych i 330
$migtowcéw uderzeniowych. W rzeczywisto-
$ci kraj ten odziedziczyt po ZSRR okoto trzech
tysiecy samolotéw i $migtowcéw, z czego
dwie trzecie nalezaty do kategorii objetych
regulacjami Traktatu o konwencjonalnych
sitach zbrojnych w Europie, czyli liczbe, zna-
€Z3co przewyzszajaca ustalona kwote.

Cate terytorium ZSRR w 1991 roku byto
podzielone na 15 okregéw wojskowych,
z ktorych trzy — Podkarpacki, Odeski i Kijow-
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jej putki takze posiadaty odpowiedni sprzet.
46. PLS z tuganska latat na dwusilnikowych
turbo$migtowych samolotach An-26Sz, a 130.
PLS z Mariupola na czterosilnikowych An-12.
Ponadto w Bagerowie (Krym) stacjonowat
podporzadkowany szkole 28. PLS, wyposa-
zony w odrzutowe samoloty L-29A i L-39C.
Charakterystyczna cecha putkéw lotni-
ctwa szkolnego byfa ich duza liczebnos¢.
Gdy putk lotnictwa bojowego liczyt zwy-
kle 30-40 samolotéw, szkolny mogt miec

A Wyjatkowy charakter lotnictwu wojskowemu Ukrainy w latach 90. zapewniata czeé¢ strategiczna. Na zdjeciu
nosiciel rakiet Tu-95MS ze 1006. Putku Lotnictwa Ciezkiego Bombowego rozlokowanego na lotnisku Uzyn.

ski — znajdowaty sie na terytorium Ukrainy
(Odeski OW obejmowat réwniez terytorium
Motdawii). Kazdemu z ,ukrainskich” okre-
géw podlegata armia lotnicza (AL). Sktad,
liczebnos¢ i przeznaczenie tych armii znacz-
nie sie réznity. Kijowski OW uwazany byt za
wewnetrzny, dlatego jego 17. Armia Lotnicza
praktycznie nie posiadata lotnictwa bojo-
wego, za to byta nasycona putkami szkolnymi
podporzadkowanymi trzem uczelniom: Czer-
nihowskiej i Charkowskiej Wyzszym Wojsko-
wym Lotniczym Szkotom Pilotéw (WWLSP)
oraz Woroszytowgradskiej (tugariskiej) Wyz-
szej Wojskowej Lotniczej Szkole Nawigatoréw
(WWLSN).

Czernihowska WWLSP miata w podpo-
rzadkowaniu cztery putkilotnictwa szkolnego
(PLS), rozmieszczone w samym Czernihowie
(701. PLS; samoloty MiG-29 i L-39C), Umaniu
(702. PLS; MiG-21), Horodni pod Czernihowem
(703. PLS; L-39C) i Konotopie (105. PLS; L-39C).
Charkowskiej szkole podlegaty z kolei trzy
putki wyposazone w L-39C (443. w Wielkiej
Kruczy w obwodzie pottawskim, 809. w Och-
tyrce w obwodzie sumskim i 812. w Kupian-
sku w obwodzie charkowskim) oraz jeden
z MiG-21 (810. w Czuhujewie, obwdd char-
kowski). Szkota w tugansku szkolita nawiga-
toréw dla lotnictwa transportowego, wiec

ich nawet sto. Dzieki temu pod wzgledem
ogolnej liczebnosci 17. AL zajmowata trze-
cie miejsce w ZSRR (ustepujac jedynie sitom
powietrznym Poétnocnokaukaskiego i Nad-
wotzansko-Uralskiego OW). Jednak nie posia-
data ona zadnych jednostek lotnictwa bojo-
wego. Oprécz wymienionych putkdw, w jej
sktad wchodzity jedynie dwie samodzielne
eskadry: 255. Mieszana (z samolotami trans-
portowymi i réznymi typami $migtowcéw)
oraz 228. Smigtowcowa Eskadra Walki Radio-
elektronicznej (ze specjalnie wyposazonymi
$migtowcami Mi-8PPA i Mi-8SMW).

(Wasylkow, poczatek lat 90.).

14. AL Podkarpackiego OW, ktérej sztab
miescit sie we Lwowie, miata w swoim sktadzie
dwie dywizje lotnicze oraz kilka samodziel-
nych putkdw. 4. Dywizja Lotnictwa Mysliw-
skiego (DLM) skfadata sie z 92. (Mukaczewo)
i 114. (lwano-Frankowsk) Putku Lotnictwa
Mysliwskiego (PLM), wyposazonych w MiG-
29, przy czym 114. Putk dopiero w czerwcu
1991 roku zostat wycofany z Czechostowagji.
289. Dywizja Lotnictwa Bombowego (DLB)
skfadata sie z 806. Putku Lotnictwa Bombo-
wego (PLB), stacjonujacego w tucku (tam
takze rozmieszczono dowédztwo i sztab
dywizji) i 69. PLB w Owruczu, wyposazonych
w samoloty Su-24. W Kotomyi stacjonowat
48. Samodzielny Putk Lotnictwa Rozpoznaw-
czego (SPLR) z samolotami MiG-25RBT i Su-
-24MR, a w Czortkowie 452. Samodzielny
Putk Lotnictwa Szturmowego (SPLSz) z Su-25.
Ponadto w sktad 14. AL wchodzity: 243. Samo-
dzielny Mieszany Putk Lotniczy (SMPL) we
Lwowie (samoloty transportowe i Smigtowce
réznych typdéw) oraz 209. Samodzielna Eska-
dra Smigtowcéw Walki Radioelektronicznej
(SES WRE) w tucku ze specjalnymi wersjami
Mi-8. W Czerniowcach stacjonowata zas
86. Samodzielna Eskadra Lotnictwa Rozpo-
znawczego Dalekiego Zasiegu (SELR DZ)
z samolotami An-30.

Odeski OW posiadat w swoim sktadzie 5.
AL, bardzo stabg pod wzgledem liczebnosci.
Zostata ona powaznie okrojona jeszcze w cza-
sach radzieckich. W 1989 roku rozformowano
w niej po jednym putku lotnictwa szturmo-
wego i mysliwskiego, a 119. DLM przekazano
Flocie Czarnomorskiej. W sktadzie 5. AL pozo-
staty wowczas tylko dwa putki lotnicze: 642.
PLM na lotnisku Martyniwka (Wozniesiensk,
obwod mikotajowski) z MiG-29 oraz 827. SPLR
w tymanskim (obwdd odeski) z Su-17M4R.
W Odessie, na lotnisku Szkolnyj, stacjonowata
z kolei 112. Samodzielna Mieszana Eskadra
Lotnicza (SMEL) z samolotami An-26, Tu-134
oraz $migtowcami Mi-6 i Mi-8, a w miejsco-
wosciach Bujatyk (osiedle Petriwka, obwdd
odeski) i Rauchiwka (obwod odeski) znajdo-

A Mysliwiec przechwytujacy MiG-25PDS ze 146. Putku Lotnictwa Mysliwskiego Obrony Powietrznej
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waty sie odpowiednio 208.i294. SES WRE
z Mi-8PPA i Mi-8SMW.

Poza strukturami okregéw wojsko-
wych znajdowata sie 24. AL Przeznaczenia
Operacyjnego (sztab w Winnicy), ktéra
podlegata bezposrednio dowddztwu Kie-
runku Potudniowo-Zachodniego. Trzon
tego zwiazku operacyjnego tworzyto pie¢
putkédw bombowych, z ktérych jeden byt
rozmieszczony na Biatorusi, a pozostate
w Ukrainie. 32. Dywizji Lotnictwa Bombo-
wego podlegaty 7.i 727. PLB (odpowied-
nio: Starokonstiantynéw w obwodzie
chmielnickim i Kanatowe w obwodzie
kirowohradzkim), a 56. DLB - 230. i 947.
PLB (Czerliany koto Horodka w obwodzie
Iwowskim i Dubno w obwodzie réwien-
skim). Ponadto w sktad 24. AL wchodzita
138. DLM z 831. PLM (Mirhorod, obwdd
pottawski), wyposazonym w Su-27. W Sta-
rokostiantynowie stacjonowat wycofany
z Niemiec 85. PLM z MiG-29. Z innych jed-
nostek armijnych w Bujatyku stacjonowat
511. SPLR (Su-24MR), a w Czortkowie 118.
Samodzielny Putk Lotnictwa Walki Radio-
elektronicznej (SPL WRE), ktory posiadat
przestarzate samoloty Jak-28PP i kilka

A Symbol starego i nowego. Ukrairiski tréjzab na tle
radzieckiej gwiazdy na stateczniku pionowym samolotu
mysliwskiego Su-27. 62. PLM OP (Belbek, 1992 r.).

nowszych Su-24MP. Na lotnisku Hawry-

sziwka (koto Winnicy) rozmieszczony

byt 456. SMPL z samolotami transportowymi

i Smigtowcami réznych typow.

Skfad lotnictwa strategicznego, znajduja-
cego sie na terenie Ukrainy, zostat doktadnie
omowiony w jednym z poprzednich artyku-
téw. Przypomnimy go tylko pokrotce:

» 13. Dywizja Ciezkiego Lotnictwa Bombo-
wego (DCLB; Pottawa): 184. Putk Ciezkiego
Lotnictwa Bombowego (PCLB; Prytuki)
- samoloty Tu-160; 185. PCLB (Pottawa)
- Tu-22M3; 260. PCLB (Stryj) - Tu-22M3,
Tu-16K-26;

» 15. DCLB (Ozerne): 341. PCLB (Ozerne) -
Tu-22K/P/V;

» 106. DCLB (Uzyn): 409. Putk Lotniczy
Samolotéow Tankowcéw (Uzyn) - It-78;
1006. PCLB (Uzyn) - Tu-95MS;

» 251. Instruktorski PCLB (Biata Cerkiew) —
Tu-27K;

» 199. Samodzielny Gwardyjski Putk Lotni-
ctwa Rozpoznawczego Dalekiego Zasiegu
(SPLR DZ; Nizyn) - Tu-22R/P/U.

Na terenie Ukrainy stacjonowaty tez dwie
dywizje lotnictwa wojskowo-transportowego

(DLWT). 6. DLWT skupiata w swoim
sktadzie 38. Putk Lotnictwa Wojskowo-
-Transportowego (PLWT) w Arcyzie
(obwod odeski), 338. PLWT w Zaporozu
i 363. PLWT w Krzywym Rogu (obwod
dniepropietrowski). 7. DLWT posiadata
za$ 25. 1 175. PLWT w Melitopolu (obwéd
zaporoski) oraz 369. PLWT w Dzankoj
(Krym). Kazdy z tych putkéw dysponowat
przecietnie 30 samolotami I-76.

Obrona powietrzna ZSRR byta zorga-
nizowana wedtug zasady terytorialnej,
przy czym strefy odpowiedzialnosci jej
zwiazkéw nie pokrywaty sie z grani-
cami okregdw wojskowych. Wiekszos¢
terytorium Ukrainy wchodzita w obszar
odpowiedzialnosci 8. Samodzielnej Armii
Obrony Powietrznej (SAOP) ze sztabem
w Kijowie. Natomiast za jej zachodnig
czes¢ odpowiadat 28. Korpus Obrony
Powietrznej (KOP) ze sztabem we Lwo-
wie, wchodzacy w sktad ,biatoruskiej” 2.
SAOP. Armie i korpusy obrony powietrz-
nej miaty w swoim sktadzie zaréwno
putki lotnictwa mysliwskiego przechwy-
tujacego, jak i jednostki naziemne, lecz
w artykule skupimy sie tylko na elemen-
cie lotniczym.

28. KOP posiadat dwa putki lotnictwa
mysliwskiego obrony powietrznej (PLM OP)
- 179. w Stryju i 894. w Ozernym (oba z MiG-
-23MLD). 8. SAOP sktadata sie z dwéch kor-
puséw — 49. ze sztabem w Dniepropietrow-
sku (obecnie miasto Dniepr) i 60. w Odessie.
Pierwszy z nich dysponowat trzema put-
kami lotniczymi: 146. PLM OP w Wasylkowie
(obwdd kijowski) i 933. PLM OP w Dniepro-
pietrowsku lataty na mysliwcach MiG-25PD/
PDS, natomiast 636. PLM OP w Kramatorsku
(obwdéd doniecki) na przestarzatych Su-
-15TM. Takie same samoloty miat 62. PLM
OP z 60. KOP, stacjonujacy w Belbeku (Krym).
Drugi putk tego korpusu - 737. - stacjonowat
w Arcizie i byt wyposazony w MiG-23MLD.
Sztab 8. SAOP zabezpieczata 223. SMEL, sta-
cjonujaca na lotnisku Kijéw-Zuliany.

Trzeba réwniez wspomnie¢ o niektdrych
jednostkach lotnictwa Marynarki Wojen-
nej, wyposazonych w odrzutowe samoloty
bojowe, poniewaz wiekszo$¢ z nich (lub ich
sprzet) trafita do SP Ukrainy. Na terytorium
Ukrainy stacjonowaty jednostki lotnicze radzie-
ckiej MW o réznym podporzadkowaniu, gdzie
cze$¢ wchodzita w sktad Floty Czarnomor-
skiej, inne natomiast podlegaty bezposrednio
dowddztwu Marynarki Wojennej w Moskwie.
Do tych ostatnich nalezaty przede wszystkim
dwa duze oérodki szkoleniowe. 1063. Osrodek
Bojowego Zastosowania Lotnictwa Poktado-

<« Samoloty hojowe i szkolno-bojowe z 62. PLM OP:
Su-27UB, Su-15TM oraz Su-15UM (Belbek, 1992 r.).



wego (Saki, lotnisko Nowofedoriwka) dyspo-
nowat dwoma putkami: 100. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego Morskiego wyposazono w Su-27
i MiG-29, a 299. Putk Lotnictwa Szturmowego
Morskiego w Su-25. Z kolei 1270. Osrodek
Szkolenia Lotniczego w Berdiarisku (obwéd
zaporoski) posiadat 29. Szkolny Putk Lotni-
ctwa Bombowego z ok. 60 samolotami Su-24,
pochodzacymi ze wczesnych serii produkcyj-
nych. Kolejny, 33. Osrodek Przeszkolenia i Bojo-
wego Zastosowania Personelu Lotniczego MW
(Mikotajow, lotnisko Kulbakine), dysponowat
ponad 130 statkami powietrznymi zgrupowa-
nymi w dwa pufki i dwie samodzielne eska-
dry, ale w kontekscie naszego opracowania
zwrocimy uwage tylko na jeden z nich - 540.
Instruktorski Putk Lotnictwa Rakietowego
Morskiego (PLRM), wyposazony w samoloty
Tu-22M2 i Tu-16.
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jeden - 161. PLM - stacjonowat w Ukrainie,
na lotnisku tymanske w obwodzie odeskim
(drugi byt w Motdawii) oraz przybyty na lot-
nisko Gwardiejskoje (Krym) az z Mongolii
43. PLMB z samolotami Su-17M3. Ten ostatni,
zachowujac swoje wyposazenie, zostat prze-
ksztatcony w 43. Samodzielny Putk Lotnictwa
Szturmowego Morskiego.

TWORZENIE PODSTAW

11 pazdziernika 1991 roku, niecate trzy mie-
siecy po proklamowaniu niepodlegtosci,
zatwierdzono koncepcje obrony i budowy Sit
Zbrojnych Ukrainy. Okreslata ona, ze poten-
cjat militarny bedzie sie sktada¢ z trzech
rodzajoéw sit zbrojnych: Wojsk Ladowych
(Wojsk Obrony Ladowej) [ukr. CyxonyTHi
Bilcbka (Bilicbka HasemHoi 06opoHwu)], Sit
Powietrznych i Sit Obrony Powietrznej

A Skreslone ze stanu mysliwce przechwytujace MiG-25 na terenie Zaporoskich Lotniczych Zaktadach
Remontowych (2008 r.).

Jesli chodzi o komponent lotniczy Floty
Czarnomorskiej, jej element uderzeniowy
tworzyta 2. Dywizja Lotnictwa Rakietowego
Morskiego (DLRM), ktdrej zadaniem w ewen-
tualnym starciu z NATO miaty by¢ uderzenia
na zgrupowania okretéw na Morzu Sréd-
ziemnym. Skfadata sie ona z dwéch putkéw
bazujacych na Krymie: 5. PLRM na lotnisku
Wesete oraz 943. PLRM w Oktiabrskim. Na ich
uzbrojeniu znajdowaty sie samoloty Tu-22M3.
Trzeci putk dywizji (124. PLRM) zostat rozwia-
zany w 1990 roku, ale cze$¢ jego samolotéw
Tu-16 pozostata na Krymie. Dziatania rakie-
towcoéw wspieraty samoloty rozpoznawcze
Tu-22R z 30. SPLR DZ (Saki).

W 1990 roku w skfadzie Floty Czarno-
morskiej pojawity sie nowe formacje ,ukryte”
przed ograniczeniami Traktatu o Konwencjo-
nalnych Sitach Zbrojnych: 119. DLM, dysponu-
jaca dwoma putkami MiG-29, z ktérych tylko

(Wojsk Obrony Powietrznej) [ukr. BiiicbkoBo-
MosiTpaHi Cunu i Cunu MpoTunosiTpAHOT
060poHK (Bilicbka MoBITPAHOI 060pPOHM)]
oraz Marynarki Wojennej [ukr. BiiicbkoBo-
Mopcbki Cunu]. Przewidywano zatem przej-
$cie od radzieckiej struktury sit zbrojnych do
przyjetej w wiekszosci painstw $wiata, skta-
dajacej sie z trzech rodzajéw.

Od strony prawnej przekazanie wiek-
szosci jednostek lotniczych pod jurysdykcje
ukrainska zostato potwierdzone rozkazem
Ministra Obrony z 5 marca 1992 roku. Zgod-
nie z nim w skfad Sit Zbrojnych Ukrainy
wiaczono 5., 14, 17.i 24. Armie Lotnicza, 6.
i 7. Dywizje Lotnictwa Wojskowo-Transpor-
towego, 409. Putk Samolotéw Tankujacych
oraz szereg jednostek lotnictwa MW. W ten
sposob powstat zalgzek SP (WOPP) - tak
woéwczas niezgrabnie brzmiat skrét rodzaju
Sit Zbrojnych Ukrainy: Sity Powietrzne (Woj-

ska Obrony Przestrzeni Powietrznej) [ukr.
BilicbkoBo-ToBiTpsaHi Cunw (Bilicbka 060poHN
nogiTpsaHoro npoctopy), BMNC (BOMM)] i Mary-
narki Wojennej (BilicbkoBo-MOpCbKi cunm).
Pierwszego dowddce SP (WOPP) mianowano
dopiero 23 kwietnia 1992 roku, a zostat nim
gen. por. Waterij Wasyljew, dowédca 24. Armii
Lotniczej. Na bazie sztabu tej armii w Winnicy
tworzono dowddztwo SP (WOPP).

Tworzenie SZ Ukrainy od samego poczatku
napotkato na opdr ze strony Federacji Rosyj-
skiej. Jej kierownictwo wojskowo-polityczne
dazyto do przejecia kontroli nad najsilniej-
szymi zwigzkami uderzeniowymi Sit Powietrz-
nych bytego ZSRR. Chodzito przede wszystkim
o putki bombowcéw strategicznych. Zadanie
to wydawato sie utatwione, poniewaz wszyst-
kie one podlegaty sztabom armii powietrz-
nych dyslokowanych w Rosji.

Aktywna byta réwniez rosyjska agentura
wewnatrz kraju. Apogeum jej dziatalnosci
stat sie przelot 13 lutego 1992 roku szesciu
bombowcéw Su-24M z 7. PLB ze Staroko-
stiantynowa na lotnisko Szatatowo w rosyj-
skim obwodzie smolenskim. Na miejscu
zbiegéw przywitat zastepca dowédcy 7. PLB,
ktéry potajemnie wywiézt do Rosji sztandar
bojowy putku. Incydent - jak to sie méwi -
zamieciono pod dywan. W tradycji wojskowe;j
utrata sztandaru bojowego nieuchronnie
prowadzita do rozwigzania putku, ale tym
razem tak sie nie stato. Rosjanie bombowcow
nie zwrdcili, ale tez nie mogli ich wykorzystac
- w Starokostiantynowie pozostaty bowiem
ksiazki eksploatacyjne samolotéw, bez kto-
rych uzytkowanie maszyn byto niemozliwe.
W rezultacie széstka Su-24M przez pewien
czas stata nieuzywana na lotnisku w Szatato-
wie, az w koficu samoloty pocieto na ztom.

Rosjanie oraz prorosyjsko nastawieni ofice-
rowie w Ukrainie podejmowali tez inne proby
uprowadzenia samolotéw. Na ten sam dzien,
13 lutego 1992 roku, planowany byt przelot
do Rosji samolotéw Tu-95MS z 1006. PLCB
z Uzyna. Zamierzenie to udaremnita jednak
zdecydowana postawa dowddcy 106. DLCB,
generata Mychajta Baszkirowa, ktory rozkazat
zablokowa¢ droge startowa. Podjeto réowniez
prébe uprowadzenia bombowcéw Tu-160
z Prytuk. Operacje polegajaca na przebazowa-
niu do Rosji az jedenastu maszyn w kwietniu
1992 roku prébowat przeprowadzi¢ 6wczesny
petnigcy obowigzki dowddcy 184. PLCB, Ana-
tolij Zychariow. Sytuacje uratowat telefon do
dowddcy putku, Walerego Horhota, ktéry
przebywat wtedy na urlopie. Pospiesznie
przybyt on na lotnisko i odwotat planowany
wylot. Zychariow (podobnie jak kilku innych
oficerow 184. Putku) przeszedt nastepnie do
Sit Powietrznych Federacji Rosyjskiej i w przy-
sztoéci dostuzyt sie stanowiska dowodcy Lotni-
ctwa Dalekiego Zasiegu.
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PROBY POLACZENIA

Pod wptywem wszystkich tych wydarzen
wsrédd wyzszego kierownictwa wojskowo-
-politycznego Ukrainy pojawita sie mysl
o0 niecelowosci (przynajmniej na tym etapie)
taczenia Sit Powietrznych i Wojsk Obrony
Powietrznej w jeden rodzaj sit zbrojnych.
Twierdzono bowiem, ze w trakcie reorgani-
zacji nieuchronnie nastapi spadek gotowosci
bojowej i utrata kontroli nad przestrzenia
powietrzna Ukrainy. W zwiazku z tym dyrek-
tywa szefa Sztabu Generalnego Sit Zbrojnych
Ukrainy z 31 marca 1992 roku, dowddztwo
8. Samodzielnej Armii Obrony Powietrznej
zostato przeformowane w Dowodztwo Wojsk
Obrony Powietrznej Ukrainy (ukr. Bilicbka
NPOTUMNOBITPAHOI 060POHM). 27 Maja na sta-
nowisko dowddcy tego rodzaju sit zbrojnych
mianowano dotychczasowego dowddce
8. SAOP, generata Mychajta topatina. Nie
udato sie wiec przetama¢ sowieckiego dzie-
dzictwa w organizagji lotnictwa wojskowego.

Wszystkie armie lotnicze stacjonujace na
Ukrainie przestaty istnie¢. O losach 24. AL,
na bazie ktérej utworzono organy dowo-
dzenia Sit Powietrznych, juz wspominalismy.
Jednostki podlegte tej armii przekazano
do 5. 14. AL, ktére to w 1994 roku prze-
ksztatcono w korpusy lotnicze, zachowujac
ich dotychczasowe numery. Dowddztwo
17. AL rozformowano w lutym 1994 roku,
a na jego bazie utworzono... Dowédztwo
Wojsk Obrony Powietrznej! Nazwa ta w ttu-
maczeniu polskim brzmi doktadnie jak
struktura powstata na podstawie 8. SAOP,
jednak w jezyku ukrainskim nazywa sie ina-
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czej - Bilicbka MoBiTpaHoi O6opoHu. Tak
wiec utworzono trzy dowddztwa wyzszego
szczebla, z ktérych jedno - te z bytej 17. AL
- nie dowodzito zadnymi jednostkami. Ale
to wfasnie ono w zamysle autoréw reformy
miato wchtong¢ dwa inne.

Proces poszukiwania optymalnych roz-
wigzan w kwestii pofaczenia Sit Powietrz-
nych i Wojsk Obrony Powietrznej przeciagnat
sie na ponad dekade. Nowga prébe podjeto
w latach 1995-1996 z inicjatywy ministra
obrony Walerego Szmarowa - pierwszego
cywila na tym stanowisku. Minister oraz
szef Sztabu Generalnego SZ Ukrainy, gene-
rat putkownik Anatolij Lopata, powrdcili do
idei pofaczenia Sit Powietrznych i Wojsk
Obrony Powietrznej wiosna 1995 roku.
20 kwietnia na stanowisko dowddcy Wojsk
Obrony Powietrznej (bytej 17. AL) miano-
wano generafa lejtnanta Mychajta topatina.
Jednoczesnie jednak nadal funkcjonowaty
dwa inne, odrebne dowddztwa! Dyrektywa
ministra obrony nakazywata do 25 wrzeénia
1995 roku przedstawi¢ propozycje doty-
czace przekazania lotnictwa MW i Wojsk
Obrony Powietrznej do sktadu Sit Powietrz-
nych, a do 10 pazdziernika przedtozy¢ do
zatwierdzenia plan budowy i 0géIng struk-
ture Wojsk Obrony Powietrznej, jako jedy-
nego lotniczego rodzaju sit zbrojnych. O ile
jednak w latach 1992-1993 idea taka zostata
faktycznie storpedowana przez dowdédz-
two Wojsk Obrony Powietrznej, to teraz
przeciwnikiem okazaty sie Sity Powietrzne.
Rada Wojskowa Sit Powietrznych 5 wrzeénia
1995 roku zwrdcita sie nawet do prezydenta
Ukrainy, przestrzegajac przed mechanicz-
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A W powietrzu samolot rozpoznawczy MiG-25RBS
z48. SPLR (potowa lat 90.).

nym podporzadkowaniem Sit Powietrznych
dowo6dztwu Wojsk Obrony Powietrzne;j.
Wszystkim tym procesom towarzyszyto
powstawanie nowych struktur dowddczych
-ito w warunkach chronicznego braku srod-
kow. W grudniu 1995 roku minister Szmarow
przyznat, ze w tamtym czasie zaden putk lot-
niczy nie byt w petni zdolny do dziatan bojo-
wych. Roczny nalot pilotéw wynosit srednio
10-12 godzin przy normie 55-60 godzin (przy
czym sama norma byta i tak zanizona, bowiem
w krajach NATO wynosita 180-200 godzin
rocznie!). Od 1993 roku praktycznie nie
kupowano czesci zamiennych. W rezultacie
pod koniec 1996 roku sprawnych byto jedy-
nie 37% samolotéw i Smigtowcdw. Niewiele
lepiej wygladata sytuacja w naziemnych
jednostkach obrony powietrznej. Rozpo-
czynanie w takich warunkach reorganizacji,
ktdéra prowadzita jedynie do rozrostu etatow
i tworzenia zbednych wydatkéw, a na pewno
nie sprzyjata poprawie gotowosci bojowej,
byto skrajnie nieracjonalne. Zrozumienie
tego zajeto ponad rok. 12 maja 1996 roku,
zgodnie z rozkazem Ministra Obrony Ukra-
iny, rozpoczeto rozformowywanie Dowddz-
twa Wojsk Obrony Powietrznej (powstatego
na bazie 17. AL). Ostatecznie cata epopeja
z lat 1995-1996, dotyczaca préby potaczenia
dwéch rodzajow sit zbrojnych, zakofczyta sie
jedynie podjeciem w marcu 1996 roku decy-
Zji o przekazaniu lotniczych jednostek Wojsk
Obrony Powietrznej (pieciu putkéw lotnictwa
mysliwskiego) do sktadu Sit Powietrznych



i dymisjg w protescie przeciwko temu gene-
rafa Lopatina.

REDURCJA

Podczas gdy na najwyzszych szczeblach
trwaty gierki, rozpoczeto redukcje jednostek
i zwigzkéw lotniczych. Istotnym czynnikiem
byfa tu poczatkowo nie tylko zmniejszajaca
sie skala finansowania, lecz takze koniecz-
nos¢ dostosowania rzeczywistej liczebnosci
lotnictwa wojskowego do parametréw okre-
slonych w Traktacie o konwencjonalnych
sitach zbrojnych w Europie.

W pierwszej kolejnosci pozbywano sie
przestarzatego sprzetu - a tego nie brako-
wato... Prawie natychmiast po uzyskaniu
niepodlegtosci wycofano mysliwce MiG-21.
Ukraina odziedziczyta po ZSRR 240 takich
maszyn w stanie zdatnym do lotu oraz pewna
liczbe niesprawnych. W jednostkach bojo-
wych juz nie stuzyty, wykorzystywano je jedy-
nie w putkach szkolnych. W nowym systemie
szkolenia przysztych pilotéw dla MiG-21 nie
przewidziano miejsca. Podchorazowie mieli
przesiadac sie z maszyn L-39 bezposred-
nio na samoloty bojowe. Wszystkie MiG-21
wycofano wiec ze sktadu Sit Powietrznych.
Cze$¢ pocieto na ztom, cze$¢ przekazano do
przechowywania w zaktadach remontowych
w Odessie i Lwowie, liczac na ich ewentualng
sprzedaz za granice. W 1994 roku wycofano
rowniez moralnie i fizycznie przestarzate
samoloty walki radioelektronicznej Jak-
-28PP. Poniewaz nie przewidziano dla nich
nastepcéw, w grudniu 1994 roku rozwigzano
118. SPL WRE, a sze$¢ nowoczesniejszych
Su-24MP przekazano do 48. SPLR.

Wkrétce przyszta kolej na mysliwce prze-
chwytujace Su-15, ktére stuzyty w dwéch
putkach Wojsk Obrony Powietrznej: 636.
w Kramatorsku i 62. w Belbeku. Pierwszy
z nich w sierpniu 1995 roku zredukowano
do samodzielnej eskadry, a 1 stycznia
1997 catkowicie rozwiazano. 62. PLM OP
juz w 1991 roku rozpoczat przezbrojenie
na nowe mysliwce Su-27. 19 stycznia 1992
roku, gdy personel putku sktadat przysiege
Ukrainie, na jego stanie znajdowato sie
14 Su-27 i 39 Su-15. Te ostatnie stuzyty do
1996 roku, kiedy zostaty zastgpione przez
26 MiG-29 przekazanych z lotnictwa MW.
Wiekszos¢ Su-15 z obu putkéw pocieto na
ztom, z wyjatkiem szesciu, ktére trafity do
muzedw. Jednoczesnie z Su-15 wycofano
inne specjalistyczne mysliwce przechwy-
tujace - MiG-25, ktére w lotnictwie WOP
Ukrainy eksploatowano w wersjach PD, PDS
i PU (ta ostatnia to dwumiejscowa szkolno-

P> Mysliwski MiG-29 w eskorcie amerykarniskich F-16
w trakcie transatlantyckiej wizyty do USA i Kanady
(1992 r.).
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-bojowa) w 146. i 933. PLM OP. Pierwszy
z nich rozwigzano juz 1 czerwca 1993, drugi
w pazdzierniku 1996 roku. Wraz z mysliwcami
MiG-25 spisano ze stanu réwniez samoloty
rozpoznawcze tego typu. Tych byto niewiele,
bo zaledwie trzynascie w jednej z eskadr
48. SPLR w Kotomyi. Wskutek zmniejszenia
wydatkéw na obronnos¢, zwiazang z kryzy-
sem gospodarczym, intensywnos¢ szkolenia
bojowego drastycznie spadfa. Liczba lotow
w 48. SPLR zmalata do poziomu zaledwie
10% tych z czaséw ZSRR. W 1996 roku pod-
jeto decyzje o wycofaniu MiG-25.

W Sitach Powietrznych pozostaty jesz-
cze dwa typy samolotéw bojowych, ktére
juz w latach 90. uznawano za przestarzate,
jednak ich kariera okazata sie nieco dtuzsza
od wspomnianych wyzej. Pierwszym z nich
byt mysliwiec MiG-23. Na poczatku 1992 roku
w Ukrainie znajdowato sie 190 samolotéw
tego typu, z czego 117 (w wersjach bojowych
MiG-23ML, MLA, MLD oraz szkolno-bojowej

MiG-23UB) stuzyto w trzech putkach lotni-
ctwa mysliwskiego obrony powietrznej: 179.,
737.1 894. Pierwszy z nich zostat rozwigzany
juzw 1992 roku. 737. PLM istniat do 1998 roku
i w momencie likwidacji posiadat na stanie
okoto pietnastu samolotéw, w tym trzy MiG-
-23UB. Natomiast 894. PLM rozformowano
dopiero w 2001 roku, a w nim pozostato
woéwczas zdolnych do lotu juz tylko piec¢
MiG-23MLD i jeden MiG-23UB. 894. Putk byt
w ogble ostatnia jednostka lotnicza na catym
obszarze postsowieckim, ktéra eksploato-
wata MiG-23.

Drugim typem byt samolot mysliwsko-
-bombowy Su-17M, a dokfadniej jego roz-
poznawcza wersja. Na poczatku 1992 roku
w dwéch eskadrach 827. SPLR (kymanske)
znajdowaty sie 24 rozpoznawcze Su-17M4R
oraz sze$¢ szkolno-bojowych Su-17UM3K. Na
poczatku 1997 roku czternascie samolotow (12
Su-17M4Ri dwa Su-17UM3K) przekazano do 48.
SPLR w celu zastapienia wycofanych MiG-25.

A Samolot bombowy (bombowiec frontowy) Su-24 z 806. PLB (Luck, lato 2001 r.).
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Po tym 827. Putk przeksztatcono w 827. Samo-
dzielng Eskadre Lotnictwa Rozpoznawczego
(SELR), zachowujac jego numer. W 1997 roku,
w wyniku podziatu mienia Floty Czarnomor-
skiej, Ukrainie przekazano jeszcze 23 egz. Su-
-17M (20 Su-17M3 i trzy Su-17UM3). Maszyny
te byty starsze od tych eksploatowanych w SP
Ukrainy, dlatego nie byto sensu wprowadzac
ich do stuzby.

Dwa Su-17M4R z 48. Putku zostaty utra-
cone w katastrofach lotniczych. Jeden z nich
rozbit sie 11 wrzesnia 1998 roku, kiedy to
17 minut po starcie z lotniska w Kotomyi
w samolocie zgast silnik. Pilot, ptk Hryho-
rij Hryszczenko (doswiadczony lotnik, po
dziataniach w Afganistanie), szesciokrot-
nie prébowat ponownie go uruchomic,
lecz bezskutecznie i ostatecznie musiat sie
katapultowa¢. Druga maszyna zostata znisz-
czona na ziemi 27 lipca 2002 roku podczas
tragicznej katastrofy lotniczej na lotnisku
w Sknitowie. W 2000 roku 827. SELR, dys-
ponujaca wéwczas czternastoma spraw-
nymi samolotami, zostata przebazowana na
lotnisko Bujalyk i wtaczona w sktad stacjo-
nujagcego tam 511. SPLR. W 2003 roku putk
ten zostat rozwigzany, a w nastepnym roku
podobny los spotkat takze 48. SPLR. Czes¢
samolotéw sprzedano za granice, trzy nato-
miast staty sie eksponatami muzealnymi.

G0 POZOSTALO?

Jesli pomina¢ nieliczne Su-17M i MiG-23,
w drugiej potowie lat 90. XX wieku w Sitach
Powietrznych Ukrainy pozostaty cztery typy
samolotéw bojowych lotnictwa taktycz-
nego, ktére byty najmtodsze wiekiem i naj-
nowoczes$niejsze pod wzgledem mozliwosci
bojowych. Mowa o bombowcu frontowym
(taktycznym) Su-24 (i jego modyfikacjach),
samolocie szturmowym Su-25 oraz dwdch
typach mysliwcéw: Su-27 i MiG-29.

W chwili ogtoszenia niepodlegtosci
Ukraina posiadata szes¢ putkdw lotnictwa
bombowego wyposazonych w Su-24: 7. PLB
w Starokonstantynowie, 69. w Owruczu,
230. w Czerlanach, 727. w Kanatowym,
806. w tucku i 947. w Dubnie. Etatowo kazdy
znich dysponowat 30 samolotami, przy czym
69. i 806. PLB lataty na Su-24 w wersji pod-
stawowej (tzw. ,bez litery”), a pozostate na
wersji Su-24M. Ciekawostka jest, ze w 7. PLB
znajdowato sie tez kilka samolotéw ekspor-
towej wersji Su-24MK, wyprodukowanych na
zamodwienie Indii, ktére jednak ostatecznie
zrezygnowaty z ich zakupu. Ponadto w Ber-
diainsku stacjonowat ,marynarski” 29. Putk
Lotniczy z ponad 60 maszynami. tacznie
Ukraina dysponowata 241 bombowcami
frontowymi: 122 Su-24 i 119 Su-24M. Z kolei
35 samolotéw rozpoznawczych Su-24MR
podzielono miedzy 48. SPLR w Kotomyi
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(jedna eskadra) i 511. SPLR w Bujalyku (dwie
eskadry), a 118. SPL WRE w Czortkowie dys-
ponowat szescioma Su-24MP.

W 1993 roku rozwigzano 230. PLB, a jego
samoloty rozdzielono miedzy inne jednostki
latajace na Su-24M. Na lotnisko w Czerlanach
przeniesiono 69. PLB. W kolejnym roku roz-
wigzano 118. SPL WRE, a jego Su-24MP prze-
kazano do 48. SPLR. W 1995 roku 727. PLB
zmienit numer na 44., a 29. Pufk Lotniczy -
z jednostki szkolnej - stat sie bojowym, lecz
juz pod koniec nastepnego roku zostat rozwia-
zany. Maszyny Su-24 z 29. PLB, nadajace sie do
lotéw, rozdzielono miedzy 69. i 806. PLB oraz

Nie obyto sie bez strat przy przeszkoleniu.
18 sierpnia 1999 roku jeden z Su-24M (nr tak-
tyczny ,44") z 806. PLB rozbit sie podczas lotu
szkoleniowego. Zatoga zdotata sie katapul-
towac. Przyczyna katastrofy byta czesciowa
awaria uktadu sterowania i nieprawidtowa
reakcja zatogi. Poniewaz pilot byt siostrzen-
cem 6wczesnego dowodcy Sit Powietrznych,
generata putkownika Wiktora Strielnikowa,
incydent nie miat powaznych konsekwengji.
Pilota i nawigatora zdegradowano i przenie-
siono na nizsze stanowiska, lecz pozostali
w stuzbie. Ta katastrofa byta jedyna stratg
ukrainskich Su-24 az do 2014 roku.

A Samolot MiG-29 grupy pilotazowej , Ukrairiskie Sokoty” (lotnisko Kirowske, sierpieri 2000 r.).

A Szparka, czyli szkolno-bojowy Su-27UB ze sktadu 831. PLM podczas wizyty w USA (1998 1.).

nowo sformowang 6. Baze Lotnicza (Szkole-
niowa) z lotniska Kulbakine (Mikotajéw). Do tej
samej bazy w latach 1997-1998 przeniesiono
wszystkie Su-24MP z Kotomyi, gdzie byty uzy-
wane jako maszyny szkoleniowo-treningowe.
W 2000 roku natomiast rozwiagzano 69. PLB.
Przy czym cze$¢ jego samolotéw trafita do
806. Putku, reszte odstawiono do bazy prze-
chowywania w Biatej Cerkwi. 806. PLB, ktorego
potowa samolotéw juz od potowy lat 90. nie
nadawata sie do lotu, stopniowo przezbrajat
sie w nowsze Su-24M, otrzymywane z innych
jednostek. Catkowicie putk przeszedt na Su-
-24M w 2001 roku.

Na poczatku XXI wieku ukraifskie Sity
Powietrzne miaty trzy putki lotnictwa bom-
bowego na Su-24M: 7. w Starokostianty-
nowie, 44. w Kanatowie i 806. w tucku.
Su-24 ,bez litery” byty eksploatowane tylko
w dwdch eskadrach 6. Szkoleniowej Bazy Lot-
niczej. Jej rozwigzanie w 2003 roku oznaczato
definitywny koniec Su-24 w ukrainskich Sitach
Powietrznych. Rok wczesniej wycofano ze
stuzby réwniez Su-24MP. Jednak flota samo-
lotéw rozpoznawczych Su-24MR nie ulegta
redukcji az do poczatku XXI wieku, podob-
nie jak wczesniej, stuzyty one w 48. (razem
z Su-17M4R) i 511. SPLR.



Ukraina otrzymata, wedtug roéznych
szacunkow, okoto 85-95 samolotéw sztur-
mowych Su-25, przy czym 76 z nich znaj-
dowato sie w uzbrojeniu dwoéch putkédw,
a reszta pozostawata w bazach przechowy-
wania sprzetu. Do Sit Powietrznych nalezat
452. SPLSz (Czortkow), ktory dysponowat
34 samolotami (w tym szeScioma Su-25UB).
Wszystkie byly nowe, bo wyprodukowane
w latach 1987-1989. Pozostate egzemplarze
(w tym wszystkie zmagazynowane) wczes-
niej nalezaty do Marynarki Wojennej ZSRR.
42 Su-25 (w tym trzy Su-25UB i pie¢ Su-
-25UTG) wchodzity w sktad 299. Putku Lot-
nictwa Szturmowego Morskiego w Nowo-
fedorowce (Saki, Krym). Wiekszos¢ jego
samolotéw (z wyjatkiem pojedynczego
nowego Su-25UB i pieciu Su-25UTG) pocho-
dzita z rozwigzanego w 1989 roku 90. SPLSz
(Arcyz) i nalezata do wczesnych serii produk-
cyjnych. Okoto dziesieciu Su-25 wczesnych
seriizmagazynowano w 4070. Bazie Rezerwy
Samolotéw (Owrucz), a cztery szturmowce
pozostawaty w 316. Lotniczych Zaktadach
Remontowych (Eupatoria, Krym). Trzy z nich
po zakonczeniu remontu w 1992 roku prze-
kazano do 299. Putku, natomiast z jednostki
tej przystano do zaktadu kolejne dwa Su-25.
Jednak po tym wszystkie prace nad remon-
tem szturmowcéw w Eupatorii przerwano
i trzy Su-25 pozostaty w tym przedsiebior-
stwie az do 2014 roku, kiedy to zostaty prze-
jete przez Rosjan. Z kolei naprawe Su-25
uruchomity Zakfady Lotnicze MiG-Remont
w Zaporozu, ktére w 1999 roku przekazaty
pierwsza wyremontowana maszyne.

299. Putk Lotnictwa Szturmowego Mor-
skiego wszedt w sktad lotnictwa MW Ukra-
iny i w 1994 roku zostat przemianowany na
299. SPLSz. W czerwcu 1996 roku 299. SPLSz
przekazano z Marynarki Wojennej do Sit
Powietrznych. Na poczatku nowego wieku
w sktadzie Sit Powietrznych pozostawaty dwa
putki szturmowe, czyli tyle samo co w latach 90.

W lotnictwie mysliwskim wyraznie
dominowaty MiG-29. Uzytkowano ich dwa
jednomiejscowe warianty (wyréb 9-12i 9-13)
oraz szkolno-bojowy MiG-29UB (wyréb
9-51). U progu niepodlegtosci Ukraina prze-
jeta okoto 240 samolotéw MiG-29. Okoto
40 z nich nalezato do wersji 9-12, pozostate
zas do 9-13 i MiG-29UB. Mysliwce tego
typu znajdowaty sie na wyposazeniu szes-
ciu putkéw lotniczych: czterech w Sitach
Powietrznych i dwéch w lotnictwie mor-
skim. W Mukaczewie stacjonowat 92. PLM
z 39 egz. MiG-29, a w lwano-Frankowsku
114. PLM, majacy nietypowa strukture, bo
nie trzy, lecz cztery eskadry, liczace tacznie az
61 samolotéw (55 jednomiejscowych i szes¢
dwumiejscowych). Wynikato to z faktu, ze
putk ten po wycofaniu w styczniu 1991 roku
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z Czechostowacji potaczono z ,miejscowym”
145. PLM. Z kolei w Starokostiantynowie sta-
cjonowat 85. PLM (34 egz. MiG-29), natomiast
w Martyniwce 642. PLM (53 egz. MiG-29). Do
lotnictwa MW nalezaty 161. PLM (kymanske,
obwdd odeski; ok. 35 MiG-29) oraz 100. Putk
Lotnictwa Mysliwskiego Morskiego w Nowo-
fedoriwce. W tym ostatnim MiGi-29 znajdo-

Przez ten czas pozostawat jedyng jednostka
lotnictwa mysliwskiego w sktadzie Wojsk
OP. W miedzyczasie putk przeszedt kolejng
reorganizacje, gdyz 1 grudnia 2000 roku stat
sie 40. Skrzydtem Lotnictwa Mysliwskiego
(SLM) i byt to pierwszy przypadek zastoso-
wania w ukrairiskim lotnictwie wojskowym
tej zachodniej nazwy. W realiach Ukrainy

A Przestarzaty juz w chwili tworzenia ukraifiskiego lotnictwa wojskowego, nosiciel rakiet Tu-22KD
z 341. Putku Lotnictwa Ciezkiego Bombowego zachowany jako pomnik na lotnisku Ozerne.

waty sie w uzbrojeniu 2. eskadry, jednak we
wrzes$niu 1991 roku dysponowata ona zale-
dwie dziewiecioma mysliwcami, z ktérych
tylko dwa byty sprawne. Jednak dzieki redys-
trybucji samolotéw miedzy jednostkami,
liczba MiG-29 w 100. Putku wzrosta w 1993
roku do 28. W 1996 roku putk ten zostat roz-
wigzany, a jego samoloty przekazano do
62. PLM, ktéry z kolei w 1998 przeksztatcono
w 9. Brygade Lotnictwa Mysliwskiego (BLM),
a w 2001 przywrdcono w nim etat putkowy,
ale juz pod nowym numerem (204. PLM).
Rozwiagzanie 146. PLM w Wasylkowie
pozostawito stolice Ukrainy bez ostony lotni-
czej. Dlatego w lipcu 1993 roku na to lotnisko
przebazowano z Mukaczewa 92. PLM, ktory
wowczas dysponowat zaledwie dziesiecioma
sprawnymi MiG-29 wersji 9-12. Trudno chyba
znalez¢ inna jednostke lotnicza, ktéra tak
czesto zmieniafa swoj status, jak wiasnie ten
putk. 1 stycznia 1994 roku z Sit Powietrznych
trafit do Wojsk Obrony Powietrznej (49. KOP),
a 1 czerwca 1996 wraz z innymi jednostkami
lotniczymi Wojsk OP, putk ponownie znalazt
sie w strukturach Sit Powietrznych (6. DLM 14.
Korpusu Lotniczego). Kilka miesiecy pozniej
putk przeformowano w 207. Baze Lotnicza,
leczjuz 1 grudnia 1997 roku ponownie powré-
cit do struktury putkowej. Dawnego numeru
jednak juz nie przywrécono i odtad jednostka
w Wasylkowie nosita nazwe 8. PLM. 30 grud-
nia 1999 roku trafit on do Wojsk OP, gdzie
pozostawat az do ostatecznego pofaczenia
Sit Powietrznych i Wojsk OP w 2004 roku.

przetomu wiekéw ,westernizowana” nazwa
nabrata osobliwego charakteru, po przy-
wréceniu 30 pazdziernika 2002 roku tradycji
i odznaczen dawnego 92. PLM: 40. Orderu
Czerwonego Sztandaru Skrzydto Lotnictwa
Mysliwskiego!

W 2001 roku 40. SLM pozbyto sie ostat-
nich egzemplarzy MiG-29 wersji 9-12, pozo-
stajac wylacznie przy maszynach standardu
9-13. Rok wczesniej jednostka otrzymata
12 samolotéw szkolnych L-39C, ktére wyko-
rzystywano do podtrzymywania nawykow
pilotazowych w warunkach ograniczonych
zasobow. Ogétem praktyka przekazywa-
nia bojowym jednostkom lotniczym kilku
L-39C stafa sie w Sitach Powietrznych Ukrainy
powszechna w XXI wieku.

161. PLM w 1996 roku przekazano ze
sktadu MW do SP i rozwigzano w 2002.
Rok wczesniej zlikwidowano 642. PLM, a w
pazdzierniku 2003 roku rozwigzano takze
85. PLM. W efekcie w strukturach lotnictwa
wojskowego pozostaty jedynie trzy jed-
nostki wyposazone w MiG-29: 114. i 204. PLM
w Sitach Powietrznych oraz 40. Skrzydto Lot-
nictwa Mysliwskiego w Wojskach OP. W stuz-
bie pozostaty wyfacznie maszyny wersji 9-13
oraz oczywiscie szkolno-bojowe MiGi-29UB.

To whasnie MiGi-29 jako pierwsze samo-
loty reprezentowaty Sity Powietrzne Ukrainy
za granica. Od 8 maja do 4 listopada 1992
roku para maszyn ze 114. PLM (MiG-29 wers;ji
9-13 i szkolny) odbyfa pokazowe tournée po
Kanadzie i USA, poswiecone pierwszej rocz-
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nicy Niepodlegtosci Ukrainy oraz 100-leciu
ukrainskiej diaspory w Kanadzie. Ukrainscy
piloci zaprezentowali trzydziesci pokazéw
w dwudziestu miastach. Samoloty zostaty
pomalowane wedtug specjalnego schematu.
Jeden z uczestnikdw tego tournée, ptk Wik-
tor Rossoszanski (zastepca szefa Panstwo-
wego Naukowo-Doswiadczalnego Centrum
Lotniczego, PNDCL), wystapit z inicjatywa

-27UB) znajdowato sie w 831. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego w Mirhorodzie, 62. PLM OP
w Belbeku dysponowat 11 Su-27P i trzema
Su-27UB, a 100. Putk Lotnictwa Mysliwskiego
Morskiego, stacjonujacy w Nowofedoriwce,
miat w 1. Eskadrze siedem Su-27, dwa Su-27P
i siedem Su-27UB. Dodatkowy pojedynczy
Su-27 znajdowat sie w osrodku doswiadczal-
nym w Kirowskim.

A Samoloty bombowe Tu-160 z 184. PL(B na lotnisko Prituki (lipiec 1997 r.). Cze$¢ z posiadanych egzemplarzy
przekazano barterem Rosji, ale duza ich liczba zostata zeztomowana.

utworzenia statej grupy akrobacyjnej na
MiG-29. Jesienig 1995 roku zapadta decyzja
o powofaniu takiej grupy w oparciu o PNDCL
na lotnisku Kirowske. Przydzielono do niej
sze$¢ samolotéw - pie¢ MiGow-29 wer-
sji 9-12 i jeden MiG-29UB. Zespét otrzymat
nazwe ,Ukrainiskie Sokoty” (ukr. ,YkpaiHcbki
cokonun”), a jego samoloty zostaty pomalo-
wane wedtug specjalnej schematyki barwnej.
W tamtym okresie na Swiecie istniaty jedynie
cztery zespoty akrobacyjne latajace na nad-
dzwiekowych mysliwcach - dwa w USA i dwa
w Rosji. ,Ukrainskie Sokoty” staty sie pigtym
takim zespotem. Ich pierwszy publiczny
wystep w sktadzie czwérki MiG-29 odbyt
sie podczas ¢wiczen ,Sierpien-96” na poli-
gonie Kyjewo-Oteksandriwka, potem byty
kolejne, w tym zagraniczne. 26 marca 1998
roku ,Ukrainskie Sokoty” poniosty strate,
kiedy to podczas préby ladowania w gestej
mgle na lotnisku Kirowske rozbit sie MiG-29
pilotowany przez ptk. Serhija Dudkina. Pilot
zginat. W kolejnych latach zespét uczestniczyt
jeszcze w kilku pokazach w kraju i za granica.
Ostatni wystep odbyt sie 5 pazdziernika 2001
roku w Sakach.

Najlepszymi samolotami mysliwskimi
Sit Powietrznych Ukrainy byty Su-27. Po roz-
padzie ZSRR Ukraina przejeta 68 samolotow
tego typu. 37 z nich (33 Su-27 i cztery Su-

P> Rozbidrka jednego z ukrairiskich Tu-160. Prituki,
poczatek XXI wieku.
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Wszystkie 14 Su-27 ze 100. Putku w 1992
roku przekazano do PNDCL, skad w nastep-
nym roku 13 z nich trafito do Mirhorodu.
62. PLM nie zakonczyt przezbrojenia na Su-27,
natomiast putk uzupetniono mysliwcami
MiG-29. 1 lipca 1998 roku 62. PLM przefor-
mowano w brygade lotnictwa mysliwskiego,
lecz w 2001 przywrécono mu status putku.
Woéwczas mysliwce Su-27 z Belbeka przenie-
siono do Ozernego, gdzie formowano 9. PLM
na bazie rozwigzanego 894. PLM. Tutaj trafito
siedem samolotéw z 62. PLM (pie¢ Su-27P
i dwa Su-27UB), ktére uzupetniono szescioma
Su-27 z 831. Putku. W rezultacie, na poczatku

XXI wieku Sity Powietrzne Ukrainy formalnie
dysponowaty dwoma putkami Su-27, jednak
w rzeczywistosci tylko jeden z nich miat petny
stan etatowy, drugi za$ samoloty jedynie dla
jednej eskadry.

Su-27 byt najbardziej ,pechowym” samo-
lotem w ukrainiskich Sitach Powietrznych.
Wiazato sie z nim kilka katastrof. 24 kwietnia
1992 roku podczas lotéw pokazowych rozbit
sie Su-27UB z 831. PLM. Pilot Serhij Ostanin,
ktéry znajdowat sie w tylnej kabinie, zdotat
sie katapultowac i przezyt, jednak zginat drugi
cztonek zatogi, Wiktor Komielkow. 26 maja
1997 roku w tym samym Mirhorodzie, pod-
czas nocnych lotéw szkoleniowych, jeden
z Su-27UB uderzyt na pasie startowym w dwa
inne Suchoje (Su-27UB i Su-27). Oba Su-27UB
udato sie po tym incydencie wyremontowac,
natomiast jednomiejscowy Su-27 nie nada-
wat sie do naprawy.

27 lipca 2002 roku doszto do bardzo
tragicznej katastrofy w historii Swiatowych
pokazow lotniczych. Tego dnia na lotnisku
Sknitéw we Lwowie obchodzono 60. rocznice
utworzenia 14. Korpusu Lotniczego. Pogoda
byta doskonata, a na pokaz przybyly tysiace
widzéw. Jednym z gtéwnych punktéw pro-
gramu miat by¢ pokaz wyzszego pilotazu
na Su-27UB. Do udziatu w pokazie wybrano
najnowszy ukraifski samolot tego typu, ktéry
w czerwcu 1991 roku trafit do 62. PLM prosto
z fabryki. W 2002 roku znajdowat sie on na
stanie 9. PLM w Oziernym, lecz do lotu w Skni-
towie wybrano bardziej doswiadczonych
pilotow z 831. PLM - putkownikéw Wotody-
myra Toponara (cztonka grupy pokazowej
,Ukrainskie Sokoty”) i Jurija Jegorowa. Pod-
czas planowania i wykonywania lotu poka-
zowego popetniono btedy, w wyniku kté-
rych samolot uderzyt w widzédw. Obaj piloci
sie katapultowali i przezyli, jednak zgineto 77
0sob (w tym 28 dzieci). W wyniku $ledztwa
winnymi uznano obu pilotéw oraz trzy osoby




odpowiedzialne za planowanie pokazoéw lot-
niczych. Skazano ich na kary pozbawienia
wolnosci.

LOTNICTWO STRATEGIGZNE

Powaznym problemem w skali miedzy-
narodowej okazato sie posiadanie przez
Ukraine lotnictwa strategicznego. Samoloty
Tu-95MS i Tu-160 byty wéwczas przystoso-
wane wytacznie do przenoszenia jednego
typu uzbrojenia - pociskéw manewruja-
cych Ch-55 z gtowicami jadrowymi. Ukraina
natomiast broni jadrowej nie zamierzata
posiada¢,, co oznaczato brak jakiejkolwiek
mozliwosci bojowego wykorzystania tych
maszyn. Bombowce sredniego zasiegu Tu-
-16K, Tu-22K i Tu-22M2/M3 byty pod tym

Bojowego Zastosowania i Przeszkalania
Zatdg Lotniczych (jego dowddztwo réwniez
znajdowato sie poza Ukraing). By zapewnic
sprawne dowodzenie tymi jednostkami,
w 1992 roku na bazie dowddztwa 106. DLCB
w Uzynie powotano sztab Grupy Lotnictwa
Dalekiego Zasiegu (GLDZ). 13. DLCB, oprocz
Jwiasnego” 185. PLCB, podporzadkowano
takze 184. i 260. PLCB - wczes$niej podlegte
dywizjom z dowddztwami w Rosji i Biatorusi.
Dowddztwo 15. DLCB, w sktadzie ktorej pozo-
stat tylko 341. Putk (dwa pozostate stacjono-
waty na Biatorusi), rozwigzano w 1994 roku.
Praktycznie od razu pojawita sie kwestia
wycofania przestarzatych samolotéw. Do
korica 1996 roku zostaty utylizowane wszyst-
kie 76 posiadanych Tu-16. Z kolei 18 egz.
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czego Dalekiego Zasiegu. Ze starego stanu
pozostaty w niej tylko trzy Tu-22R i jeden
Tu-22UD, ponadto do jednostki przekazano
sze$¢ samolotéw rozpoznania fotograficz-
nego An-30B z rozwigzanej 86. SELR DZ.
Ostatnie loty Tu-22R w Niezynie odbyty sie
w lipcu 1998 roku.

Redukgja liczebnosci ciezkiego lotnictwa
bombowego nieuchronnie musiata dopro-
wadzi¢ do likwidacji zbednych struktur
dowddczych. Juz w 1994 roku rozwiazano
dowddztwo Grupy Lotnictwa Dalekiego
Zasiegu, a wszystkie pozostajace jeszcze
putki podporzadkowano sztabowi 13. DLCB.
Niezbedne stato sie takze rozwigzanie
kwestii miedzykontynentalnych nosicieli
rakietowych Tu-95MS i Tu-160. Juz w 1992

Boryspol, 6 czerwca 2002 r.).

wzgledem bardziej uniwersalne, bo mogty
przenosic rakiety w wersjach konwencjonal-
nych oraz zwykte bomby lotnicze. Problem
w tym, ze dwa pierwsze typy byty juz skraj-
nie przestarzate, a jakakolwiek perspektywe
stwarzaty jedynie Tu-22M2/M3.

Jednostki lotnictwa strategicznego roz-
mieszczone na terytorium Ukrainy podlegaty
réznym strukturom dowodzenia. Tuz przed
odzyskaniem niepodlegtosci szes¢ putkdw
podporzadkowanych byto pieciu dywizjom
(13, 15., 22, 106. i 201.), ktére wchodzity
w sktad dwéch armii lotniczych (37. i 46). Co
istotne, sztaby trzech dywizji stacjonowaty
w Ukrainie, natomiast dwdch pozostatych (22.
i 201.), podobnie jak oba dowddztwa armii,
znajdowaty sie poza jej granicami. Jeden
z putkéw podporzadkowany byt bezposred-
nio 46. Armii, a jeszcze jeden 43. Osrodkowi

Tu-22M3 z 260 PLCB w 1993 roku przebazo-
wano do Prytuk i przekazano 184. Putkowi
- w celu podtrzymania nawykéw lotniczych
zatdg, poniewaz eksploatacja Tu-160 byta
zbyt kosztowna. 260. PLCB, ktéry pozostat
bez samolotéw, rowigzano w 1994 roku.
Niewiele dtuzej przetrwaty dwa putki -
341.1 199. - uzbrojone w przestarzate Tu-22.
W pierwszym z nich w 1995 roku nadal latato
18 samolotéw-nosicieli pociskéw rakieto-
wych (12 Tu-22KD i szes¢ Tu-22KDP) oraz trzy
szkolne Tu-22U/UD, w drugim zas dziesie¢
rozpoznawczych Tu-22R, jeden Tu-22RDK,
trzy WRE Tu-22PD i cztery szkolne Tu-22UD.
Ostatnie oficjalne loty w 341. PLCB odbyty sie
4 lutego 1996 roku, po czym w kolejnym roku
jednostke rowiagzano. Z kolei 30 grudnia 1996
roku 199. SPLR DZ zostat zredukowany do 18.
Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznaw-

roku Ukraina podpisata protokét lizbonski
do Uktadu o redukgji i ograniczeniu strate-
gicznych zbrojen ofensywnych USA-ZSRR
(START-1), zobowigzujac sie do 5 grudnia
2001 zlikwidowaé wszystkie strategiczne
$rodki przenoszenia broni jadrowe;j.
Samoloty 1006. i 184. PLCB po przejsciu
tych jednostek w sktad Sit Powietrznych
Ukrainy tylko sporadycznie podnosity sie
w powietrze w celu podtrzymania nawykdw
lotniczych zatdg. Nic w tym dziwnego. Sam
tylko lot treningowy Tu-160 nad terytorium
Ukrainy wymagat 40 ton nafty, a lot na petny
zasieg az 170 ton! W rezultacie zatogi miaty
mozliwo$¢ wzbi¢ sie w powietrze na Tu-160
nie czesciej niz cztery razy w roku, a do lotéw
szkoleniowych wykorzystywano znacznie
oszczedniejsze Tu-134UBL. 1006. Putk roz-
wigzano juz w styczniu 1994 roku, a 184.
PLCB istniat nieco dtuzej. 24 sierpnia 1997
roku jeden z nalezacych do niego Tu-160
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wzigt udziat w pierwszej od momentu uzy-
skania niepodlegtosci defiladzie lotniczej,
ktéra odbyta sie nad lotniskiem Czajka pod
Kijowem. W pokazie wziety réwniez udziat
trzy Tu-22M3, a ogotem uczestniczyty w nim
samoloty i $migtowce dwudziestu pieciu
typéw. Dla Tu-160 ten pokaz stat sie tabedzim
$piewem - jeszcze w tym samym roku samo-
loty tego typu zostaty wycofano ze stuzby
w Sitach Powietrznych Ukrainy.

17 kwietnia 1998 roku Rada Bezpieczen-
stwa Narodowego i Obrony Ukrainy podjeta
ostateczng decyzje o likwidacji samolotéw
Tu-95MS i Tu-160 oraz pociskéw manewru-
jacych Ch-55. Decyzja ta byta uzasadniona
nie tylko ze wzgledéw wojskowych, ale takze
ekonomicznych: samo przechowywanie jed-
nego Tu-160, nawet bez wykonywania przez
niego lotéw, kosztowato ukrairiski budzet
200 tys. USD rocznie, a Tu-95MS niewiele

540. Instruktorskiego PLRM (18 Tu-22M2
i dwa Tu-22M3), a takze dwa Tu-22M3, ktore
znajdowaty sie w zaktadzie remontu lotni-
czego w Mikotajowie. Ponadto w 1996 roku
w wyniku podziatu Floty Czarnomorskiej
Ukraina otrzymata jeszcze 20 samolotéw
Tu-22M3 bytej 5. DLRM, z ktérych 11 wprowa-
dzono do eksploatacji.

540. Putk, stacjonujacy na lotnisku Kulba-
kino, zostat przeksztatcony w 6. Baze Lotniczg,
ktdrej zadaniem byto szkolenie zatég bom-
bowcdéw. Wszystkie Tu-22M2 wycofano z eks-
ploatacji, w zamian przekazujac do 6. Bazy
samoloty Su-24 z bytego 29. Putku Lotniczego.
Obok nich wykorzystywano dwa Tu-22M3
z dawnego 540. Putku, a w 1999 roku baza
otrzymata jeszcze jeden taki samolot, ktory
wczedniej nalezat do Floty Czarnomorskiej.

Do 184. PLCB, oprécz maszyn bytego 260.
PLCB, trafifo jeszcze osiem Tu-22M3 pozyska-

A Samolot szkolny Tu-134UBL w ekspozycji Paistwowego Muzeum Lotnictwa Ukrainy.

mniej, 167 tysiecy. Finansowanie prac zwia-
zanych z likwidacjg ukrainskiego lotnictwa
strategicznego odbywato sie ze $rodkéw
przyznanych przez rzad Stanéw Zjednoczo-
nych. Osiem samolotéw Tu-160, trzy Tu-95MS
oraz 581 pociskow manewrujacych Ch-55
przekazano Rosji w ramach sptaty ,dtugu
gazowego” (ktérego pochodzenie i rozmiar
budzi powazne watpliwosci). Caty ten sprzet
i uzbrojenie wyceniono na 285 min USD,
a jego przekazanie odbywato sie w latach
1999-2000. Pozostate 10 Tu-160 i 19 Tu-95MS
zostato pocietych na ztom.

Sposdrod wszystkich samolotéw lotni-
ctwa dalekiego zasiegu najwieksze perspek-
tywy pozostania w sktadzie Sit Powietrznych
Ukrainy miaty bombowce Tu-22M3. Byty one
znacznie mniejsze w poréwnaniu z Tu-95MS
i Tu-160, a wiec tansze w utrzymaniu i eks-
ploatacji. Ponadto Tu-22M3 byty bardziej uni-
wersalne, bo mogty przenosi¢ uzbrojenie nie-
jadrowe, w tym zwykte bomby lotnicze oraz
naddzwiekowe pociski manewrujace Ch-22.
Oprécz samolotéw 260. i 185. PLCB (facz-
nie 36 Tu-22M3) Ukraina przejeta maszyny
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nych po podziale Floty Czarnomorskiej, a dwa
takie samoloty zasility 185. PLCB. Jednak
1 grudnia 2000 roku 184. Putk zostat rozwia-
zany, a dziewie¢ pozostajacych w stanie zdat-
nym do lotu Tu-22M3 przebazowano do Pot-
tawy, do 185. Putku. W 2001 roku rozwigzano
rowniez 13. DLB, a w jej miejsce utworzono 35.
Grupe Lotnicza Przeznaczenia Operacyjnego
(GLPO). W jej sktad, oprécz 185. PLCB, weszty
dwa putki Su-24M (7.i144. PLB), 831. PLM z Su-27
oraz 25. Putk Lotnictwa Wojskowo-Transporto-
wego z samolotami [+-76MD.

W 2000 roku na stanie 185. PLCB znaj-
dowato sie 20 samolotéw Tu-22M3. W putku
stuzyty rdwniez cztery Tu-134UBL, ktére osta-
tecznie wycofano w 2001 roku. Rok pézniej
zdolne do lotu pozostawaty juz tylko cztery
Tu-22M3. Jednoczesnie istniata realna moz-
liwos¢ sprzedazy stosunkowo nowych Tu-
-22M3 za granice, potencjalnym nabywca
miata by¢ Chinska Republika Ludowa. Nie
byto to jednak w interesie USA, ktore sfinan-
sowaty zniszczenie ukrainskich Tu-22M2/
M3. Proces ten rozpoczat sie w 2002 roku
i zakonczyt w styczniu 2006. Przy czym jedy-

nie cztery maszyny zachowano dla muzedw.
185. PLCB istniat jeszcze przez pewien czas
tylko formalnie, az zostat ostatecznie rozfor-
mowany w 2007 roku.

409. Putk Samolotéw Tankujacych, po fak-
tycznym zakonczeniu lotéw przez Tu-95MS
i Tu-160, pozostat bez zajecia - poniewaz
z ukrainskich Tu-22M2/M3 systemy tanko-
wania w powietrzu zostaty usuniete jeszcze
w czasach radzieckich, zgodnie z traktatem
miedzy ZSRR a USA o ograniczeniu strate-
gicznych ofensywnych zbrojer (START-2). Dla-
tego tez samoloty tankujace It-78 stopniowo
przebudowywano na wersje transportowa It-
-76MD i przekazywano je w leasing cywilnym
liniom lotniczym lub sprzedawano.

LOTNICTWO TRANSPORTOWE
| SZHOLNE

Podstawe wojskowego lotnictwa transpor-
towego Sit Powietrznych Ukrainy stanowity
ciezkie samoloty transportowe If-76. Znaj-
dowaty sie one na wyposazeniu szesciu put-
kéw wchodzacych w sktad dwéch dywizji
lotnictwa transportowego. Do ich dowodze-
nia utworzono Grupe Lotnictwa Wojskowo-
-Transportowego (GLWT) ze sztabem w Meli-
topolu.

W 1991 roku putki te posiadaty tacznie
180 maszyn I+-76, lecz gdy w styczniu 1992
jednostki lotnictwa transportowego osta-
tecznie przeszty pod jurysdykcje Ukrainy,
okazato sie, ze liczba ta zmniejszyta sie do
162. Gdzie znikneta reszta? Kilka samolotéw
juz jesienia 1991 roku na polecenie z Moskwy
przeniesiono do innych jednostek stacjonu-
jacych na terenie Rosji. Inne zostaty przejete
przez Rosjan, gdy znajdowaty sie w naprawie
w zaktadach w Rosji lub wykonywaty zada-
nia zwigzane z wycofywaniem wojsk z NRD.
Sposrdd tych 162 samolotéw do lotu nada-
waty sie 104 (w najnowszej wersji -76MD),
reszta byta zakonserwowana lub oczekiwata
na remont. Wérod tych ostatnich byty starsze
wersje jak It-76 ,bez litery” oraz I+-76M.

Ponad 150 ciezkich wojskowych samo-
lotéw transportowych to byto znacznie wie-
cej, niz potrzebowaty Sity Zbrojne Ukrainy.
W czasach ZSRR dwie dywizje lotnictwa
transportowego miaty zapewnia¢ desanto-
wanie 98. Dywizji Powietrznodesantowej na
Batkanach, ale po rozpadzie ZSRR zadanie to
oczywiscie stracito na aktualnosci. Z drugiej
jednak strony samolot transportowy - w prze-
ciwienstwie do mysliwca czy samolotu sztur-
mowego - mogt przynosi¢ dochdd dzieki
przewozowi réznych tadunkéw. W rezultacie
w latach 1992-2000 ponad 130 ukrairiskich
I-76 trafito do dzierzawy w roznych liniach
lotniczych. Jednoczesnie trwata lawinowa
redukcja jednostek lotniczych. Juz w 1994
roku rozwiazano trzy z szesciu putkéw wypo-




sazonych w I-76. Byty to 37. PLWT (Arcyz)
z 6. DLWT oraz 175. (Melitopol) i 369. (Dzan-
koj) z 7. DLW, a w 1997 roku rozwigzano jesz-
cze 338.PLWT (Zaporoze) z6. DLWT. Woéwczas
to w skfadzie Sit Powietrznych pozostaty tylko
dwa putki wyposazone w I-76: 25. w Melito-
polui363.w Krzywym Rogu. Stata sie zbedna
rowniez Grupa Lotnictwa Wojskowo-Trans-
portowego, wiec jej dowddztwo rozformo-
wano, a putki podporzadkowano 7. Dywi-
zji Lotnictwa Wojskowo-Transportowego.
W 2001 roku rozwigzano 363. PLWT. Melito-
polski 25. Putk pozostat jedynym w Sitach

A W Ukrainie stacjonowaty réwniez powietrzne
tankowce, wysoce deficytowy zaséb w czasach ZSRR.
Na zdjeciu t-78 z 409. Putku Lotniczego Samolotow
Tankujacych (potowa lat 90.).

Powietrznych Ukrainy, ktory wykorzystywat
[-76. Tym samym znikneta tez potrzeba ist-
nienia dowddztwa dywizji i réwniez 7. DLWT
zostata rozwigzana.

Sity Powietrzne Ukrainy dysponowaty
rowniez kilkoma samodzielnymi mieszanymi
putkami i eskadrami obstugujacymi sztaby
armii powietrznych i niektérych innych zwigz-
kéw operacyjnych. Eksploatowano w tych
jednostkach wojskowe samoloty transpor-
towe kilku typow (gtéwnie Srednie An-12
i lekkie An-26) oraz Smigtowce (przewaznie
Mi-8). Samolotéw An-12 byto ok. 50. Byty to
dos¢ stare maszyny (ich produkcje zakon-
czono jeszcze w 1973 roku), wiec nic dziw-
nego, ze skreslono je ze stanu do 1997 roku.
Znaczna cze$¢ z nich znalazta ,drugie zycie”
w cywilnych liniach lotniczych.

Lekkie samoloty transportowe An-26
byty nowsze, bo pochodzity z lat 1971-1982.
W 1993 roku Sity Powietrzne Ukrainy dyspo-
nowaty 60 takimi maszynami, ale sposréd
nich jedynie 36 petnito funkcje typowo trans-
portowe. Pozostate nalezaty do wersji spe-
cjalnych: 18 samolotéw szkolnych An-26Sz,
trzy retranslatory tacznosci radiowej An-26RT
oraz trzy An-26KPA wyposazone w sprzet do
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kalibracji lotniskowych systemoéw radionawi-
gacyjnych. Uzupetniato je osiem starszych
(z lat 1968-1970) pasazerskich samolotéw
An-24.Dla petnego obrazu warto wspomniec¢
takze o samolotach fotogrametrycznych
An-30, gdyz w sumie takich maszyn stuzyto
w 86. SELR DZ w Czerniowcach.

Jak potoczyty sie losy jednostek eksplo-
atujacych te samoloty? Pierwszy rozwigzano
46. Putk Lotnictwa Szkolnego w tugansku.
W 1992 roku jego samoloty (16 An-265z, cztery
An-26 i jeden An-26B) przekazano do 810. PLS
w Czuhujewie, przeksztatconego w 1995

podlegtosci stat sie dyspozycyjnym putkiem
dowddztwa Sit Powietrznych. Samoloty
An-26 (oraz pojedyncze An-24) eksploato-
wano réwniez w 243. SMPL 14. AL we Lwo-
wie i 255. SMEL 17. AL w Boryspolu. Ponadto
takie maszyny znajdowaty sie w wyposaze-
niu 223. SMEL w Zulianach, ktéra w czasach
radzieckich podlegata 8. SAOP.

W 1993 r. na lotnisku Boryspol powstata
10. SMEL. Jednostka ta zostata utworzona
specjalnie w celu zabezpieczenia procesu
kontroli zbrojen. W jej sktad przekazano
z innych jednostek trzy An-26 przeznaczone
do przewozu grup inspektoréw. Ponadto
86. SELR DZ przekazata 10. Eskadrze dwa
samoloty An-30, przeznaczone do lotéw
w ramach Traktatu o Otwartych Przestwo-
rzach. 86. Eskadre rozwigzano w 1996 roku,
a sze$¢ pozostatych wowczas w jej sktadzie
An-30 przekazano do 18. SELR DZ w Niezynie.
Z kolei 255. SMEL zostata w 1994 roku prze-
ksztatcona w 1. Samodzielny Putk Lotnictwa
Transportowego, po czym w lutym 1997 roku
przeformowano te jednostke w 15. Brygade
Lotnictwa Transportowego (BLTr). W skfad
brygady weszta takze 10. SMEL, stajac sie jej
2. Eskadra (w 1. Eskadrze skupiono samoloty
transportowe, a w 3. - Smigtowce Mi-8).

W znacznie mniejszej liczbie w Sitach
Powietrznych stuzyty samoloty pasazerskie

A Sposréd blisko 160 samolotow transportowych rodziny I-76, ponad 100 egzemplarzy dosy¢ szybko
trafito w leasing do lotnictwa cywilnego. Na zdjeciu It-76TD z 25. PLWT na brytyjskim lotnisku Fairfod
(Wielka Brytania, 1997 r.).

w 203. Baze Lotnictwa Szkolnego (BaLS).
W Odessie z dwdch samodzielnych miesza-
nych eskadr lotniczych (112. i 153.) pozosta-
wiono jedynie te pierwsza, zmieniajac jej
numer na 2. Eskadre. W 1992 roku dyspo-
nowata ona sze$cioma An-26. Cztery An-26
i jeden An-26KPA stuzyty w 456. Samodziel-
nym Mieszanym Putku Lotniczym w Win-
nicy, ktéry w czasach radzieckich obstugiwat
24. Armie Lotniczg, a po odzyskaniu nie-

- trzy Tu-134AK (wersja Tu-134A-3 przezna-
czona do przewozu przedstawicieli dowodz-
twa) oraz dwa wieksze samoloty pasazerskie
Tu-154B-2 (zostaty skreslone ze stanu w latach
2001-2002). Po ZSRR ,odziedziczono” takze
az siedem samolotéw It-62. Wszystkie wczes-
niej nalezaty do lotnictwa MW.

Oprécz samolotéw transportowych, Sity
Powietrzne Ukrainy eksploatowaty takze
Smigtowce w swoich mieszanych putkach
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i eskadrach lotniczych. Wsréd nich byto
osiem ciezkich maszyn Mi-6, z ktorych tylko
dwie byty w wersji transportowej, a szes¢
w wariancie powietrznych stanowisk dowo-
dzenia Mi-22. Zostaty one dos¢ szybko wyco-
fane, gdyz ostatni latat w 2. SMEL do 1998
roku. Z kolei znacznie wieksza byta liczba
smigtowcéw rodziny Mi-8, bo az 96 egzem-
plarzy. Ponad potowa z nich - okoto
55 maszyn - nalezata do wyspecjalizowa-
nych wersji walki radioelektronicznej Mi-
-8SMW i Mi-8PPA, ktore stuzyty w czterech
samodzielnych eskadrach $migtowcow WRE.
Pozostate to transportowe Mi-8T (oraz kilka
nowszych Mi-8MT), pasazerskie ,takséwki
generalskie” Mi-8P oraz powietrzne stano-
wiska dowodzenia Mi-9.

Jako pierwsze ,poszty pod néz" maszyny
WRE. Dwie z czterech eskadr WRE rozwig-
zano juz w 1992 roku, wkrétce potem zlikwi-

dowano trzecia, a ostatnig rozformowano
w 1998. Pie¢ lub sze$¢ smigtowcéw Mi-8PPA
przekazano do 456. SMPL, a reszte odsta-
wiono do baz przechowywania, gdzie byty
stopniowo ciete na ztom. Liczba $migtowcéw
transportowych Mi-8 takze ulegta redukgji,
cho¢ nie tak drastycznej. Poza lotnictwem
transportowym pojawity sie one réwniez
w sktadzie 203. BaLS. W czasach ZSRR szko-
lenie pilotdw wojskowych $migtowcéw na
Ukrainie nie byto prowadzone. Teraz nale-
zato rozwiazac ten problem i do 203. Bazy
przekazano ponad dziesie¢ Mi-8T i Mi-8MT.
Poniewaz jednak do podstawowego szko-
lenia lotniczego wskazane bytyby maszyny
Izejszej klasy, tansze w eksploatacji, w poto-
wie lat 90. do 203. BalL$ przekazano réwniez
okoto dziesieciu smigtowcédw Mi-2, pocho-
dzacych ze struktur Towarzystwa Wspierania
Obrony Ukrainy.

A Specjalistyczny samolot do rozpoznania
fotograficznego An-30B z 10. SMEL.

Teraz czas i miejsce na cho¢ kilka zdan
o systemie szkolenia kadr. Po rozformowaniu
w 1993 roku tugariskiej WWSN oraz w 1995
Czernihowskiej WSLP, w sktadzie Sit Powietrz-
nych Ukrainy pozostata tylko jedna placéwka
zajmujaca sie szkoleniem personelu lataja-
cego - dawna Charkowska Wyzsza Wojskowa
Szkota Lotnicza Pilotow. W 1994 roku zostata
ona przeksztatcona w Charkowski Instytut
Pilotéw Sit Powietrznych Ukrainy, a pozniej
Z nazwy usunieto stowo ,pilotéw” (poniewaz
ksztatcit on réwniez nawigatoréw dla lotni-
ctwa bombowego i transportowego). W 2003
roku na bazie Charkowskiego Instytutu Sit
Powietrznych oraz Charkowskiego Uniwer-
sytetu Wojskowego utworzono Charkowski
Uniwersytet Sit Powietrznych.

Wszystkie putki lotnictwa szkolnego
zostaty do potowy lat 90. rozwigzane lub
w 1995 roku staty sie podstawa do utworzenia
baz lotnictwa szkoleniowego. 105. i 701. PLS
utworzyty 201. BaLS w Czernihowie. Wspo-
mniana juz wielokrotnie 203. BaLS powstata
na bazie 810. PLS. Natomiast 809. PLS w Och-
tyrce stat sie podstawa dla 204. BaLS, jednak
ta zostata rozwigzana juz w 1999 roku. Z kolei
w Humaniu na bazie dawnego 702. PLS utwo-
rzono 202. BalLS.

Podstawowym typem samolotu szkol-
nego pozostat L-39C, jednak liczba tych
maszyn znacznie sie zmniejszyta (w momen-
cie rozpadu ZSRR na terytorium Ukrainy
znajdowato sie 506 takich samolotéw,
z czego 430 byto sprawnych). Nawigatoréw
szkolono na An-26Sz, a pilotéw smigtowcow
na Mi-2 i Mi-8. l

Idjecia: Sity Powietrzne Ukrainy, Awiacija i Wremia, Wikipedia,
drukarnia.com.ua, aviamuseum.com.ua, archiwum autora.
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0d 1951 roku PZL-Swidnik buduje swojg historie jako jedyny producent $migtowcow w Polsce, zdolny do wytwarzania
Smiglowcow wiasnej konstrukcji, posiadajacy petne zdolnosci od projektowania po montaz finalny i wsparcie klienta.

Dzi§ PZL-Swidnik jako czes¢ miedzynarodowej grupy Leonardo, realizuje zaawansowane technologicznie projekty,
bedac jednoczesnie strategicznym partnerem Sit Zbrojnych RP.

Poprzez 75 lat lotniczej pasji, ambicji i ciaggtego rozwoju, faczac tradycje z nowoczesnoscig, Leonardo PZL-Swidnik
pozostaje w awangardzie produkcji lotniczej i jest gotowy do podjecia howych wyzwan proponujac rozwigzania
w petni dopasowane do aktualnychiprzysztych potrzeb wspotczesnej armii.

Ny . .;E.’. LEONARDO
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