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Siédemki w boju
wrzesniowym 1939

162. Eskadra Mysliwska

Historia lwowskich PZL P.7a w walkach 1939 wydawatoby
sie, ze jest znana, ale odkrycia nowych zdjec i faktow
pozwolily dopisac¢ do tej historii dalszy ciag. Miedzy innymi
stynny samolot PZL P.7a (ser. 6.133) nr ,,10” dlugo skrywal
swoja historie az ,ujawnil” swoje miejsce wrzesniowej straty
i kto go naprawde pilotowat. W historii samolotu PZL P.7a
nr ,5” (ser. 6.125) mozna prawdopodobnie dopisa¢ nieznane
zwyciestwo powietrzne. Oto historia Iwowskich ,siédemek”
i ich pilotow we wrzesniu 1939 roku.

a podstawie Rozkazu Ministra Spraw
NWojskowych z 22 czerwca 1937 roku

miat m.in. zosta¢ utworzony w ramach
6. Putku Lotniczego ze Lwowa dwueskadrowy
dywizjon mysliwski. Byta to ostatnia faza reor-
ganizacji w polskim lotnictwie zmierzajgca do
utworzenia putkéw lotniczych sktadajgcych sie
z dywizjondw mysliwskich, liniowych oraz towa-
rzyszacych. Postanowiono przy tym cze$ciowo
skorzysta¢ z istniejacych jednostek i dlatego pod
koniec pazdziernika 1937 roku rozwigzano sta-
cjonujacg na tawicy pod Poznaniem 133. Eska-
dre Mysliwska (dalej: EM). Jej personel i sprzet
stopniowo byt przesuwany na lotnisko Sknitéw
we Lwowie.

Samoloty mysliwskie pojawity sie w Sknitowie
31 pazdziernika 1937 roku, kiedy to 10 PZL-i
P.7a pod dowddztwem mijr. pil. Stanistawa Mo-
rawskiego przeleciato z Poznania do Lwowa.
Kilka dni wczesniej z Wielkopolski przybyt kolejg
personel techniczny i administracyjny. Zotnierze
byli przenoszeni do nowej jednostki na zasadzie
petnej dobrowolnosci. Dowddca organizujgcego
sie lll Dywizjonu Mysliwskiego w 6. Putku Lot-
niczym zostat mjr. pil. Stanistaw Morawski. Na
bazie bytej 133. EM zorganizowano 161. EM
pod dowddztwem por. pil. Tadeusza Jeziorow-
skiego. Przybyte z Poznania PZL-e P.7a zostaty
przekazane 151. EM z Wilna, w zamian eskadra
otrzymata mysliwce PZL P.11c. Natomiast bazg
utworzenia drugiej — 162. EM, byt cze$ciowo per-
sonel bytej 133. EM, ktéry uzupetniono $wiezo
promowanymi oficerami Szkoty Podchorazych

tach 1937-1939. Zbiory Tomasza Kopanskiego.

Lotnictwa w Deblinie. Eskadra miata na wypo-
sazeniu PZL-e P.7a, ktdre otrzymata od rozwia-
zanej w tym czasie 143. EM z Torunia. Dowddca
formujgcej si¢ 162. EM zostat por. pil. Bernard
Groszewski. Byly mechanik jednostki Jozef
Zubrzycki wspominat, ze zgrany personel latajacy
i techniczny 133 eskadry z miejsca utworzyt jednostke
gotowa do zadar bojowych juz w listopadzie 1937 roku’.

Najwiecej ktopotow przysparzaty samoloty
PZL-e P.7a, ktére byty mocno wyeksploatowane.

LUKASZ LYDZBA

Z tego wzgledu mjr. pil. Stanistaw Morawski za-
wiesit nawet na pewien czas loty na P.7a. Mecha-
nicy intensywnie pracujgc, czesto do péznych
godzin wieczornych, sukcesywnie reperowali
samoloty, przywracajgc je do stuzby. W pracach
tych uczestniczyt wspomniany mechanik, mt.
majster woj. Jozef Zubrzycki:

P-7 otrzymane ze 143 eskadry zostaty przeze mnie
postawione do generalnej naprawy, w czym pomogli
nam pracownicy Parku Lotniczego, oddajac do lotu
po dwa do trzech samolotéw miesigcznie, na prohe
dowddcy dywizjonu mjr. pil. Stanistawa Morawskiego?.

Od kwietnia do czerwca 1938 roku 162. EM
wykonywata program szkolenia i doskonalenia
bojowego na obszarze potudniowo-wschod-
niej Polski. W czasie czerwcowych manewréw
w Hutnikach w jednostce wydarzyt sie tragiczny
wypadek. 4 czerwca podczas grupowego startu
kilku mysliwcow, PZL P.7a (nr 6.88) pilotowany
przez kpr. pil. Stefana Antkowiaka ze 162. EM
w trakcie wznoszenia na wysokosci okoto 100 m
stracit obroty silnika oraz sterowno$¢. W efekcie
,siodemka” gwattownie spadta na ziemie i eks-
plodowata. Na miejscu katastrofy nie byto odpo-
wiedniego sprzetu ratowniczego, co przy ptona-
cym paliwie i wybuchajgcej amunicji utrudniato
akcje ratunkowa. Kiedy pozar zostat opanowany,
pilot juz nie zyt. Wypadek ten tak zapamietat 6w-
czesny ppor. pil. Janusz Zurakowski ze 161. EM:

| znow bytem $wiadkiem $miertelnego wypadku.
Trojka PZL z sasiedniej eskadry startowata w szyku.
Dowddca po starcie zaczaf wykonywac zakret na zbyt
mafej predkosci, lewy samolot klucza, chcac trzymac sie
w szyku, jeszcze bardziej zmniejszyt predko$¢ i samolot
wpadtw korkocigg. Byto zbyt nisko, aby samolot z korko-
ciqgu wyprowadzic i pilot zginaf na miejscu®.

W potowie czerwca 1939 roku do eskadry
przybyto kilku podchorgzych pilotéw - absolwen-
téw Szkoty Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie,



a w lipcu kilku pilotéw absolwentéw Szkoty Pod-
oficeréw Lotnictwa dla Matoletnich. Okres letni
minat na lotach ¢wiczebnych i szkoleniu mtodych
pilotéw. Wraz z sierpniowg mobilizacjg 162. EM
wraz z lll/6 Dywizjonem weszta w sktad Armii
,£0dZ”. Podczas wojny dywizjon miat w pierw-
szych dniach zwalcza¢ lotnictwo rozpoznawcze
nieprzyjaciela w rejonach wytadunku wojsk,
a potem walczy¢ dalej z lotnictwem rozpoznaw-
czym podczas wycofywania sie Armii ,£6dZ” na
gtéwna lini¢ obrony. Piloci mieli dziata¢ zawsze
z kilku zasadzek. Ostatecznie dywizjon miat zo-
stac uzyty w catosci w rejonie, gdzie wywigzata-
by sie gtowna bitwa Armii ,£6dz” z nieprzyjacie-
lem, a zadaniem pilotéw bytoby wtedy uzyskanie
lokalnej przewagi powietrznej.

27 sierpnia 1939 roku pociag z rzutem koto-
wym dywizjonu i 162. EM przybyt do Lublinka
i jeszcze tego samego dnia lotnicy pojechali sa-
mochodami na wyznaczone lotnisko w majatku
Widzew-Ksawerdw. Wiascicielem majatku byta
Helena Herse. Lotnisko sktadato sie z dwdch pol
wzlotéw na kierunkach £6dz i Pabianice. Pod-
stawowe lotnisko byto rzyskiem po skoszonym
owsie i stojace jeszcze na polu kopy owsa petnity
funkcje maskujaca. 31 sierpnia 1939 roku 162.
EM miata na swoim stanie 10 PZL P.7a (m.in.
nr 6.133 i nr 6.125). Personel latajacy 162. EM
wygladat nastepujaco:

a) dowddztwo 162. EM:

dowddca por. pil. Bernard Groszewski,

zastepca dowddcy por. pil. Jan Wisniewski,
b) piloci 162. EM:

ppor. Czestaw Gtéwczynski, ppor. Zbigniew

Szubert, ppor. Zdzistaw Zadrozinski, sierz.

pchor. Antoni Dziegielewski, sierz. pchor.

Franciszek Kornicki, sierz. pchor. Ryszard

Lopacki, sierz. pchor. Wiestaw Choms*, kpr.

Kazimierz Kobusinski, kpr. Jan Malinowski,

kpr. Jan Rogowski, kpr. Zbigniew Urbanczyk,

st. szer. Tadeusz Andruszkéw (l), st. szer.

Tadeusz Andruszkéw (11), st. szer. Zbigniew

Brzezniak, st. szer. Michat Krzyszowski.

1 wrzesnia 1939 roku w trakcie przedpotu-
dniowej odprawy w Dowddztwie Lotnictwa Armii
,£6dZz” w Julianowie zapadta decyzja o wystaniu
mysliwcow na zasadzki mysliwskie, ktore znaj-
dowac sie mialy w ostanianych przez dywizjon

LOTNIC:
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WRZESIEN 1939 ROK

A PZLP.7a nr,4" (ser. 6.144) sfotografowany w sierpniu 1939 na lotnisku Sknitéw. Zbiory Wojciecha Zmyslonego.

obszarach. Po powrocie z Julianowa mjr Moraw-
ski zorganizowat odprawe personelu, podczas
ktorej przekazat zadania i rozkazy od dowddcy
lotnictwa armii. Wkrotce po jej zakonczeniu wy-
startowaty dwa PZL-e P.7a i dywizjonowy RWD-
8, ktdrych piloci mieli sprawdzi¢ stan Igdowisk
przeznaczonych na zasadzki, ktore przed wojng
wytypowato Dowddztwo Lotnictwa Armii ,£6dz".
Jedng z maszyn pilotowat kpr. pil. Jan Malinow-
ski ze 162. EM. Miejscami na zasadzki byty lado-
wiska obok wiosek Ktoniszew, Wola Wezykowa
i Orchow.

Zgodnie z ustaleniami 2 wrzesnia dywizjon
wystawit trzy liczace po kilka samolotéw za-
sadzki, na ktore rano z Widzewa—Ksawerowa
odleciato dwanascie PZL-i P.7a i PZL-i P.11. Na
lotnisku podstawowym w Widzewie stacjonowato
dziewie¢ mysliwcow.

Pierwsza zasadzka stacjonowata w Konisze-
wie (okoto 18 km na pétnoc od Zdunskiej Woli).
Miato sie tam prawdopodobnie znalez¢ piec¢
mysliwcow. Dwa PZL z klucza - ppor. pil. Zbi-
gniewa Szuberta (dowodca klucza zapewne na
PZL P.11c) — z kpr. pil. Janem Rogowskim (obaj
ze 162. EM) oraz drugi klucz ppor. pil. Maria-
na Trzebinskiego (161. EM), (by¢ moze w mie-

szanym skfadzie PZL P.11c® i PZL P.7a?) z kpr.
pil. Janem Malinowskim i st. szer. Tadeuszem
Andruszkowem. Przylot klucza ppor. pil. Trze-
binskiego na zasadzke tak relacjonowat kpr. pil.
Jan Malinowski:

Drugiego wrzesnia naszemu kluczowi (tworzylismy
go z porucznikiem Marianem Trzebinskim i Tadeuszem
Andruszkowem) przypadt dyzur na ladowisku w tasku
[Ktoniszewie — przyp. aut.]. Niestety, Andruszkow
uszkodzit przy ladowaniu samolot i pozostalismy
Z porucznikiem we dwdjke. Samoloty tkwity ogonami
w lasku, mieliSmy wigc ograniczone pole widzenia. Ale
w poblizu ladowiska stafa potezna sterta stomy — Swietny
punkt obserwacyjny. Umiescilismy tam dwéch mechani-
kow z rakietamp®.

Mysliwiec st. szer. pil. Andruszkowa (PZL
P.7a?) przypuszczalnie zostat rozbity lub uszko-
dzony’. W warunkach polowych mechanicy nie
byli w stanie go naprawi¢. Byt to pierwszy sa-
molot utracony przez 162. EM. Prawdopodob-
nie okoto godz. 10.00 klucz — ppor. pil. Marian
Trzebinski (PZL P.11c) i kpr. pil. Jan Malinowski
(PZL P.7a?(ser. 6.125)) — wystartowat z zasadz-
ki w Ktoniszewie na przechwycenie niemieckich
bombowcdw, ktdrych nie udato sie jednak do-
goni¢. Tak opisat ten lot kpr. pil. Jan Malinowski
ze 162. EM:

Samoloty tkwity ogonami w lasku, mielismy wiec
ograniczone pole widzenia. Ale w poblizu ladowiska
stafa potezna sterta stomy — Swietny punkt obserwacyj-
ny. Umiescilismy tam dwoch mechanikow z rakietami.

Okofo dziesiatej rakieta poszta w gore. Natychmiast
startujemy. Juz w powietrzu odnajdujemy na niebie, na
wysokosci okoto 2 500 metréw trzy trojki Dornieréw
idgcych na potnocny wschéd. Niestety nie doszlismy
do nich. Wracali$my juz na ladowisko, kiedy pojawit sie
0 jakie$ piecset metrow pod nami Junkers® zdazajacy
kursem potudniowo-zachodnim. Porucznik z prawej, ja
z lewej. Strzelec zauwazyt nas i postat serig pociskdw.
Natomiast pilot nie wytrzymat nerwowo. Zaczat sie kre-
ci¢. Zmusili$my go na wysoko$ci Rawicza [w rzeczy-

< Mysliwce 111/6 Dywizjonu kotujace po plycie lotniska

Sknitow — 1939 rok. Zbiory Wojciecha Sankowskiego.
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wistosci Sieradza — przyp. aut.] do przymusowego
ladowania. Junkers, chociaz jeszcze sterowny, trzepnat
0 pole cosmy dokfadnie widzieli. Ale oto z ziemi posypaty
sig ku nam pociski. Uciekali$my stamtad lotem kosza-
cym. Wiécilismy do Widzewa, by uzupetnic paliwo®.

Ofiarg ppor. pil. Trzebinskiego byt Dornier
Do 17 w okolicy Sieradza prawdopodobnie
z 8.(F)/LG 2, podporzadkowanej Naczelnemu
Dowddztwu Luftwaffe (Oberkommando der
Luftwaffe — Ob.d.L ).

Mniej wigcej w tym samym czasie tuz przed
godz. 10.00 z lotniska podstawowego w Widze-
wie, wystartowaty prawdopodobnie trzy lub pie¢
PZL P.11i PZL P.7a. Piloci zostali jednak pode-
rwani przeciwko dziesieciu Messerschmittom

e - .‘. J"

Bf 110C z eskadry 2./ZG 76, ktérych zadaniem
byto wykonanie wymiatania mysliwskiego przed
nalotem bombowcoéw z grupy bombowe;j II1./KG
77. Niemiecka jednostka miata zbombardowac
radiostacje nadawczg w todzi. Messerschmitty
wykonywaty lot od godz. 9.35 do godz. 12.00
i nadleciaty w rejon todzi od potudnia duzo
wczesniej niz bombowce, aby zwigza¢ walkg
i zniszczy¢ wrogie mysliwce, ktdre mogty po-
jawi¢ sie nad celem. Na lotnisko w Widzewie
nie powrocit PZL P.7a nr ,6” pilotowany przez
sierz. pchor. pil. Piotra Ruszela, ktéry rozbit sie
podczas przymusowego lgdowania natgce koto
Rzgowa. Jednym ze $wiadkéw tego zdarzenia

byt Ignacy Bednarski, ktory tak opisat wydarze-
nia sprzed 86 lat:

Byto to prawdopodobnie 1 wrzesnia 1939 r. Polski
samolot mysliwski zostat zestrzelony w rejonie Rzgowa,
silnik oderwat sie od maszyny i spadt w poblizu dzisiej-
szej stodoty pana Grabowskiego. W stodole akurat mf6-
cono zhoze. Samolot zatoczyt jeszcze kofo i wylgdowat
na face nalezacej wowczas do Romana Flakiewicza
na potudnie od Rzgowa (dzi§ w granicach miasta), na
polu przy skrzyzowaniu dzisiejszej ulicy Kamiennej i Li-
terackiej. Pilot byt ranny, prosit o wode. W poblizu byt
méj ojciec, zdjat czapke i przyniést w niej troche wody
z pobliskiego rowu.

Wkrotce przyjechato wojsko i zabrato pilota. Maszy-
na prawdopodobnie ladowata ,twardo” na polu i miafa
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uszkodzone podwozie, a takze skrzydfa. Zaraz po kata-
strofie warte przy maszynie wystawit rzgowski ,Sokot’,
po kilku dniach, gdy weszli do Rzgowa Niemcy, miej-
scowy niemiecki wéjt jeszcze jaki$ czas kazat Polakom
pilnowac samolotu. W listopadzie przyjechato niemiec-
kie wojsko i zabrafo resztki tej maszyny. Mieli sporo
ktopotdw, bo grunt byt mokry i trudno im byto wyciagnac
maszyne. Do pomocy angazowali miejscowg ludnosc.

Gdy samolot wyladowat, powstato olbrzymie zbie-
gowisko migjscowej ludnosci. Obawiano sig jednak, ze
mogaq nadlecie¢ niemieckie samoloty do dokonac ostrze-
lania samolotu i gapidw, dlatego kazano ludziom rozej$¢
sl i wystawiono posterunek skfadajacy sie z cztonkéw
migjscowego ,SokofaC.

Wkrétce na miejsce kraksy przybyta grupa
lotnikdw dywizjonu. Mjr pil. Stanistaw Morawski
w Anglii opisujgc dziatania swojej jednostki tak
opisat lot ppor. pil. Piotra Ruszela, ktéry rozbit
sie w Rzgowie:

0 godz. 9 walka wlasnych 7 samolotow z wyprawg
bom. w rej. t6dz. Ginie ppor. pil. Piotr Ruszel w nie-
wyjasnionych okolicznosciach. Na miejscu upadku
stwierdzono, ze ptatowiec lezat okofo 800 m. od silnika.
Istnieje prawdopodobienstwo zestrzelenia przez wlasng
artylerie przeciwlotniczg™.

Odstrzelenie silnika przez wtasng opl jest nie-
mozliwe, poniewaz najblizsza bateria opl stata
30 km od Rzgowa. Bardziej prawdopodobne jest,
ze podekscytowany walkg powietrzng pilot strze-
lat dtugimi seriami, podczas gdy zalecenia strze-
leckie nakazywaty oddawanie krétkich serii. PZL
P.7a wyposazony bytw synchronizator JS-1, ktdry
blokowat strzat w momencie, gdy $migto znajdo-
wato sie naprzeciwko lufy karabinu. Diugie serie
spowodowaty rozgrzanie sie karabinbw maszy-
nowych, co doprowadzito do samozaptonu naboi
wprowadzonych do komory nabojowej, pomimo
blokady strzatu wymuszanej przez synchronizator.
Jedna z topat postrzelanego $migta, krecacego
sie z predkoscig ponad 2 000 obrotéw na minute,
nie wytrzymata obcigzenia i sig oderwata. Od te-
go momentu na skutek braku wywazenia na wat
silnika zaczeta dziata¢ cyklicznie olbrzymia sita.
Silne drgania spowodowaty wybudowanie sie sil-
nika, ktéry oderwat sie od samolotu. Zapewne,
gdy pojawity sie drgania, pilot starat sie zmniej-
szy¢ wysoko$¢, zeby przymusowo wylgdowac,
jednak nie zorientowat sie wystarczajgco szybko
i nie zmniejszyt obrotow silnika, zanim ten sig ode-
rwat. Pilot znalazt sie w bardzo trudnej sytuacii,
poniewaz btyskawicznie zmienito si¢ wywazenie
samolotu, z przodu znikneto prawie 30% masy
maszyny. Lotnik podjat desperackg walke o za-
chowanie kontroli nad samolotem, ktdra zakon-
czyta sie prawdopodobnie po kilkunastu — kilku-
dziesieciu sekundach uderzeniem w ziemie pod
ostrym katem. W wyniku dziatania olbrzymich
przecigzen pekty okucia, do ktérych przymocowa-

<Piloci 1/6 Dywizjonu Mysliwskiego pochyleni nad mapa

przed przelotem z Basiowki do Widzewa-Ksawerowa
zmiedzylagdowaniem w Deblinie. Pierwszy z lewej ppor.
pil. Czestaw Gtowczyniski. W tle widoczny jeden z samo-
lotow PZL P.7 ze 162. EM. Basiowka, 31 sierpnia 1939
roku. Zbiory tukasza tydzby.

ne byly podwozie oraz zastrzaty skrzydet, ztamato
sie podwozie, a skrzydta odksztafcity sie do dotu.
Te same sity spowodowaty rozlegte obrazenia
wewnetrzne pilota, w wyniku ktérych zmart. Nie
mozna wykluczy¢, ze fopate w PZL P.7a polskie-
go pilota odstrzelity pociski Bf 110, ale wydaje sie
to mato realne. Ogledziny innych mysliwcow po
tej walce powietrznej tak opisat st. majster woj.
Karol Surma:

Przeglad maszyn, ktore braty udziat w walkach wy-
kazat, Ze jedna z nich P-7 jest postrzelana i musi by¢
fatana. W tym celu podciagnieto jq pod sterty i tam me-
chanicy z wielkim zapatem zabrali sig do naprawy, aby
w dniu nastepnym byfa gotowa do lotu2.



Uszkodzony samolot udato sie naprawié¢ do
nastepnego dnia.

Po potudniu przed godz. 17.00 na lotnisko Wi-
dzew nadszedt kolejny meldunek z sieci dozoro-
wania i z lotniska poderwato sie kilka mysliwcoéw
przeciwko kilkunastu Messerschmittom Bf 110
z 1.IZG 76. Z Widzewa wystartowato prawdopo-
dobnie pig¢ PZL-i P.7a i PZL-i P11 w sktadzie:
ppor. pil. Kazimierz Rebalski (P.11c nr ,97?),
ppor. pil. Czestaw Gtéwczynski (P.11¢c dowdd-
cy dywizjonu), sierz. pchor. pil. Wiestaw Choms
(PZL P.7a?), kpr. pil. Jan Malinowski (P.7a?(ser.
6.1257)) oraz plut. pil. Marian Domagata (PZL
P.11a?). W czasie akcji do walczacych maszyn
mogt dotgczy¢ kpr. pil. Feliks Gmur. Tak opisat
poczatek walki mt. majster woj. Jozef Zubrzycki:

W jednym z trojki, ktéra byta przy mnie, startowat
plutonowy Domagafa. Myslelismy, ze to dwusilnikowe
bombowce, a to byly dwusilnikowe Messerschmitty 110.
Przypikowaly na nasza szostke i pierwszym zestrzelonym
zostat wlasnie plutonowy Domagata. Na tyle szcze$liwie,
Ze pociski, ktdre trafity przed niego rozwality tylko zbior-
nik oliwny, ktory znajdowat sie w czesci kactubowej na
zbiorniku 300 litrow paliwa. Zostat rozwalony i zalat pilo-
ta. Tak szczesliwie [sie ztozyto], Ze pociski [przeszty]
migdzy nogami, nie trafity pilota, tylko rozwality zbiornik
z amunicjg, ktéry eksplodowaf na dole. Maszyna byfa na
tyle sprawna, ze wyladowat i stanat przy mojej maszy-
nie, ktdrg miatem gotowa dla finnego] biegnacego pilota
z pogotowia. Pilot jeszcze nie dobiegt, a [Domagata]
stanaf zestrzelonym samolotem przy mojej maszynie.
Wsadzitem go do mojej P-7 i puscifem go do tego lotu™.
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A Sierz. pchor. pil. Piotr Ruszel. Zbiory Wojciecha Zmy-
$lonego.

W trakcie bitwy powietrznej, ktéra sie wywig-
zata ,Jan Malinowski ze 162. EM, lecacy wedtug
wiekszosci przekazow na PZL P.7a, relacjonowat,
ze zobaczyt ostrzeliwanie przez Messerschmitta
Bf 110 skoczka opadajgcego na spadochronie.
Byt to ppor. pil. Jana Dzwonek ze 161. EM, kto-
ry dotgczyt do walki i zostat zestrzelony przez
Messerschmitta. Pilot wyskoczyt z ptongcej PZL
P.11c. Kapral pil. Jan Malinowski znajdowat sie

A Wrak PZL P.7a nr 6" sierz. pchor. pil. Piotra Ruszela, sfotografowany przez Niemcow od przodu. Zbiory Tomasza

Kopanskiego.

HisTOoRi

wyzej skoczka i Messerschmitta, wystarczyto
wiec pchna¢ delikatnie drazek, ktadac samolot
w lekki skret i juz w celowniku ukazat sie kadtub
Bf 110. Pilot wydtuzyt poprawke, chwile odczekat
i nacisnat jezyk spustowy. Niemiec rzucit swojg
maszyne w nurkowanie, ale seria okazata sie
skuteczna. Trafiony samolot miat rozbi¢ sie o zie-
mig. Po chwili kpr. pil. Malinowski spostrzegt koto
swojego PZL-a smugi pociskow dziatek i karabi-
now innego Messerschmitta, ktory atakowat go
od tytu. Niemiec zostat odpedzony przez dwa
inne polskie mysliwce™. Dowddca dywizjonu
przyznat jednego zestrzelonego Bf 110 na konto
tego pilota. Niemcy bezposrednio nad polskim
terenem stracili tylko jednego Messerschmitta
Bf 110C (M8+AH) pilotowanego przez Olt. Chri-
stopha Nagela (strzelec. Uffz. Emst Lochbaum)
z eskadry 1./ZG 76. Trafiony Bf 110C wylagdowat
na brzuchu z uszkodzonymi silnikami niedale-
ko miejscowosci Slgdkowice (5 km na potudnie
od Pabianic). Olt. Christoph Nagel dostat sie
do niewoli, miat postrzelane nogi, strzelec Uffz.
Ernst Lochbaum zginat od kul polskiego mysliw-
ca w kabinie Messerschmitta. Wedtug przekazu
miejscowych volksdeutschéw czes¢ cywili, ktora
schwytata lotnika, pobita go i odprowadzita na
tyly. Olt. Christoph Nagel tak raportowat swoj
udziat w tej walce powietrznej:

2 wrzesnia 1939, po potudniu ok. godz. 18.00, miafa
miejsce walka powietrzna w rejonie Dabrowy, podczas
ktérej zestrzelitem w pfomieniach polski samolot my-
Sliwski.

Moja maszyna (dwusilnikowy niszczyciel) doznata
awarii silnika. Na poczatku tego nie zauwazytem, lecz
stwierdzitem to trzy do czterech minut pdZniej podczas
kolejnej walki powietrznej. Z tego powodu poczutem sig
zmuszony, by wyladowac awaryjnie po locie $lizgowym.
Kiedy wyladowatem, m¢j radiooperator juz nie zyt. Po-
dejscie do ladowania wykonatem z weiggnietym pod-
woziem, po czym usiadtem w otwartym lesie. Maszyna
catkowicie sig rozbita podczas ladowania'™.

Zestrzelenie tego Bf 110 meldowali réwniez
ppor. pil. Czestaw Gtoéwczynski ze 162. EM le-
cacy na PZL P.11c i ppor. pil. Tadeusz Koc rdw-
niez lecacy na ,jedenastce”. Analizujgc przebieg
walki, mozna zatozy¢, ze samolot Olt. Nagela

v Ten sam samolot sfotografowany z prawej strony.
Zbiory Tomasza Kopanskiego.

2
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A Ustawiony na nosie przez Niemcéw wrak PZL P.7a nr 6" sierz. pchor. pil. Piotra Ruszela. Widoczny kod podskrzy-

dtowy, 61" J. Zbiory tukasza tydzby.

mogt zostaé najpierw uszkodzony przez kpr. pil.

Jana Malinowskiego, a nastepnie dobity przez

ppor. pil. Czestawa Gtdwczynskiego i ppor. pil.

Tadeusza Koca.

2 wrzesnia pilot PZL P.7a ze 162. EM odniost
jedno wspdlne zwyciestwo z dwoma innymi pi-
lotami:

- Bf 110C - pil. Olt. Christoph Nagel - strz. Uffz.
Ernst Lochbaum 1.//ZG 76 ladujacy przymu-
sowo koto Sladkowic — stracony przez kpr. pil.
Jana Malinowskiego ze 162. EM oraz dwé6ch
innych pilotéw lecgcych na PZL-ach P.11.
Drugiego dnia wojny 162. EM stracita naste-

pujgce mysliwce PZL P.7a:

— PZLP.7a(?)- st. szer. pil. Andruszkowa rozbity
na lagdowisku zasadzki Ktoniszew i porzucony.

- PZL P.7a nr ,6” - ppor. pil. Piotra Ruszela -
pilot prawdopodobnie strzelat zbyt dtugimi
seriami, co spowodowato odstrzelenie fopaty
$migta, a nastepnie wybudowanie silnika. Pi-
lot prébowat jeszcze opanowaé samolot, ale
rozbit sig koto Rzgowa i polegt.

Rankiem 3 wrzesnia I11/6 Dywizjon miat opero-
wac z lotniska podstawowego oraz dwéch zasa-
dzek dysponujac 14 sprawnymi mysliwcami (dwa
inne postrzelane ustawiono na boku lotniska
w Widzewie-Ksawerowie obok stogéw siana).
W tym byto osiem PZL-i P.7a.

Niemcy odnotowali, ze o godz. 9.15 klucz pol-
skich mysliwcow ostrzelat w rejonie przysiotka
Wandalin (6 km od Ztoczewa przy trasie todz—
Wroctaw) maszerujgce w kierunku Ztoczewa
kolumny 55. Putku Piechoty (55. Infanterie Re-
giment) . Wedtug Niemcow trzy polskie samoloty
pojawity sie nagle z przodu maszerujgcego 55.

> Po potudniu 2 wrzesnia 1939 roku kpr. pil. Jan Ma-
linowski, lecac prawdopodobnie na PZL P.7a (by¢
moze ser. 6.125) wspdlnie z dwoma innymi pilotami
zestrzelit Messerschmitta Bf 110 z 1./ZG 76. Zbiory
Mariusa Emmerlinga.

Putku i raz przeleciaty wzdtuz maszerujgcych
kolumn, otwierajgc ogien z karabindw maszy-
nowych. W czasie ataku polegt jeden niemiecki
zotierz o nazwisku Breunig oraz zostaly zabite
dwa konie. W tym samym rejonie polskie my-
$liwce ostrzelaty rowniez 4. baterie 1. batalionu
17. Putku Artylerii. Mysliwce mogty wystartowac
na wymiatanie z lotniska Widzewie lub byt to wy-
pad jednej z zasadzek za linie frontu. W kluczu
mogty lecie¢ PZL-e P.7a.

Przypuszczalnie inna grupa mysliwcow
ostrzelata Zotnierzy Aufklarungs-Abteilung 17
z 17. Dywizji Piechoty. Niemcy odnotowali, ze
na drodze Swoboda — Chojny — Ostréwek ich
patrol zostat ostrzelany przez lotnika/lotnikdw.

Tego dnia zotnierze obstugujacy karabiny ma-
szynowe 4. putku piechoty z 2. DP Legiondw,
ktorzy ostaniali stacje t.ask, ostrzelali w Orchowie
dwa lgdujace mysliwce. Pierwszy mysliwcem —
by¢ moze byt PZL P.11 - pilotowany przez sierz.
pchor. pil. Andrzeja Malarowskiego. Podczas
podchodzenia do lgdowania nad torami kolejo-
wymi koto stacji Lask—Orchéw jego mysliwiec
zostat trafiony tuz nad ziemig ogniem karabindw
maszynowych. W trakcie przyziemienia samolot

wpadt do rowu biegngcego wzdtuz pola i ska-
potowat. Wiadomo, ze w czasie walk wrze$nio-
wych PZL Malarowskiego zostat uszkodzony,
a pilot raniony. Pocisk lub odtamek zatrzymat sie
z tytu szyi lotnika, w poblizu kregéw szyjnych.
Trafienie ,wrogiego” samolotu wywotato rado$¢
Zotnierzy stojgcych przy wagonach. Zotnierze
oraz $wiadkowie wypadku natychmiast pobiegli
do wraku, sgdzac, ze jest to niemiecka maszy-
na. Kiedy zotnierze zorientowali si¢ w sytuacji,
wydobyli z rozbitej maszyny pilota, ktéry wedtug
Swiadkow miat ranny postrzatowe. Ranny zostat
zatadowany przez zotnierzy do jakiego$ pojazdu
i odwieziony do szpitala. Pilot mdgt by¢ nieprzy-
tomny i ludzie sadzili, ze nie zyje. Obrona prze-
ciwlotnicza dworca task zestrzelita rowniez drugi
samolot mysliwski dywizjonu, PZL P.7a nr ,10”
(ser. 6.133') pilotowany przez sierz. pchor. pil.
Wiestawa Chomsa'”. Wedtug pana Henryka Skro-
pela, ktérego rodzice znali sprawe, a jego ojciec
byt bezposrednim $wiadkiem tych zdarzen, kiedy
pilot tej maszyny podchodzit do lgdowania, dostat
sie pod ogien karabinowy polskich wojsk. Lotnik
strzelat nawet rakiety sygnalizacyjne, aby zotnie-
rze przestali strzela¢ w jego kierunku, ale na nic
sie to zdato — zostat celnie trafiony, wleciat w drze-
wa lasu tuz przy szosie Zdunska Wola—t-ask po jej
potudniowej stronie i na nich zawist. ,Poharatany”
pilot wydostat sie z maszyny® i o wiasnych sitach
dotart do miejsca stacjonowania zasadzki'®. Cze-
staw Perek, ktory wracat rowerem do domu ze
stacji Orchdw—task, gdzie odbywat zasadniczg
stuzbe wojskowa przy roztadunku wagonéw, wi-
dziat wiszacy na drzewie samolot:

Tego dnia miatem zajecie na stacji kolejowej, takg stuz-
be zasadnicza petnitem przy roztadunku | wracatem rowe-
rem, to ten samolot tu na tym drzewie juz wisiat[....] nisko
nad sama ziemia. Wiec juz karabin maszynowy z jednost-
ki, ktora tu byfa, wymontowali. No i jego, tego Zotnierza,
pilota zabrali. Ten ztom lezat.. .Ktos sie nim zainteresowat.
Dwa pfaty zostaty przeniesione do gospodarstwa tutaj
tego dziedzica w Orchowie i tu przy gospodarstwie, w?
magazynie diugo byly. Z tych blach pozniej co$ porobiono
po wojnie. Ten wrak dfugo, tu byt...2°

Oba samoloty zostaty zniszczone prawdopo-
dobnie w tym samym czasie i pdzniej porzucone
w Orchowie.

Po godzinie 11.00 grupa czterech PZL-i z za-
sadzki w Wezykowej Woli wystartowata na prze-
chwycenie grupy o$miu Junkerséw 87B z eska-
dry 5./StG 77 (start o godzinie 10.50), ktore




atakowaty cele w rejonie Burzenina — Widawy —
Sieradza — Zdunskiej Woli. W trakcie walki lotnicy
dywizjonu nie zdotali trafi¢ Zadnego Stukasa?'.
Jednym z pilotow startujgcych przeciwko nim byt
kpr. pil. Zbigniew Urbanczyk ze 162. EM, lecacy
na PZL P.7a. Pilot by¢ moze po tej walce lub
odtgczeniu sie od kolegdw spostrzegt samotnego
Henschla 126. Przebieg lotu kpr. pil. Zbigniewa
Urbanczyka przedstawia wniosek o nadanie mu
Krzyza Orderu Wojennego Virtuti Militari napisa-

L
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sq to polscy Zotnierze, pomachatem do nich przyjaznie.
Podeszli ostroznie i dopiero na moje wotanie nabrali
pefnego zaufania. Wsrdd nich byt sierzant i ok [ofo]
15 Zotnierzy. Sierzant poczestowat mnie papierosem,
a ktory$ z zotnierzy manierkq wody. Rozmawiatem z nimi
czas jakis, ale w dalszym ciggu nie wiedziafem, co czy-
nic dalej, widzac tak strasznie postrzelang maszyne®.
W rzeczywisto$ci polski mysliwiec zostat za-
atakowany nie przez Messerschmitty Bf 109, ale
jednego Ju 87B z eskadry 5./StG 77, pilotowane-

we 2. Dywizji Piechoty Legionéw na zasadzce w Orchowie podczas ladowania i zawist na drzewach po potudniowej
stronie szosy Zduriska Wola — task. Zbiory Andrzeja Glassa.

ny przez kpt. pil. Wiadystawa Szczes$niewskiego
21 listopada 1939 roku we Francj:

Dn. 3.IX.39 . z zasadzki przyfrontowej zestrzeliwu-
Jje nad frontem samolot Henschel 126. Bezposrednio
potem zostaje zaatakowany przez 2 Me 110 po walce
Z ktéremi, wraca na lotnisko. Stwierdzone postrzelenia
samolotu zakwalifikowaty tak silnik jak i pfatowiec do
kasacji 2.

Kpr. pil. Urbanczyk zameldowat zestrzele-
nie Henslcha 126, prawdopodobnie w okolicy
Zdunskiej Woli. By¢ moze polski pilot zmusit do
ladowania po niemieckiej stronie frontu He 46
z 4.(H)/23% lub tylko przegonit inng maszyne (z
eskadry 4.(H)/23, 3.(H).12% lub 4.(H)/21%).

Dalszg czesc¢ lotu, ustyszang zapewne bez-
posrednio od kpr. pil. Zdzistawa Urbanczyka, tak
opisat st. majster woj. Karol Surma:

Aby zorientowac sie, gdzie jestem zaczafem studio-
wac mape i tak nachylony nad mapg poczutem wstrzas,
a na tablicy rozdzielczej tukly sie wszystkie szybki na
przyrzadach, zas pod nogami wybucha wlasna amuni-
cja, jednoczesnie nad gtowa, w odlegtosci 20 m przela-
tuie Me 109. Obejrzatem sig i widze drugiego Me 109
siedzgcego na moim ogonie. Gwattownie oddaje knypel
i nurkuje na peinym gazie. Prawie bezprzytomny ze Stra-
chu dopikowatem kilkaset metrow nad ziemig i zaczafem
stopniowo wyprowadza¢ maszyne. Wyladowatem na
polu pod lasem i wytaczytem silnik. Nad glowg spokoj.
Niemcy odlecieli, uwazajac mnie za zestrzelonego. Sie-
dziatem tak w maszynie kilka godzin nie wiedzac, co
dalej robic. Po pewnym czasie zobaczytem kilku ludzi
biegnacych do mnie w tyralierze. Kiedy poznatem, ze

go przez Lt. Waltera Stimpela. Stukasy niedawno
zbombardowaly cel i byty na poczatku lotu po-
wrotnego ku wlasnemu lotnisku. Wykorzystujac
nieostrozno$¢ polskiego pilota, Stimpel zaatako-
wat samotny PZL P.7a, a po latach, w 1999 roku,
tak opisat to wydarzenie:

Dnia 3.9.1939 zestrzelitem polski samolot. Nie byfa to
Jjednak typowa walka powietrzna i zaden tez wyczyn. Po
Jjednym z atakéw - gdzie i przeciw czemu tego juz nie
wiem — w momencie odwrotu zobaczytem na lewo pode
mna polski samolot. Oderwatem sig od naszej formacji
i zaatakowatem go od tytu wykorzystujac dzigki wigk-
szej wysokoSci przewage szybkosci — co najwidoczniej
zaskoczyto go - i ostrzelatem. Prawdopodobnie trafitem
pilota, bo maszyna chociaz nie zapalita sig, wyraznie
wyrwafa sie spod kontroli, runeta w dot i rozbita sig, o ile
sobie przypominam, w sporym lesie. To nie byt bohater-
ski wyczyn, raczej przypadek?.

Po ostrzelaniu przez Stukasa kpr. pil. Urban-
czyk poleciat na gtdwne lotnisko dywizjonu,
gdzie miat nadzieje na naprawienie maszyny.
Tak wspominat przybycie do Widzewa pilota
mechanik Karol Surma:

Po wyladowaniu otoczylismy maszyne, aby dowie-
dziec sie od Urbanczyka, gdzie sie tyle czasu podziewat.
[...] Maszyna wygladata strasznie, kadfub posiekany jak
tarka, nie byto 10 cm miejsca na kadfubie wolnego od
pocisku, jedynie skrzydfa byty cafe. [...] Sam Urbanczyk
nie zgingt tylko dlatego, Ze za jego plecami w kabinie
znajdowat sie pokrowiec na kadftub P-7, zwiniety i przy-
mocowany pasami do fotela. Pokrowiec taki wazyt 65
kg, byt zwinigty w ksztaft worka, a w Srodku miescifo
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sig jeszcze 12 duralowych kotkéw (Sledzi). Urbariczyk
zdecydowat sie wystartowac wieczorem i powrdcit na
lotnisko. W jego spadochronie byly jednak dwie dziury
po pociskach, ktére przebity worek, pokrowiec i utkwity
dopiero w spadochronie. Maszyna nadawafa sie do mu-
zeum, nie byfo w niej nic, co by mozna wymontowac.
Nawet K.M. byly zniszczone?.

Pomiedzy godzing 15.00 a 16.00 w rejon pol-
skiej 30. DP polecialy na wymiatanie z jednej
zasadzek (Orchowa?) co najmniej dwa mysliw-
ce - PZL P.11 (?) pilotowany przez plut. pil. Fran-
ciszka Pretkiewicza ze 161. EM oraz PZL P.7a ze
162. EM pilotowany przez nieustalonego pilota.
W rejonie Szczercowa polski klucz przechwycit
dwa niemieckie samoloty bliskiego rozpoznania
(dwa Heinkle 45 lub He 45 i He 46) z eskadry
4.(H)/21, ktére razem wracaly z jakiego$ zada-
nia bojowego®. Swiadkami walki byli zotnierze
84. putku piechoty, ktérzy w ciagu 3 wrzesnia
oderwali sie od oddziatéw niemieckich i wycofy-
wali na gtéwna linig obrony na linii rzeki Widawy.
Ze spisanej w 1976 roku relacji dowddcy Il plu-
tonu 8. kompanii ppor. rez. W. Bargietowskiego
wytania sie taki przebieg walki powietrznej:

3.9 w godzinach potudniowych (3.00-4.00) nad faka-
mi przelatywaty dwa niemieckie bombowce, ktére skry-
cie obserwowatem przez lornetke. Nagle nie wiadomo
skad, sptynat nad nie maty polski mysliwiec i jednego
z bombowcow zaatakowat ogniem z gory. Za chwile

A Pilot sierz. pchor. Wiestaw Choms. Zbiory Tomasza
Kopariskiego.

bombowiec spadti sptonat na moich oczach. Wezesniej
z bombowca wyskoczytjeden z lotnikéw; za nisko juz by-
fo na rozwiniecie spadochronu, zabit sig na miejscu. Po-
szedfem tam. Zabratem mu notes (miaf wynotowanych
kilka lotow) i zegarek niewielkiej wartosci. Dokumentow
Zadnych przy sobie nie miat. Przed wieczorem, osiaadf
na fakach na zachdd ode mnie, przed Osicami polski
mysliwiec z powodu - jak sam sprawdzitem w rozmo-
wie z lotnikiem — defektu silnika. Samolotu nie mozna
oczywicie nigdzie przetransportowac, zostat na rozkaz
dey putku spalony na migjscu®

Z relacji Swiadkéw wystuchanych przez tuka-
sza Politafiskiego, pracownika Muzeum w Bel-
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chatowie wynika, ze z niemieckiego samolotu
prébowali wyskoczy¢ obaj lotnicy, ale ich spa-
dochrony rozwinety sie na zbyt niskiej wysoko-
§ci. Z innych przekazéw wynika, ze jeden polski
samolot odleciat, a pilot drugiego po celnych
seriach strzelca musiat przymusowo lgdowac
koto Osin Chabielickich. Dowddca plutonu moz-
dzierzy 3. kompani ckm ppor. rez. S. Wasilewski
relacjonowat:

4/IX w godz. rannych bylismy $wiadkami krotkiej wal-
ki powietrznej nad fakami rz[eki] Widawki. Nasz pilot
sierz. pchor. na samolocie mysliwskim stracit bombowca
nieprzyjaciela. Sam musiat ladowac na face, gdyz miat
przestrzelony zbiornik z paliwem. Uszkodzony samolot
zostat spalony, a pilot udat sig w kierunku Befchatowa®'.

Trafiony polski mysliwiec PZL P.7a by¢ moze
byt pilotowany przez jednego z podchorazych
dywizjonu. Wydaje sie, ze w gre wchodzi sierz.

pchor. pil. Ryszard topacki® lub sierz. pchor. pil.
Antoni Dziegielewski ze 162. EM*. Na rozkaz
mjr. Stanistawa Mastalskiego z 30. DP miano
ewakuowac¢ samolot. Po nieudanej probie my-
$liwiec zostat spalony przez kompanig saperéw
dowodzong przez ppor. Wactawa Rzes$nego:

3 wrze$nia 1939 roku.[...] Po zameldowaniu sie
w Klukach otrzymuje rozkaz przej$cia z kompanig do
lasu w rejonie Befchatowa. Okoto godziny 14 otrzymuje
od kpt. Kiffera rozkaz udania sie do migjscowosci Osiny
po polski samolot, ktory opadt uszkodzony na polach.
Wyjezdzam dwoma samochodami. Dojazd do samolotu
Jest utrudniony brakiem drdg. Pilot samolotu nie potrafi
zdemontowac jego skrzydef, a transport w tym stanie ze
wzgledu na przejazd przez lasy jest niemozliwy. Okofo
godziny 21 wycofujg sie za Widawke ostatnie oddziaty
artylerii. Poniewaz uratowanie samolotu w tych warun-
kach jest niemozliwe przygotowuje go do zniszczenia.
Whasne samochody odsyfam do migjsca postoju kom-
panii w obawie, aby nie byty odciete po wysadzeniu
mostow na Widawce, a sam z patrolem po zniszczeniu
samolotu maszeruje do miejsca postoju kompani®*,

Zestrzelonym niemieckim samolotem byt He-

A Junkersy Ju 87B z putku StG 77 w locie nad Polska — 1939 rok. Zbiory Mariusa Emmerlinga.

LOTNICZY WRZESIEN 1939 ROK

sie na spadochronie. Niemcy zameldowali tez,
ze ich koledzy mieli zosta¢ staranowani przez
polskiego mysliwca, ktdry sam miat spas¢ w po-
blizu miejsca walki®®. Wcze$niej mieli widzie¢,
ze obserwator zestrzelit polskiego mysliwca®.
Atak PZL-a na wrogg maszyne byt zapewne wy-
konany z bliskiej odlegtosci, co mogto wywotaé
u Niemcow wrazenie, ze doszto do taranu. Ze-
strzelenie Heinkla He 45 o godz. 16.00 zgtosit
plut. pil. Franciszek Pretkiewicz ze 161. EM.

3 wrzesnia 1939 roku 162. EM mogta odnie$¢
na ,siédemkach” jedno zwyciestwo:
- He 46 z 4.(H)/23 - by¢ moze zmuszony do
ladowania przez kpr. pil. Zbigniewa Urbanczyka,
o ile pilot nie przegonit tylko jakie$ innego nie-
mieckiego samolotu rozpoznawczego.

Trzeciego dnia wojny 162. EM stracita naste-
pujgce PZL P.7a:
- PZL P.7a nr ,10” (ser. 6.133) — sierz. pchor.
Wiestawa Chomsa, ktéry z powodu ostrzatu ka-
rabindw maszynowych 2. Dywizji Piechoty Legio-
néw podczas przymusowego lgdowania zawist

A Henschel Hs 126B na lotnisku polowym podczas
dziatan w Polsce w 1939 roku. 3 wrzesnia kpr. pil.
Zbigniew Urbaniczyk meldowat stracenie takiej ma-
szyny. Zbiory tukasza tydzby.

na drzewach sgsiadujgcych z ladowiskiem za-
sadzki w Orchowie.

- PZL P.7 — kpr. pil. Zbigniewa Urbanczyka
uszkodzony przez Ju 87B z grupy II./StG 77
i spiany ze stanu eskadry.

- PZL P.7a - by¢ moze sierz. pchor. pil. Ryszar-
da topackiego lub sierz. pchor. pil. Antoniego
Dziegielewskiego — trafiony przez obserwatora
Heinkla He 45D z eskadry 4.(H)/21 i zmuszony
do przymusowego lagdowania niedaleko Osin
Chabielickich; samolot zostat spalony przez pol-
skich saperow.

Rankiem 4 wrzesnia 1939 roku 162. EM dys-
ponowata piecioma PZL P.7a (caly dywizjon
10 mysliwcami). Poranng dziatalnos¢ 111/6 Dywi-
zjonu tak opisat mjr Stanistaw Morawski:

Od $witu czynne 2 zasadzki przyfrontowe i jedna na
lotnisku podstawowym?®,

Na zasadzce w Woli Wezykowej byt prawdo-
podobnie klucz trzech mysliwcéw dowodzony

inkel He 45D%, a jego zatoga — obserwator Lt.
Gerhard Radt i pilot Uffz. Helmuth Franke - zgi-
neta. Wedtug zatogi drugiej niemieckiej maszy-
ny pilot Heinkla zginat, a obserwator uratowat
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> Lt. pil. Walter Stimpel z 11./5tG 77, ktéry zaatakowat
3 wrzesnia 1939 roku na swoim Ju 87B mysliwca PZLP.7a
pilotowanego przez kpr. pil. Zbigniewa Urbanczyka.
Zbiory Mariusa Emmerlinga.
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przez ppor. pil. Mariana Trzebinskiego (w kluczu
byt m.in. kpr. pil. Jan Malinowski) w sktadzie PZL
P.11c oraz jednego albo dwdch PZL-i P.7a lub
P.11i P.7a. Na zasadzce w Orchowie stacjono-
waty prawdopodobnie dwa lub trzy mysliwce pod
dowddztwem ppor. pil. Wiadystawa Goettela. Jak
stwierdzit mjr Stanistaw Morawski — dziafalnos¢
zasadzek przyfrontowych bez rezultatu®®. Od rana
na lotnisku podstawowym pozostaty najpewniej
cztery (lub pie¢) mysliwcéw PZL P11 PZL P.7a.

Od samego rana dochodzito do walk z Luftwaf-
fe. O godz. 6.05 zatoga rozpoznawczego Dornie-
ra 17P z grupy I1./StG 77% (zatoga obserwator
Lt. Dietrich Lehmann, pilot Uffz. Ostertag, strze-
lec Uffz. Wunsch) stoczyta w rejonie Pabianic
walke z samotnym mysliwcem i zameldowata
jego zestrzelenie ogniem przedniego karabinu
maszynowego*'. Wedtug relacji niemieckiego
obserwatora polski pilot wyskoczyt z trafionego
mysliwca ze spadochronem:

JesteSmy na wysokosci 3000 metréw, a ja zauwa-
Zam miejscowo$¢ Pabianice, potozong na potudniowy
wschdd od todzi. Nagle widze nieco na lewo przede
mna jaki$ maleriki punkt. Skrecamy w jego strone, pod-
czas gdy ja na wszelki wypadek odbezpieczam karabin
maszynowy i porozumiewam Sie z Siedzacym za mo-
imi plecami Wunschem. Juz rozpoznaje samolot PZL
i z najwigkszej odlegtodci oddaje, trzy krétkie serie.
Tamten zbliza sig w ogromnym tempie. Strzelam mu
w nos serig po serii. Tamten tez strzela, widac $wietlne
smugi przelatujgce po naszej lewej stronie. Tuz przed
nami przeciwnik wchodzi w lewy wiraz, tak Zze prawie
caly drugi bebenek faduje mu prosto w maszyne. Bty-
skawicznie zniknat pod nami i Zaden z nas nie mogt
go dostrzec. Ostertag rowniez wszedt w lewy wiraz
schodzac mocno w dof. Stysze, jak Wunsch wyrzuca
Jjeszcze kilka krétkich serii i w tym samym momencie
zndw go widzimy, w chwili gdy tamten wchodzi juz
w $lizg i pedzi w dot. - ,Spada, spada!” wrzeszczymy
Jak wariaci i poklepujemy sie nawzajem po ramionach
itydkach. Zachowujemy sie jak dzicy i kompletnie ote-
piali z radosci. Réwnocze$nie nisko pod nami otwiera
sig spadochron i widzimy powoli opadajgcego Polaka.
Schodzimy nizej i przelatujemy tuz koto niego. Ma-
cham do niego krétko w gescie pozdrowienia a potem
zaczynam szukac roztrzaskanej maszyny. Lezy nieda-
leko jakie$ wsili jest zupetnie rozwalona. Przygotowuje
swoj aparat fotograficzny, aby$Smy mogli zawie$¢ do
domu zdjecie dokumentujgce zestrzelong przez nas
maszyne. Wokét szczatkdw polskiego mysliwca stojg
juz chiopi z pobliskiej wsi, cze$ci samolotu rozrzucone
sq w promieniu 50 metrow. Poniewaz podlatujemy dos¢
blisko, Zeby zrobic zdjecie, chfopi pomysleli zapewne,
Ze to ich wzigli$my na cel, bo teraz uciekaja przestra-
szeni do swoich zagréd.

Po powrocie do domu mamy oczywiscie mnéstwo
do opowiadania, z trudem udaje nam sig odpowiedzie¢
na wszystkie pytania. Mechanicy odkrywajq na naszej
dzielnej maszynie trzy trafienia, tkwigce w usterzeniu
iw lewym skrzydle, kore jednak nie zaktocaty lotu ma-
szyny. Sporzadzam obowigzkowy pisemny meldunek

0 zestrzeleniu i sktadam go w putku. Dowodca gratuluje
nam sukcesu, z ktérego my jeste$my bardzo dumni*2.

Swiadkiem walki byt szer. Wiadystaw Kapu-
Scinski z 63. Eskadry Obserwacyjnej, stacjonu-
jacej kilometr na pdtnocny wschdd od majatku
Diutéw (7 km na potudnie od Pabianic):

Kofo potudnia, nasz mysliwiec atakowat ,Dorniera’,
ktorego stracit w plomieniach, sam tez musiat by¢ po-
strzelony, samolot nawalit, wyskoczyt na spadochronie,
pilota tego przywiezli na nasze lotnisko, byt to st. szer./
zdaje sie ze Malinowski ze 161. Esk./%.

Polskim lotnikiem byt w rzeczywistosci sierz.
pchor. pil. Franciszek Kornicki ze 162. EM, leca-
cy prawdopodobnie na PZL-u P.7a. Polski pilot
startowat z Widzewa i tak zrelacjonowat swojg
walke:

W pierwszych dniach dwa razy startowatem na alarm.
Za pierwszym razem probowatem przechwyci¢ samolot
nieprzyjaciela, ale ten byt zbyt szybki i nie zdofatem
nawet sig do niego zblizyc. Za drugim razem oddatem
krétka serig, ale moje karabiny maszynowe zaciety Sie.
Zaczafem zmagac sie z ich przefadowaniem i wowczas
Jjako$ znalaztem sie w dogodnej pozycji do ataku. Za-
mierzatem wykonac pétbeczke i zanurkowac w kierunku
samolotu wroga. Kiedy jednak bytem na plecach, pasy
przestaty mnie trzymac i po prostu wypadfem z kabi-
ny. Otworzytem spadochron i wylgdowatem w poblizu
wioski. Nie wiem, czy pasy mnie nie trzymaty, bo ich
zapigcie bylo uszkodzone, czy tez otworzytem je w cza-
sie przefadowywania karabindw. Z cafg pewnoscig nie

~ TECHIIKA WOJSKOWA

A Kpr. pil. Zbigniew Urbaniczyk. Zbiory Zbigniewa Cha-
rytoniuka.

moge stwierdzi¢, co byfo przyczynq tego niefortunnego
wypadku. Przyjechatem do Widzewa wojskowym samo-
chodem i ze wstydem zdatem raport o stracie samolo-
tu. To byfa wyjatkowa strata i musiatem zaakceptowac
swojg wing*.
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> PZL P.7aze 162. EM zestrzelony przez obserwatora Hein-
kla He 45 z eskadry 4.(H)/21. Pilot posadzit uszkodzony
mysliwiec koto Osin Chabielickich, a po nieudanej prébie
ewakuadji saperzy z 30. DP wysadzili samolot 3 wrzesnia
1939 roku. Zbiory: Vesper, tukasz tydzba.
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> Rano 4 wrzesnia zatoga rozpoznawczego Dorniera Do
17P z grupy I1./5tG 77 zameldowata zestrzelenie pol-
skiego mysliwca koto Pabianic z przedniego karabinu
maszynowego. Polski pilot sierz. pchor. Franciszek Kor-
nicki relacjonowat natomiast, ze wypadt w czasie walki
ze swojego mysliwca z powodu niezapigecia/pekniecia
pasow podczas przetadowywania karabinéw maszyno-

wych. Zbiory Vesper.

Niemcy zinterpretowali zatem wypadniecie
polskiego pilota jako zestrzelenie. Nie mozna
wykluczy¢, ze w momencie, kiedy lotnik wypadt
z maszyny, ta zostata trafiona niemieckimi poci-
skami. Samolot spadt niedaleko wsi Kalinko-Mor-
gi, a lotnik opadt pod czaszg spadochronu obok
wsi Kalinko (3,5 km na potudniowy wschéd od
Rzgowa, 12 km na wschdd od Pabianic). Swiad-
kiem walki powietrznej byt Antoni Jardzioch,
ktdrego relacje tak zapamietat jego syn Witold:

Byto to prawdopodobnie 3 wrzesnia. Méj tata Antoni
Jardzioch (rocznik 1920) spat wéwczas na sianie w sto-
dole, nagle nad ranem ustyszat hatas i huk. Okazato
sig, ze okofo 150 metrow na potudnie od naszej stodoty
spact samolot. Pilota nie byfo, bo, jak si¢ pdzniej okaza-
fo, wyskoczyt z maszyny i wylagdowat w Kalinko Morgi,
w poblizu stojgcego tam wowczas drewnianego wiatra-
ka, nalezacego do pani Janiakowej. Polskiemu pilotowi,
Jjak on sam opowiadaf okolicznym mieszkaricom, zaciaf
sig karabin i dlatego zestrzelit go Niemcy..

Po jakim$ czasie resztki rozbitej maszyny zabrali
Niemcy. Okoliczna ludno$¢ przychodzita ogladac rozbity
samolot, zabierano réznej jego elementy, m.in. blache.
Uzywano jej na podktadki w gospodarstwach, ale narze-
kano, Ze byfa bardzo twarda. Do dzi§ w polu w migjscu
upadku samolotu podczas prac polowych znalez¢ moz-
na kawatki blachy i drobne elementy. Niektére drobiazgi
znalezione na polu posiadam w domu.

Powietrzne starcie obserwowat réwniez Jan
Dudek (ur. w 1926) ze wsi Kalinko:

Wezesnie rano moj tata Stefan i ja stalisSmy na po-
dwdrzu obserwujac polski samolot, ktdry nacleciat od
strony todzi. Z kolei od potudnia, z kierunku Piotrkowa
Trybunalskiego nadleciaty niemieckie maszyny. Stycha¢
byto strzelaning. Nagle polski pilot wyskoczyt z samo-
lotu, @ maszyna sama leciata, my$leliémy, ze zawadzi
0 drzewa. Polski samolot przekrecit sie i uderzyt w zie-
mie. Miatem wowczas 14 lat. Do tej katastrofy doszfo
niedaleko nas, na polu Jardziochow. Pobieglismy tam.
Samolot byt rozbity, skrzyafa lezaty obok. Jak sie pézniej
dowiedziafem, pilota zabrato chyba nasze wojsko®®.

Rankiem doszto jeszcze do kolejnego starcia.
Wedtug niemieckiego przekazu okoto godz. 6.30
dwa Iwowskie mysliwce zaatakowaty koto Wi-
dawy samolot bliskiego rozpoznania Hs 126 lub
He 46 z eskadry bliskiego rozpoznania 3.(H)/12
z zatogq pilot Uffz. Nelle — obserwator Lt. Ohms.
Niemiecki pilot relacjonowat:

Przez caly czas skrecatem szyje w lewo, w prawo,
do tytu. Podobno w todzi sg polskie mysliwce, a my
Jjestesmy niedaleko od nich. Poza tym obaj wiemy, jak
nieprzyjemne potrafig byc te PZL. Z naszego wiasnego
doswiadczenia! Ale nic nie widac. Przelatujemy nad ta-
skiem i mamy stwierdzic, czy Widawa jest zajeta. Spo-
kojnie przygladamy sie miejscowoséci. Zadnej artylerii
przeciwlotniczej, Zadnego ostrzatu z broni maszynowej.
Niespiesznie, ,idziemy” majac sforice za plecami. Na-

gle w $rodku tego spokoju, ryk: ,mysliwiec”. Weiskam
przycisk, rozgladam sig i widze, ze dwa mysliwce juz
strzelajq z kilku karabindw maszynowych. Cholera,
dobrze strzelaja. Méj Franz (obserwator — przyp. aut.)
trzyma sig ,Strzykawki” i wypuszcza jednq serie za serig.
Wehodze z lewej strony, potem znowu z prawej. Znowu
majq nas w $rodku, pot leci mi na twarz. Moja lewa reka
krwawi. Nie zwracam na to uwagi. Okropne uczucie,
smuga $wietina biegnie wprost w kierunku czubka mo-
Jjego nosa, w ostatniej chwili syczac przelatuje obok.
Weiskam glowe miedzy ramiona. Moj obserwator wy-
krzywia twarz i macha reka. Trafiony. Ale znowu strzela.
Z petng predko$cia mijam drzewa i ploty. Silnik grzmi,
ale ucho nic nie czuje. Nagle - co to jest? Pojawia sig
kolgjny dZwigk, maszyna ciegnie za sobg gestq czarmna
chmure. Widze to we wstecznym lusterku. My$liwce od-
latujg. Prawdopodobnie uznali nas za zestrzelonych, ale
to nie tak szybko koledzy! Trafienie w silnik jest dalekie
od zestrzelenia, ale i tak jest ryzykowne.

Cisnienie oleju spada coraz nizej, a temperatura
wzrasta do niemierzalnego poziomu. A wigc co$ jest nie
tak z olejem, zaraz dojdzie do zatarcia toka. Gdzie sq
nasze wojska? Dzieki Bogu przeskakujemy nad Warta,
Jest ona pierwszg linig frontu. Podnosze sie wysoko.

Gdzie moge wyladowac: nigdzie? Tam jest Wielur. Tam
musi by¢ to miejsce. Najwyzszy czas! Silnik sig jeszcze
nie zatart? Tam [...] Wyciagniecie klap - zakret - Ia-
dowanie.

Blupp, blupp, blupp, blupp méwi silnik, a nastepnie
milknie na zawsze. Zabierajg mojego Franza.... Postrzat
w reke i noge®’.

Wedtug porannego meldunku komarki lotnic-
twa 10. Armii z godz. 8.00 Lt. Ohms zostat po-
strzelony posladek i ramig*®. Samolot niemiecki
zostat trafiony w zbiorniki oleju i benzyny, aparat
fotograficzny oraz odniést liczne uszkodzenia
ptatowca. Niemcy musieli spisa¢ go ze stanu
jednostki (uszkodzenia 59-100%), poniewaz wy-
korzystujac elementy z tego samolotu, naprawiali
inne maszyny swojej eskadry. Atakujgce mysliw-
ce pochodzity zapewne z zasadzki w Woli Wezy-
kowej*® i wystartowaly alarmowo po zobaczeniu
niemieckiego zwiadowcy. Mogli to by¢ ppor. pil.
Marian Trzebinski na PZL P.11c z kpr. pil. Janem
Malinowskim na PZL P.7a nr 5" (ser. 5.125), kto-
rzy tego dnia rano wykonywali loty z zasadzki.
Moze na to wskazywa¢ przekaz podoficera:

Czwartego wrze$nia o szdstej rano ganiali$my nie-
mieckie samoloty zwiadowcze. Byty to Heinkle-111.
Znowu latatem z Marianem Trzebiriskim. Przebywalismy
do$¢ dtugo w powietrzu. Nasze mysliwce typu P.11-C
osiggaty predkos¢ do 360 kilometrow, uzbrojone byly
w 2 karabiny maszynowe, a ich putap, to znaczy wy-
S0ko8¢, na ktora mogty sie wznie$¢ wynosit 7 tysigcy
metrow®®.

Ze wzgledu na przetamanie przez Wehr-
macht pozycji polskich wojsk na rzece Warcie
koto Sieradza i zagrozenie zasadzki w Woli We-
zykowej przez niemieckie oddziaty, krétko przed
potudniem ppor. pil. Marian Trzebinski podjat
decyzje o likwidacji zasadzki. Do lotu powrot-
nego wystartowali z Woli Wezykowej prawdopo-
dobnie okoto godz. 11.20-11.25 i bezposrednio
skierowali sie lotnisko podstawowe. Prawdopo-
dobnie w rejonie Pabianic polskie mysliwce zo-

<Sierz. pchor. pil. Franciszek Kornicki. Zbiory Wojciecha
Zmyslonyego.



staly spostrzezone przez pilotéw o$miu Messer-
schmittéw Bf 109 z 1./ZG 2 (lot od godz. 11.05
do godz. 12.35), ktérzy lecieli zapewni¢ ostone
czotgom niemieckiej 1. Dywizji Pancernej oraz
rozpoznaé lotnisko polskich mysliwcéw koto
todzi. Wszystko wskazuje na to, ze ladujgce
mysliwce klucza ppor. Trzebinskiego zdradzity
Niemcom miejsce, gdzie znajdowato sie lotnisko
podstawowe lwowskiego dywizjonu. Tak opisat
to w Anglii szef sztabu Lotnictwa Armii ,£.6dz",
pptk. dypl. pil. Mateusz Izycki:

Npl przyleciat za powracajgcymi z zasadzki wlasnymi
samolotami mimo ich ostrozno$ci®'.

Tak lot powrotny opisat kpr. pil. Jan Malinowski:

Do Widzewa wracali$my na resztkach paliwa i bez
amunicji. Ledwo kotami dotknelismy ziemi, na wysoko-
Sci moze pigciuset, moze szeSciuset metréw pokazat
sie Dornier. Natychmiast wystartowat por. pil. Tadeusz
Jeziorowski i ppor. pil Zdzistaw Zadroziriski.%?

Klucz alarmowy — por. pil. por. pil. Tadeusz Je-
ziorowski na PZL P.11c nr 3" i ppor. pil. Zdzistaw
Zadrozinski na PZL P.11c — wystartowat okoto
godz. 11.35-11.40 na przechwycenie prowadza-
cego rozpoznanie Dorniera 17. Polskie mysliw-
ce staraty sie przechwyci¢ Do 17 (3Z+GA) ze
Stabstaffel/KG 77, ktéry przeprowadzat lot roz-
poznawczy (od godz. 09.43 do 12.13) na trasie

LOTNICZY WRZESIEN 1939 ROK

ORI

e e e R e

A Wrak polskiego mysliwca opisany przez Niemcéw jako zestrzelony koto todzi. Byt to prawdopodobnie PZL P.7a
pilotowany przez sierz. pchor. Franciszka Kornickiego ze 162. EM. Zbiory Tomasza Kopariskiego.

silnikéw. Kiedy samoloty stojace na ziemi zosta-
ty zaatakowane przez Niemcéw, piloci z zasadz-
ki schronili sie w rowach przeciwlotniczych. Plut.
mech. Franciszek Przybylski i st. szer, Herman
Majza, widzac palgce sie podwozie PZL P.7a,
wybiegli z rowu i ugasili pozar samolotu. St.
szer. Majza zostat przy tym powaznie poparzo-

A Rano 4 wrzesnia 1939 roku kpr. pil. Jan Malinowski ze 162. EM razem z ppor. pil. Marianem Trzebiriskim ze 161.
EM uszkodzili Heinkla He 46 lub Henschla Hs 126 z eskadry 3.(H)/12. Niemcy zeztomowali uszkodzony samolot. Na
zdjeciu He 46. Zbiory Vesper.

Widawa —task — Zduriska Wola — Szadek — War-
ta — Kutno - towicz — £6dz. W koncowym etapie
rozpoznania niemieccy lotnicy spostrzegli trzy
PZL-e z na zachdd od todzi®®. Messerschmitty
zestrzelity nad lotniskiem w Widzewie por. pil.
Tadeusza Jeziorowskiego, ktory zginat. Nato-
miast ppor. pil. Zdzistaw Zadrozinski posadzit
postrzelang ,jedenastke” na ziemi koto Lublinka,
wyskoczyt z samolotu, ktory zostat spalony przez
Messerschmitty.

Nastepnie Messerschmitty zaatakowaty trzy
PZL-e z zasadzki w Woli Wezykowej, ktore
wylgdowaty w Widzewie tuz przed niemieckim
atakiem. Ich piloci nie mogli startowac do walki
z powodu pustych butli z tlenem i rozgrzanych

ny. Ukryte obok stogéw siana dwa-trzy przygo-
towane do remontu mysliwce, ktére zakwalifi-
kowano do transportu kolejg, rowniez zostaty
ostrzelane, co spowodowato zapalenie si¢ sto-
gow siana. Zaraz po odlocie Messerschmittow
zostaly one ugaszone przez mt. majstra woj. Jo-
zefa Zubrzyckiego, plut. Ztotka oraz kilku innych
zotnierzy, co uratowato uszkodzone mysliwce
przed spaleniem. W wyniku niemieckiego ataku
polegt por. pil. Tadeusz Jeziorowski, ranny zo-
stat ppor. pil. Zdzistaw Zadrozinski. Dwa mysliw-
ce PZL P.11¢ (w tym nr ,3") zostaly zestrzelone,
na ziemi w wyniku ostrzatu sptonety prawdopo-
dobnie trzy mysliwce — jeden z uszkodzonych
w poprzednich dniach odstawiony na boku lot-

MARZEC-KWIECIEN 2026

niska® (PZL P.11c lub PZL P.7a), PZL P.7a (?)
por. pil. Bernarda Groszewskiego z Widzewa
oraz jeden PZL P.7a (?), ktory wrécit z zasadzki.
Na ziemi zostat réwniez uszkodzony PZL P.7a
nr 5" kpr. pil. Malinowskiego z zasadzki w Woli
Wezykowej®.

4 wrzesnia 1939 roku piloci ,si6demek” ze

162. EM mieli prawdopodobnie udziat w jednym
zwyciestwie powietrznym:
— Hs 126 lub He 46 - z 3.(H)/12 z zatogg pil.
Uffz. Nelle — obs. Lt. Ohms — uszkodzony i zto-
mowany - trafiony przez ppor. pil. Mariana Trze-
binskiego ze 161. EM i kpr. pil. Jana Malinow-
skiego ze 162. EM.

Tego dnia 162. EM stracita nastepujace ,sio-
demki’:

- PZL P.7a (?) - sierz. pchor. pil. Franciszka
Kornickiego — pilot wypadt z powodu peknigcia/
rozpiecia paséw podczas walki z Dornierem 17P
z I1/StG 77 i uratowat sie na spadochronie koto
wsi Karlinko Morgi

— PZLP.7apor. pil. Bernada Groszewskiego cat-
kowicie zniszczony na ziemi w Widzewie w wyni-

v Kpr. pil. Jan Malinowski (zd. z Anglii). Zbiory Wojcie-
cha Sankowskiego.
S

A
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ku ostrzatu Messerschmittéw Bf 109D z 1./ZG 2.
- PZP.7a (?) - by¢ moze mysliwiec z zasadzki
ppor. pil. Trzebinskiego spalony po powrocie do
Widzewa-Ksawerowa w wyniku ostrzatu Messer-
schmittéw Bf 109D z 1./ZG 2.

- PZL P.7a nr 5" kpr. pil. Jana Malinowskiego
ciezko uszkodzony w wyniku ostrzatu Bf 109D
z |./1ZG 2, spisany ze stanu jednostki.

Ponadto Messerschmitty spality PZL-a (P.7a
lub P.11) unieruchomionego z powodu uszko-
dzen i ustawionego obok jednego ze stogow
siana. Maszyna byta spisana ze stanu jednostki
dzien lub dwa wczesniej. W 162. EM pozostata
jedna sprawna maszyna.

6 wrzes$nia rankiem przeleciata posréd pieciu
mysliwcow z lotniska Widzew-Ksawerdw na lot-
nisko Drwalew koto Gréjca. Tam okoto 8.00 miej-
sce w kabinie mysliwca zajat ppor. pil. Franciszek
Kornicki i petnit dyzur w kluczu alarmowym. Kie-
dy pdt godziny pézniej koto lgdowiska pojawity
sie trzy bombowce He 111 z 3./KG 3 przeciwko
nim poderwaly sie trzy lwowskie ,jedenastki’, na-
tomiast ppor. pil. Franciszek Kornicki nie mogt
wystartowac, poniewaz silnik jego PZL P.7a nie
chciat zaskoczy¢.

W nocy z 6/7 wrzesnia ewakuujgca sie z lot-
niska w Widzewie-Ksawerowie reszta personelu
technicznego dywizjonu prébowata ewakuowaé
uszkodzong 4 wrzesnia PZL P.7a nr ,5” (ser.

6.125). Tak opisat to mt. majster woj. Jozef Zu-
brzycki:

Drugi P11c [w rzeczywisto$ci PZL P.7a nr 5" —
przyp. aut.] dofaczytem do zafadowanego materiatem
i ludzmi samochodu, a uformowany eszelon prowadzi-
fem juz przy zapadajacym zmroku. Wobec zaatakowania
za Brzezinami przez oddziaty dywersyjno-spadochrono-
we wroga, zdofatem zawrdcic eszelon przez wyrzucenie
P.11¢ do rowu, by ponownie polnymi drogami osiagna¢
Drwalew w godzinach rannych. Przyjechat rowniez
autobus i sanitarka. Natomiast furmanki pod dowddz-
twem plut. mech. Fi{anciszka] Przybylskiego zostaty
zagarniete przez wroga i wszyscy dostali sig do niewoli
niemieckiej®.

Wspomnianym ostrzatem ,dywersantéw” byty
prawdopodobnie ogien karabinbw maszynowych
niemieckiego |. batalionu 55. Putku Piechoty, kt6-
ry okoto pétnocy dotart do Ksawerowa z zamia-
rem urzgdzenia na drodze zasadzki na wycofu-
jace sie z Pabianic polskie oddziaty. PZL P.7a
nr 5" zostat prawdopodobnie porzucony we wsi
Nowo Solna (dzi$ dzielnica todzi, Nowosolna)®.

Wczesnym rankiem cztery PZL P.11 i jeden
PZL P.7a wystartowaty z Drwalewa i po kilkudzie-
sieciu minutach lotu wylgdowaty w Matczynie
(okoto 18 km na potudniowy zachdd od Lublina),
gdzie 111/6 Dywizjon zostat wigczony w sktad
Brygady Poscigowej i wraz z nig wycofywat
sie do potudniowo-wschodniej Polski. Zanim to

<Porzucony PZL P.7a nr 5" (ser. 6.125) ze 162. EM koto

miejscowosci Nowosolna w czasie ewakuagji rzutu ko-
fowego z lotniska Widzew-Ksaweréw. Na tym samolocie
4 wrzesnia 1939 roku kpr. pil. Jan Malinowski wspdlnie
z ppor. pil. Marianem Trzebirskim ze 161. EM uszkodzit
He 46 (lub Hs 126) z eskadry 3.(H)/12, a po potudniu sa-
molot zostat uszkodzony przez Messerschmitta Bf 109
z1./2G 2 podczas ataku na lotnisko Widzew-Ksawerdw.
Zbiory Tomasza Adamca.

nastapito, 7 wrzesnia do Deblina dotart plut. pil.
Marian Domagata z ppor. pil. Czestawem Gtow-
czynhskim. Opisat to ten ostatni:

Nastgpnego dnia rano, ja jako pasazer na RWD-8,
polecielismy na lotnisko CWL Deblin. Na zbombardowa-
nym i podziurawionym od bomb pasie startowym z tru-
dem moglismy wylagdowac. Pomigdzy lejami znalezlismy
kilka samolotéw w fazie montowania, z ktérych dwa ro-
kowaty nadzieje dokoriczenia montazu i uruchomienia.
Brakujacych czeci i paliwa szukali$my w zbombardo-
wanych magazynach. Po kilku godzinach pracy urucho-
mili$my jeden z tych samolotow, drugi byt zbyt mocno
zdekompletowany. Najwigkszg trudnoscig byto znalez¢

A M. majster woj. Jozef Zubrzycki, ktéry w latach 1937
- 1939 obstugiwat PZL-e P.7 ze 162. EM. Zbiory Woj-
ciecha Zmyslonego.

prosta linie miedzy lejami do startu. Ja wystartowatem
na nowo uruchomionej maszynie, natomiast sierz. pilot
Domagata na RWD-8%.

Tak zdobycie nowego mysliwca opisat we
whniosku o odznaczenie Krzyzem Orderu Wojen-
nego Virtuti Militari plut. pil. Mariany Domagaty
jego dowddca kpt. pil. Wtadystaw Szcze$niewski:

Dostaje sie do Deblina, gdzie dzieki wyjatkowej wia-
snej inicjatywie uzbraja i ewakuuje samolot bojowy P.7
doprowadzajac go do wlasnego oddziatu. W podobnych
okolicznociach sprowadza do oddziafu wlasnego drugi
P7 z lotniska , Swidnik ™.

W doprowadzeniu do stanu uzyteczno$ci
uszkodzonego mysliwca prawdopodobnie pomo-
gli mechanicy z CWL-1 (Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa), ktorzy byli jeszcze na lotnisku w De-

<Inne ujecie porzuconego PZL P.7anr,5"ze 162. EM. Zbio-

ry Cezarego Orlika.



blinie. Piloci zapewne dotaczyli do jednostki, kie-
dy ta jeszcze znajdowata sie w okolicy Lublina,
7 lub 8 wrzesnia. Drugi mysliwiec ze Swidnika
rzekomo sprowadzony do jednostki to prawdo-
podobnie pomytka ze sprowadzenia 4 wrzesnia
do dywizjonu PZL P.11c z PZL Okecie w Warsza-
wie, gdzie byt remontowany, po tym jak rozbitego
31 sierpnia w Widzewie mysliwca odestano ko-
lejg do Warszawy.

O losach tych dwoch ostatnich PZL P.7a
z lwowskiego 111/6 Dywizjonu do 17 wrzesnia
nic nie wiadomo. 17 wrzesnia znajdowaly sie
na ostatnim lotnisku Mikulinice, jakie jednostka
zajmowata w Polsce w 1939 roku. Przed odlo-
tem Iwowskich mysliwcdw do Rumunii z powo-
du awarii silnika porzucono PZL P.7a ppor. pil.
Zdzistawa Zadrozinskiego, a ostania ,siodemka”
odleciata prawdopodobnie do Rumunii. Miat jg
pilotowa¢ ppor. pil. Zdzistaw Gtéwczynski, ale
ten w liscie do Grzegorza Slizewskiego napisat,
ze leciat na PZL P.11%

Historia Iwowskich PZL P.7a w 1939 roku za-
pisata w swoich annatach $mier¢ jednego pilota

A Plut. pil. Marian Domagata przed PZL P.7a nalotnisku
Sknitéw — sierpien 1939 roku. Zbiory tukasza tydzby.

TR OISO

ppor. pil. Piotra Ruszela, ktdry sie rozbit. W walce
z Luftwaffe na konto pilotéw ,siédemek” mozna
zapisa¢ moze jedno zwyciestwo indywidualne —
He 46 by¢ moze zmuszony do ladowania przez
kpr. pil. Zbigniewa Urbanczyka oraz dwa zwy-
ciestwa zespotowe (Bf 110 i Hs 126 (He 467),
w ktérych udziat miat kpr. pil. Jan Malinowski.
Z dziesieciu maszyn, jakie miata wyjsciowo 162.
EM pierwszego dnia wojny — trzy zostaty zestrze-
lone lub uszkodzone w walce powietrznej i spi-
sane ze stanu dywizjonu, dwie zostaly rozbite,
jedna zestrzelona przez wtasng opl, dwie zostaly
spalone ogniem Bf 109 4 wrzesnia podczas ata-
ku na lotnisko Widzew, a trzecia przez te Messer-
schmitty uszkodzona i porzucona podczas proby
ewakuacji. 7 lub 8 wrze$nia 162. EM uzyskata
uzupetnienie w postaci jednej ,si6demki” z lot-
niska w Deblinie ze sktadu CWL Nr 1. Z dwéch
ostatnich mysliwcdw przed odlotem do Rumunii
miano porzuci¢ jedng ,siédemke” z powodu awa-
rii silnika, a jedna prawdopodobnie odleciata do

Rumunii. A
tukasztydiba
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Fallschirmjiger

— nowe zagrozenie

W drugiej potowie lat 30. w strukturach armii niemieckiej utworzono kilka jednostek
spadochronowych podlegtych zarowno Heer, jak i Luftwaffe czy SA. Poczatkowo rozproszone
i niewielkie liczebnie oddzialy stopniowo koncentrowano w ramach sformowanej w potowie 1938
roku 7. Fliegerdivision (7. FIDiv.). Wpisanie do niemieckiego O. de B. wielkiej jednostki powietrzno-
desantowej, w skiad ktérej wchodzily zaré6wno oddzialy Fallschirmjager, jak i Luftinfanterie,
stanowilo realne zagrozenie dla Polski. Obserwowane przez wywiad wojskowy przygotowania do
wykorzystania dywizji przeciwko Czechostowacji wczesna jesienia 1938 roku wymagaly rewizji
obowiazujacych nad Wista zalozen dotyczacych obrony obszaru krajowego.

PRZED BURZA

Skoncentrowanie wigkszosci oddziatow posiada-
jacych przeszkolenie spadochronowe w jednej
wielkiej jednostce pozwolito kierownictwu armii
niemieckiej na ujecie nowej formacji w planowa-
niu przysztych operacji wojskowych. Warto pa-
mietac, ze w poczatkach swojego istnienia 7. Fl-
Div. taczyta w sobie spadochroniarzy z Luftwaffe,
Wehrmachtu i SA wyraznie réznigcych sig¢ mig-
dzy sobg poziomem wyszkolenia i typem zadan,
do realizacji, ktorych byli pierwotnie przygotowy-
wani. Rozkazy, jakie otrzymat dowodca dywizji,
gen. Kurt Student $wiadczyty o osiggnieciu przez
podlegte mu oddziaty gotowosci do dziatania nie
pdzniej niz 15 wrzesnia 1938 roku’. Data nie
byta przypadkowa. Bojowym debiutem Fallschi-
rmjager miata by¢ planowana jesienig 1938 ro-
ku operacja zbrojna przeciwko Czechostowacii

(Fall Griin). Rozwazano wtedy zrzut wojskowych
skoczkow za linig nowoczesnych fortyfikacji
granicznych i ich zaatakowanie od tytu. W ten
sposob zamierzano dokonaé wytomu umozliwia-
jacego wojskom ladowym wkroczenie do CSR
i dalszy marsz na Prage. W ramach intensywne-
go szkolenia trwajgcego w FJR 1 zorganizowa-
no ¢wiczenia terenowe potgczone z desantem
kompanii Fallschirmjager oraz przetransporto-
waniem w nakazany rejon batalionu piechoty.
Swojej przydatnosci dowiodty trzysilnikowe Ju 52
lgdujgce i startujgce z lotnisk polowych. Z opra-
cowanymi przez sztab gen. Studenta planami
operacji zaznajomiono najwyzszych dowodcow
Luftwaffe. Koncepcja dowodcy dywizji dzielita sie
na trzy zasadnicze fazy dziatania:
1. Ladowanie szybowcéw transportowych
DFS 230 przewozacych po 8 zotnierzy, ktorzy

A Zorganizowana z okazji urodzin Fiihrera kwietniowa
defilada w Berlinie byta okazja do zaprezentowania
nie tylko Panzertruppen, ale rowniez oddziatéw Fall-
schirmjager ze sktadu 7. Fliegerdivision.

zaskakujgc obroncow, mieli zaja¢ kluczowe
punkty terenowe i utworzy¢ pozycje obronne.

2. Desant skoczkéw spadochronowych, ktéry

zadaniem byto zabezpieczenie lotniska lub
wytypowanego wczesniej obszaru pozwa-
lajgcego na lgdowanie samolotéw trans-
portowych. Wzglednie Fallschirmjager mieli
wspomoc oddziaty szybowcowe w rozbiciu
punktdw oporu nieprzyjaciela.

3. Ladowanie na zajetym terenie oddziatéw

przewozonych w samolotach transportowych
Ju 52 (Luftlande) wraz z bronig wsparcia, ar-
tylerig i innym sprzetem.



Powyzszych dziatan ostatecznie nie zrealizo-
wano w zamierzonej formie. Przygotowywany
desant bojowy na obszarze Sudetenladnu w ra-
mach ,Operation Freudenthal” pozostat w sferze
planéw?. Korzystajac z koncentracji Fallschirm-
truppe oraz zgromadzenia licznych samolotéw
transportowych w pierwszej dekadzie pazdzier-
nika FJR 1 oraz InfReg. 16 (22. Luftlande InfDiv)
prowadzity intensywne ¢wiczenia w rejonie Brun-
tal®. Pod koniec roku liczebno$¢ Fallschirmtrup-
pe wynosita okoto 1200 przeszkolonych spado-
chroniarzy. Ze skutkiem na 1 stycznia 1939 roku
dotychczasowy Fallschirm-Infanterie-Bataillon
przypisany do Wehrmachtu oficjalnie wcielono
do Luftwaffe jako Il/FJR 1 (dowddca mijr Richard
Heidrich). Rdwnoczesnie Luftlande Battalion
,General Goring” mjr Otto Sydowa zostat prze-
ksztatcony w llI/FJR 1. Dowoddcg putku byt ober-
stlt. Bruno Brauer*. Generat Kurt Student zostat
rownocze$nie mianowany Inspektorem Wojsk
Spadochronowych i Powietrznodesantowych
(Inspekteur der Fallschirm- und Luftlandetruppe).

Opisywana formacja Luftwaffe zostata po-
nownie ujeta w planach operacyjnych armii nie-
mieckiej wczesng wiosng 1939 roku. Tym razem
uczestnictwo Fallschirmtruppe w dziataniach na
terenie CSR sprowadzito sie do przerzutu czesci
dywizji drogg powietrzng na wskazane lotniska.
Przedsiewziecie to wymagato zaangazowania
az 242 samolotéw transportowych Junkers Ju
525. Miedzy 15 i 16 marca 1939 roku sztab dy-
wizji i trzy bataliony spadochronowo-desantowe
wylgdowaty na lotnisku Kbely w okolicach Pra-
gi, ktdérg zajety juz oddziaty Wehrmachtu. Nie
chcac dopusci¢ do sytuacji, w ktérej wigkszosé
przygotowan organizacyjnych znalaztaby swoje
odzwierciedlenie jedynie w dziataniach okupa-
cyjnych, jednostka realizowata w kolejnych tygo-
dniach cykl ¢wiczeh obejmujgcych m.in. zajecie
lotniska. Dalsze miesigce przyniosty intensywny
rozwoj catej formacji®.

3 kwietnia 1939 roku Adolf Hitler poinformowat
kierownictwo niemieckich sit zbrojnych o swo-
im zamiarze zaatakowania Polski, co znalazto
odzwierciedlenie w podpisie na dokumencie na-
kazujgcym rozpoczecie prac nad operacjg Fall
Weiss. Niewiele pozniej, bo 20 kwietnia, oparta
na zaciggu ochotniczym i przyciggajaca kandy-
datéw z innych broni i formacji 7. Fliegerdivision
(7. FIDiv.) zaprezentowata si¢ oficjalnie podczas
berlinskiej parady z okazji urodzin Fuhrera. Mo-
rale jednostki byto wysokie, zwazywszy na fakt,
ze trafiali do niej specjalnie wyselekcjonowani
ochotnicy, ktérzy poddani wyczerpujacemu szko-
leniu byli na og6t szybsi, sprawniejsi i bardziej
pomystowi w dziataniu niz przecietny zotnierz
Wehrmachtu. Wiosng jednostka spadochronowa
znajdowata sig w szczytowym momencie swoje-
go rozwoju, czego dowodem byto formowanie ko-
lejnych batalionéw w ramach istniejgcego formal-
nie od lata 1938 roku Fallschimrjager Regiment 2
(FJR 2) oraz wpisanie do organizacji FRJ 1 kom-

> Na poczatku 1939 roku 7. FIDiv przechodzita jeszcze okres
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A Skok grupowy w Biickebergu byt nie tylko elementem obchodéw Reichserntedankfest, ale rowniez demonstracja
sity i zdoInosci do bojowego wykorzystania niemieckich jednostek spadochronowych

panii armat ppanc. kalibru 37 mm i baterii armat
75 mm’. Szybki rozwéj wielkiej jednostki utatwiat
naptyw nowych zasobdw ludzkich, dodatkowych
chetnych z SA-Standarte ,Feldherrenhalle” oraz
przeszkolonych juz wczesniej rezerwistow.
Mobilizacje dywizji ogtoszono 19 sierpnia
1939 roku, przy czym nie otrzymano zadnych
rozkazow szczegotowych odnosnie do jej spo-
dziewanego udziatu w walce. W momencie roz-
poczecia ataku na Polske, 7. FIDiv. pozostawata
w odwodzie Naczelnego Dowddztwa Wojsk La-
dowych, (Oberkommando des Heeres — OKH).
Spadochroniarzy i oddziaty szybowcowe roz-
mieszczono w rejonie Legnicy (Liegnitz) wraz
z 16. InfReg. stanowigcym wzmocnienie przy-
wotanej wielkiej jednostki®. W ramach wojennego
0. de B. znajdowaly sie:
- FJR 1 -z trzema ukompletowanymi batalio-
nami,

organizacji wewnetrznych struktur. Do FIR 1 weielano

jednostki spadochronowe rozproszone migdzy Heer, e

Luftwaffe i SA.

- FJR 2 -z jednym w peti ukompletowanym
batalionem oraz dwoma kolejnymi o niepetnej
organizacji (5/FJR 2i 6/FRJ 2)°,

— jednostki dywizyjne,

- InfReg. 16 wzmacniajgcy dywizje i przygoto-
wany do transportu lotniczego™,

— dwie eskadry transportowe (KG z.b.V. 1iKG
zb.V. 2)"

WSPARCIE KLESZCzZY

Opracowana i prze¢wiczona na poligonach
w Niemczech nowa doktryna prowadzenia wojny
opierata sie na dynamice i sile dziatah skoncen-
trowanych na wybranych kierunkach. Stanowia-
ca podstawe Blitzkriegu brutalno$¢ dziatan bo-
jowych, wspartych bronig pancerna, lotnictwem
i artylerig, pozwalata na szybkie uzyskanie prze-
taman i wdarcie sie w gtab przestrzeni operacyj-
nej nieprzyjaciela. W ramach przygotowanego
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przez Niemcow systemu walki swojg role odegrac¢
miaty réwniez jednostki spadochronowe, ktérych
zasadniczym celem byto wsparcie dziatar armii
ladowej. Katalog zadan stawianych przed Fal-
Ischimrj&ger byt szeroki, przy czym w praktyce
ich rola koncentrowata si¢ na uchwyceniu klu-
czowych punktéw terenowych, czy obiektéw in-
frastruktury. Szybki przebieg kampanii w Polsce
sprawit, ze powyzsze zatozenia pozostaty jedynie
teorig. Mimo ze 7. FIDiv. trzykrotnie kierowano do

sit. Odpowiedni rozkaz otrzymano 3 wrze$nia,
z zadaniem startu samolotéw o godzinie 6.30
kolejnego dnia. Wedtug historykéw badajgcych
losy 7. FIDiv. cze$¢ jednostek znajdowata sie juz
w powietrzu, kiedy zadanie zostato odwotane.
Ponownie, postepy kolumn pancerno-motoro-
wych oraz stabngcy opdr strony polskiej sprawity,
Ze powazna przeszkoda wodna, jakg stanowita
Wista, zostata przekroczona bez wiekszych walk.
W hipotetycznym scenariuszu doda¢ mozna, ze

A Poza rygorystycznymi wymogami z zakresu sprawnosci fizycznej oraz wymagajacym szkoleniem, dobdr kandyda-
tow do Fallschirmtruppen zawierat réwniez wyrazne kryterium ideowe.

wykonania zadania bojowego, to nie weszta ona
do walki zgodnie z zatozeniami opracowanymi
przez gen. Kurta Studenta™. Pierwsza operacja,
w ramach ktérej Fallschimrjager mogli wykazaé
swoj potencjat, dotyczyta wykonania desantu
w rejonie Poznania. Od pierwszych dni wojny
stolica Wielkopolski pozostawata wyraznie poza
gtéwnym teatrem dziatan zbrojnych, bedac stop-
niowo odcinang od pozostatej czesci kraju przez
oddziaty Wehrmachtu idgce na Warszawe ze Sla-
ska. Miasto pozostawato jednak waznym osrod-
kiem administracyjnym, weztem kolejowym oraz
silnym garnizonem stanowigcym zaplecze od-
chodzacej stopniowo na wschod Armii ,Poznan”.
Waznym walorem byta liczna mniejszo$¢ nie-
miecka na terenie Wielkopolski aktywnie wspie-
rajgca nie tylko polityke niemiecka, ale rowniez
zasilajgca liczne grupy dywersyjne kierowane
przez Abwehre. Zwyciestwo w bitwie granicznej,
tempo niemieckiego natarcia w gtgb terytorium
Rzeczypospolitej oraz zblizanie sie czotowek
wielkich jednostek pancernych do stolicy kraju
sprawity, ze zamyst zajecia miasta poprzez de-
sant spadochronowy stat si¢ nieaktualny.

Druga propozycja stanowita wynik postepow
wojsk walczagcych na ziemi. Fallschimrjager
mieli dotrze¢ drogq lotniczg na linie rzeki Wisty
w rejonie Deblin — Putawy, zajgé istniejgce tam
przeprawy, w tym kluczowy most w Putawach,
i w ten sposob utrudni¢ oddziatom polskim wy-
cofanie za rzeke i ewentualng reorganizacje

skaczacy nad $rodkowg Wistg Fallschimrjager
mogli trafi¢, nieco dla siebie niespodziewanie,
na bronigcg tego odcinka Warszawska Brygade
Pancerno-Motorowg ptk. dypl. Stefana Rowec-
kiego™. Tym samym juz we wrzesniu 1939 roku
mogto doj$¢ w Polsce do pierwszego starcia
oddziatéw spadochronowych z czotgami. Prze-
bieg walk oraz ich wynik bytby zapewne do dzi$
przedmiotem licznych opracowan.

Wracajac jednak do potencjalnych zadan
stawianych przed zotnierzami gen. Studenta,
w trzecim wariancie ich wykorzystania ponow-
nie brano pod uwage rzeke i mosty.
Tym razem jednak w gre wchodzit San
i przeprawy w rejonie Jarostawia stu-
z3ace ogdlnemu odwrotowi oddziatéw
WP w kierunku tzw. przedmoscia ru-
munskiego. Powyzsze dziatanie miato
wesprze¢ 14. Armig gen. Wilhelma Lista
maszerujgcg na Lublin i Lwéw. Takze
i w tym przypadku nie zdecydowano si¢
na cho¢by ograniczone wykorzystanie
jednostek spadochronowych z uwagi na
postepy armii ladowe;j'™.

> Polski wywiad wojskowy w 1939 roku
posiadat juz wiedze na temat ogdlnych
zasad dziatania Fallschirmtruppe oraz for-
mowania w Niemczech wielkiej jednostki
powietrzno-desantowej.

Trzykrotne odwotywanie operacji w krotkim
czasie, powigzane z kazdorazowg mobilizacjg
personalng i organizacyjng, wptyneto negatywnie
na morale 7. FIDiv. Codziennie doniesienia o suk-
cesach Wehrmachtu i aktywnych dziataniach
Luftwaffe paradoksalnie odsuwaty na dalszy plan
zasadnos¢ skierowania do walki Fallschimrjager.
Nie chcac, aby podlegte mu oddziaty zostaty cat-
kowicie pominiete w trakcie pierwszej i wyraznie
zwycigskiej kampanii wojennej Niemiec, gen.
Student wnioskowat o skierowanie podlegtej mu
dywizji do walk bez przeprowadzania operacji
desantowej. Zaaprobowanie planu przez Herma-
na Goéringa pozwolito na wydanie serii rozkazow
dotyczacych przerzutu poszczegolnych elemen-
tow 7. FIDiv. transportem samochodowym w re-
jon Putawy — Deblin z zadaniem oczyszczenia
terenu z pozostajgcych tam nadal oddziatow WP.

I/FJR1 W POLSCE

Najstarsza i najbardziej doswiadczona pod
wzgledem kadry i poziomu wyszkolenia jed-
nostka 7. FIDiv, Fallschirm-Jager-Regiment 1
dowodzona przez oberstlt. Herberta Gratzy von
Wardengg stacjonowata w Stendal uwazanym za
matecznik Fallschirmjager. Jednostka wyruszyta
do nowego miejsca przeznaczenia 1 wrzesnia
1939 roku. Jako jedyna z catej dywizji zostata
w czesci przetransportowana na lotnisko Seifer-
sdorf koto Legnicy (dzi$ tukaszéw) drogg po-
wietrzng. Wynikato to z faktu, ze w Stendal znaj-
dowaly sie dostepne samoloty Ju 52, mogace
przerzuci¢ cze$¢ I/FJR 1. Pozostate elementy
dotarty na Dolny Slask na samochodach cieza-
rowych, pokonujgc trase o dtugosci koto 400 km.
Na marginesie dodajmy, ze sztab dywizji stanat
oddalonym o okoto 25 km na wschdd Wahlstatt
(dzi$ Legnickie Pole)™.

Cechujace sie duzg dynamikg dziatania wo-
jenne przeciwko Polsce do pewnego momentu
wydawaly sie sprzyja¢ organizacji desantu spa-
dochronowego, np. dla zatrzymania odptywu
polskich wojsk na wschodni brzeg Wisty. Jak
wspomniano powyzej, koncepcja taka byta bliska
realizacji, jednak finalnie nie doszta do skutku.
Prowadzone przez zotnierzy | batalionu prace
przygotowawcze zwigzane ze skokiem bojowym
okazaly sie jedynie kolejnym treningiem umiejet-




nosci. State utrzymywanie gotowosci nie stano-
wito gwarancji wejscia do akcji. Dopiero 20 wrze-
$nia I/FJR 1 wyruszyt transportem kotowym do
Deblina, pokonujgc dystans okoto 550 km prze-
chodzac przez Wroctaw — Radomsko — Radom —
Zwolen — Putawy. Cel osiagnieto dwa dni pézniej
i po zapoznaniu sie z rejonem lotniska i twier-
dzy przystgpiono do metodycznego wywozu
znajdujacych sie tam surowcow, gtownie metali
rzadkich, oraz réznego typu uzbrojenia. Skru-
pulatne liczenie i wywdz dobytego mienia
zajeto elitarnym spadochroniarzom I/FJR

pie¢ dob. 25 wrzesnia do Deblina dotart
II/FRJ 2, co pozwolito na przyspieszenie

prac i zmniejszenie ryzyka przejecia cen-

nych zasobow przez Armig Czerwona. Juz

28 wrzes$nia przystgpiono do wycofywania
I/FJR 1 z Polski. Na tydzien batalion sta-

nat w potozonym 200 km na potudniowy
wschdd od Deblina Kurzelowie niedaleko
Wioszczowej. Nastepnie 5 pazdziernika
przeszedt do Opola (Oppeln), gdzie do-
taczyt do pozostatych jednostek putku i trzy

dni p6zniej dotart do Stendal.

I/FJR1 W POLSCE

Rozpoczeta w potowie sierpnia 1939 roku
mobilizacja oddziatow tworzgcych 7. FIDiv.
byta wynikiem nie tyle rosngcych napieé
politycznych miedzy Berlinem a Warsza-
wa, ile realizacjg $cistych planéw wo-
jennych Niemiec. Cho¢ wykorzystanie
jednostki spadochronowej nie stanowito
istotnego punktu w planie wojny z Polska,
to postawione w stan alarmu putki spa-
dochronowe od 19 sierpnia gwattownie
uzupetniaty swoje stany osobowe, po-
bieraly sprzet i réznorodny materiat wo-
jenny. Drugi batalion FJR/1 stacjonujgcy
w Brunszwiku (Braunschweig) zgtosit do-
wodztwu dywizji petng gotowos¢ bojowa
25 sierpnia'®. Jednostka pozostawata we
wiasnym garnizonie w petnej gotowosci do
31 sierpnia. Czas ten pozwolit na dalsze
skompletowanie i zgrywanie pododdzia-
tow i przygotowanie batalionu do spodziewanej
operacji desantowej. Na podstawie otrzymanych
rozkazéw, 1 wrzesnia 1939 roku, motorowa ko-
lumna transportowa II/FRJ 1 ruszyta na potudnio-
wy zachdd. Pokonujgc dystans okoto 520 km,
okoto godz. 23.30 osiggnigto nakazany rejon, tj.
wie$ Schonfeld (dzis Podolany), 15 km na za-
chdd od Legnicy. Kolejny dzien minat jednostce
na roztadunku pojazdoéw, przygotowaniu kwater
oraz kompletowaniu zestawow wyposazenia
transportowanych w zasobnikach zrzutowych
(Waffenabwurfbehalter, tzw. Fallschirmbombe).
Przydzielona do batalionu KG z.b.V. 1 operowac
miata z lotniska polowego tukaszéw — Podolany
(Flugplatz Schonfeld-Seifersdorf)". Planowana
akcja desantu w rejonie Putawy-Deblin nie zo-
stata zrealizowana. Dostepne Ju 52 wykorzysta-
no 12 (13?) wrzesnia do przewozu InfReg. 16
do todzi. Jednostka miata wesprze¢ 8. Armie
w zwigzku z pogarszajgcg sie sytuacjg w rejo-
nie Kutna. Putk przydzielono do 30. DP, z kto-
rg uczestniczyt w kolejnych dniach w walkach

o Warszawe. Natomiast batalion spadochro-
nowy pozostawat bezczynny prawie dwa tygo-
dnie. 16 wrzesnia z lotniska wycofano samoloty
transportowe, co byto wyraznym wskazaniem
odno$nie do rzeczywistego zapotrzebowania na
akcje Fallschimrjager w kolejnych dniach. Trzy
dni pdzniej otrzymano rozkaz nakazujacy utrzy-
manie gotowosci do wymarszu w rejon Deblina.
Kolejnego dnia, 20 wrze$nia, motorowa kolumna
II/FJR 1 przekroczyta nieistniejacg od niedawna

A Celem operadji desantowej w Polsce miato byc zajecie kluczowych zakta-
dow przemystowych, weztéw komunikacyjnych lub istotnych dla ruchu
wojsk ladowych przepraw, np. mostow wislanych.

granice polsko-niemieckg i nocg dotarta do Zwo-
lenia. Nastepnie 22 wrze$nia batalion przesunigto
na lotnisku koto Deblina. Most drogowy w Puta-
wach stanowit swoiste fatum dla 7. FIDiv. Spa-
dochroniarze zamiast zdobywac¢ jego przyczoki
i utrzymywac je do czasu nadejscia czotowek
10. Armii pokonali most na samochodach zda-
ni na prace saperéow Wehrmachtu. Po dotarciu
w rejon lotniska przystapiono do zabezpieczania
zdobytego tam sprzetu oraz licznych zasobow
zmagazynowanych w obrebie twierdzy. Jedynie
czes$¢ spadochroniarzy otrzymata zadanie be-
dace namiastkg akcji bojowej. Na wschodnim
brzegu Wisty nadal istniaty réznej wielkosci
grupy zotnierzy WP, ktore staraty sie przedrze¢
ku Warszawie, do Lwowa lub dalej w kierunku
potudniowej granicy. Zadaniem Fallschimrjager
byto zlokalizowanie i likwidacja rozproszonych
oddziatéw nieprzyjaciela.

Jeszcze popotudniem 22 wrzesnia elemen-
ty 6. kompanii ll/FJR 1 zostaty skierowane na
potnoc od lotniska, w kierunku na Utez, celem
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przeprowadzenia rozpoznania w tym rejonie. Ko-

lumna motorowa przewozgca spadochroniarzy

dotarta do potoZonej okoto 13 km na pétnoc od
lotniska Utez wsi Lipny, gdzie po krétkiej wymia-
nie ognia wzieta do niewoli kilku polskich jencow.

Wobec ztego stanu drég i braku paliwa wykonu-

jacy zadanie pluton powrécit do miejsca swojego

postoju. Zebrane w tym samym czasie informa-
cje wskazywaty, ze wieksze zgrupowanie oddzia-
téw polskich znajdowato sie w rejonie lasdw poto-
zonych nieco blizej zajmowanego przez
Fallschimrjager obszaru. Obecnosé
polskich oddziatéw w bliskosci miejsca
postoju batalionu stanowita nie tyle za-
grozenie dla samych spadochroniarzy,
ale dla realizacji zadan, ktére wykony-
wali w rejonie Deblin-Utez. Stad decyzja
dowddcy II/FJR 1 hptm. Fritza Pragera

o0 otoczeniu wykrytych sit polskich i ich

rozbiciu lub zmuszeniu do poddania sie.

Sity nieprzyjaciela niemieckie dowodztwo

szacowato na 600 do 800 ludzi. W mia-

re zbierania dodatkowych informacji od
okolicznej ludnos$ci, w tym od dobrze
znajgcych teren osadnikéw niemieckich,
stwierdzano ze przeciwnik posiada naj-
prawdopodobniej pewng liczbe pojazdéw

i armat. Oddziaty rozpoznawcze zdazyty

zabezpieczy¢ stojacy na torze we wsi

Leopoldéw pociag zaopatrzeniowy, wy-

wozac z niego najistotniejsze zasoby.

Nieco dalej na pétnoc, na stacji Okrzeja,

miat znajdowac sie kolejny pocigg za-

opatrzeniowy, z ktérego koncentrujgce
sie w okolicy oddziaty polskie pobieraty

w dalszym ciggu bron i rozmaite wypo-

sazenie.

24 wrzesnia nad ranem II/FRJ 1 przy-
stapit do akcji, ktorej celem byto otocze-
nie kompleksu lesnego na wschéd od wsi
Okrzeja, zajecie stacji kolejowej z pocig-
giem zaopatrzeniowym oraz zlikwidowa-
nie polskiego zgrupowania wojskowego
w opisywanym rejonie. W tym celu sity
batalionu zostaty zadysponowane na-
stepujaco:

— 7. kompania Il/FRJ 1 wsparta kompanig ar-
mat ppanc. zajeta stanowiska na zachodniej
granicy lasu,

- 8. kompania ll/FRJ 1 (niepetna) zajeta stano-
wiska w pdtocnej czesci kompleksu,

- oddziat oblt. Béhmler (2 plutony z 8 kompanii
oraz p6tpluton km) od potudnia,

— 5.1 6. kompania Il/FJR 1 wraz z plutonem
ckm i mozdzierzy, kierowane przez dowodce
batalionu, miaty uderzy¢ na las od wschodu.
Poszczegdlne oddziaty powinny zaja¢ pozy-

cje wyjsciowe 24 wrzes$nia miedzy 7.30 a 8.00

rano, wiasciwe natarcie na okrgzone oddziaty

polskie miato rozpocza¢ sie o0 godzinie 11.30.

Zgrupowanie oblt. Bbhmler po dotarciu do wsi

Konorzatka lezacej na potudnie od okrgzonego

kompleksu lesnego skrecito na zachod w kie-

runku wsi Wola Gutowska. Tam, okoto godziny

9.00, na rynku napotkano polskiego oficera bez

broni, ktéry chwile po wzigciu do niewoli zaczat

wykonywaé nagte ruchy rekoma. Wedtug ocen
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A Przygotowame przysztych FaIIschlrmjager do skokow z samolotu Junkers Ju 52. Latem 1939 roku szkolenie spado-
chronowe realizowano w ramach Fallschirm-Schule 1 (Stendal) oraz Fallschirm-Schule 2 (Wittstock).

niemieckich w ten sposob oficer zasygnalizo-
wat ukrytym w zabudowaniach zotnierzom WP
otwarcie ognia. W toku rozpoczetej strzelaniny
Fallschimrjager opuscili transportujgce ich sa-
mochody cigzarowe i zajeli stanowiska w rowach
i miedzy zabudowaniami. W trakcie krotkiej wy-
miany ognia oblt. Béhmler stracit trzech zabi-
tych i 8 rannych (dwdch z nich zmarto nastepnie
z ran). Zaalarmowanie oddzialy znajdujgce sie
na potnoc i wschdd od Woli Gutowskiej (dowddca
batalionu, 5., 6. i 8. kompania oraz pluton sa-
perow) dotarty w rejon starcia kilkanascie minut
po rozpoczeciu wymiany ognia. Po wjechaniu
do wsi 5. kompania Il/FRJ 1 zostata ostrzelana
z kosciofa i budynkéw stojgcych w obrebie ryn-
ku. Opanowanie wsi i zmuszenie Zotnierzy WP
do poddania sie zajeto okoto kwadransa. Spo-
rzadzony na krétko po starciu bilans strat stro-
ny polskiej méwit o 15 zabitych (w tym dwdch
oficerach), 10 rannych (w tym oficer), dalszych
100 jencach, okoto 65 koniach i 8 pojazdach. Nie
biorgce bezposredniego udziatu w starciu plu-
tony 5., 6. i 8. kompanii obeszly zabudowania
i uderzyly na pétnoc przy wsparciu km. W efek-
cie oddziaty polskie wyparto z lasu, przejmujac
wspomniany pocigg zaopatrzeniowy. Do korca
dnia llI/FJR 1, ktéry przybyt w rejon starcia okoto
potudnia, opanowat wraz z II/FRJ 1 caly obszar
bez walki biorgc dalszych jericow. Kolejnego dnia
pociag z uzbrojeniem ze stacji Okrzeja przesu-
nieto na potudniowy-wschdd do Ryk, gdzie zo-
stat roztadowany. OgéIny bilans walk w rejonie
Wola Gutowska — las Okrzeja sporzadzony przez
hptm. Pragera, dowddce II/FJR 1, zamknat sie
dla Niemcéw stratg 8 zabitych i 13 rannych. Po-
lacy w walkach miedzy 22 a 24 wrze$nia straci¢
mieli w tym samym rejonie 58 zabitych, 35 ran-
nych, 266 wzigtych do niewoli, 136 koni, 12 po-
jazdow z bronig i amunicja.

Z koncem miesigca lI/FRJ 1 rozpoczat powrdt
do macierzystych koszar. 28 wrzesnia jednost-
ka stacjonowata w rejonie Radomska. Nastep-

nie 5 pazdziernika przeszta do Opola, skad po
krotkim postoju 10 pazdziernika wyruszyta do
Brunszwiku, osiggajac cel przed potudniem
kolejnego dnia. Poza stratami w zabitych i ran-
nych odniesionymi podczas potyczki pod Wolg
Gutowska batalion opuscito kolejnych dziewig-

- Krzyzowa) okoto 35 km na pétnocny zachod
od Legnicy. Podobnie jak poprzednie bataliony,
kolejne dni spedzono na lotniskach, przygoto-
wujac sprzet i samoloty do operacji desantowe;.
Stan ten trwat do 12 wrzesnia, kiedy catg jed-
nostke w duzym po$piechu przetransportowano
samolotami Junkers Ju 52 do Radomia. Stamtad
samochodami batalion bez wigkszo$ci wiasciwe-
go dla niego wyposazenia przetransportowano
w okolice wsi Sucha i Kamien. Od 13 wrze$nia
petnit on zadania wartownicze i ochronne wzgle-
dem dowddcy, gen. Wolframa von Richthofena,
zabezpieczajgc jego sztab w miejscowosci
Sucha. Przeprowadzone bezposrednio przez
dowodce batalionu rozpoznanie lotnicze, jak
i otrzymane informacje od innych pilotéw po-
twierdzity obecno$¢ oddziatéw polskich w odle-
gtosci 20-30 km od miejsca stacjonowania ww.
sztabu. Nalezy doda¢, ze sprawa jakosci i zakre-
su rozpoznania byta przedmiotem ostrego sporu
miedzy dowddca l1I/FRJ 1 mjr. Sydowem, a gen.
von Richthofenem®. Wieczorem otrzymano roz-
kaz potwierdzenia obecnosci jednostek WP oraz
wytapania ukrywajacych sie w terenie zotnierzy
przeciwnika. W rejonie wsi Jasionna — Stawiszyn
idgca na czele 10. kompania Ill/FRJ 1 dostata
sie pod silny ogien polski prowadzony z lasu.
W wyniku pracy broni maszynowej i recznej
utracono siedmiu spadochroniarzy, a kolejnych
pieciu, w tym dowddca kompanii oblt. Werner
Dunz, zostato powaznie rannych. Fallschimrja-

A Utworzona w 1938 roku 7. FIDiv dysponowata dwoma putkami bombowymi specjalnego przeznaczenia (Kampfge-
schwader zur besonderen Verwendung — KG z.b.V.) wyposazonymi w samoloty Junkres Ju 52.

ciu zotnierzy, ktérzy jako kontuzjowani nie mogli
dalej petni¢ stuzby wojskowej. Walki w kampa-
nii polskiej uszczuplity stan batalionu o tgcznie
18 Zotnierzy.

III/FRJ 1 W POLSCE

Podobnie jak dwa poprzednie, réwniez trze-
ci z batalionéw Fallschirm-Jager-Regiment 1,
zostat zmobilizowany rozkazem z 19 sierpnia.
W mys$| wytycznych przekazanych do 7. FIDiv.
1 wrzesnia batalion przeszedt marszem koto-
wy w rejon Aslau - Lichtenwaldau (dzi$ Osta

ger wycofali sie pod ostong posiadanych dziatek
kalibru 20 mm do potozonej na potudnie wsi Sta-
wiszyn, jednak nadal znajdowali sie pod ogniem
polskiej broni maszynowej. W tym samym czasie
9. kompania oblt. Otto Gessnera zblizata sie do
Jasionnej, od pdtnocy réwniez pozostajac pod
polskim ostrzatem. O zacigtosci strony polskiej
moze $wiadczy¢ fakt, ze poza skoncentrowanym
ogniem do zotnierzy III/FRJ 1 strzelano réwniez
do krazacego nad opisywanym obszarem sa-
molotu rozpoznawczego Fieseler Storch, ktéry
zmuszono do lgdowania. Mimo teoretycznej



przewagi wynikajgcej z wyposazenia pododdzia-
tow w przenosne radiostacje, wsparcia lotnictwa
oraz wykorzystania dziatek kalibru 20 mm Fall-
schimrjager musieli chwilowo ustgpi¢. Na pod-
stawie uzyskanych informacji dowodca batalionu
skoncentrowat swoje sity na zadaniu okrgzenia
i zajecia wsi Jasionna. Jego dziatania wsparty,
nie jak oczekiwat samoloty bombowe, ale ba-
teria armat 88 mm, ktéra o godz. 14.00 otwarta
ogien na las, w ktérym spodziewano sie dobrze
uzbrojonego i zdeterminowanego przeciwnika.
Mimo wystrzelenia 200 pociskéw rozpoznanie
wystane przez 9. i 10. kompanig szybko trafito na
zorganizowane pozycje polskie wokot Jasionnej,
z ktdrych ponownie ostrzelano Fallschimrjager
z broni maszynowej i mozdzierzy. Otrzymane
wsparcie Luftwaffe w postaci mysliwcow mia-
to skutecznie zredukowaé polski opér. Mimo
ostrzatu wykrytych pozycji na obszarze migdzy
Jasionng a Stawiszynem (dzielaca wsie odle-
gtos¢ wynosita w linii prostej okoto 2,5 — 3 km)
praca mysliwcow nie spetnita oczekiwan. Dodat-
kowo cze$¢ wysitku zostata ukierunkowana na
inny obszar, tj. na lezacych nieco na potudnie
wsiach Branica i Smardzew. Nieco niespodzie-
wanie atakujgce samoloty spotkaly sie z silnym
ogniem przeciwlotniczym broni maszynowej. Do
wieczora 13 wrzesnia, mimo kilkukrotnej proby
ztamania polskiego oporu, Ill/FRJ 1 nie doko-
nat zadnych postepdw i wycofat sie na pozycje
wyjéciowe. Wieczorem 10 kompania zajmujgca
stanowiska w rejonie Stawiszyna otrzymata roz-
kaz nawigzania tacznosci z 11 kompanig oraz jej
$ciggniecie do wsi. Nastepnie dowddca zamie-
rzat wycofa¢ caty batalion. Zamiar ten nie zo-
stat zrealizowany wobec wyraznego sprzeciwu
gen. von Richthofena. Na niekorzys¢ Niemcdw,
ktorym konczyta sie zywno$¢ i amunicja, dzia-
tat fakt, Ze strona polska nie zamierzata
rezygnowac z inicjatywy réwniez w no-
cy. Juz po pétnocy z 14 na 15 wrzesnia
dowddca 11. kompani III/FRJ 1 zamel-
dowat osobiscie dowodcy batalionu, ze
jednostki znajdujgce sie we wsi Sucha
sg regularnie atakowane przez Polakéw
z trzech kierunkéw. Wedtug informacji
uzyskanych od jencow sity nieprzyjacie-
la nalezato szacowa¢ na przynajmniej
1,5 putku piechoty. Celem polskich pie-
churéw byto wyrwanie sie z okrgzenia,
co udato sig osiggng¢ w nocy w trakcie
zacietych walk w recz. Przetamanie po-
zycji 11. kompanii pozwolito na odejscie
polskiego zgrupowania na potudniowy
wschod. Ostatecznie przeciwnikiem Fal-
Ischimrjager okazac sie miaty elementy
3. DPLeg. (btednie?) oraz 8. pp chcace
przetamac¢ si¢ przez niemieckie ugrupo-
wanie i nastepnie przekroczy¢ Wiste.
Dopiero rankiem 15 wrzesnia przy-
stgpiono do przegladnigcia i uporzadko-
wania rejonu walk. Na pozostawionych
przez WP pozycjach odnaleziono koto
100 karabindw i sze$¢ ckm-6w z du-
Zym zapasem amunicji, trzy mozdzie-
rze i armate ppanc.'. Straty niemieckie
w opisanym starciu wyniosty 13 zabitych
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o

TECHMIHA WOJSHOWA

A Wramach przyjetej przez Niemcow techniki desantéw spadochronowych wigkszos¢ broni reczneji zespotowej (kbk,
pm itd.) byla zrzucana na ziemig w zasobnikach, a nie jako brori osobista skoczkdw.

i 25 rannych. Straty polskie, ustalone jedynie
na podstawie informacji uzyskanych od okolicz-
nych mieszkancéw, wyniosty okoto 150 zabitych
i 200 jencow (rannych?). Powyzsze starcie byto
dla Fallschimrjager gorzkim do$wiadczeniem,
szczegdlnie jesli wezmiemy pod uwage brak jed-
nolitej koncepciji dziatan migdzy dowadca II1/FRJ
1, a gen. von Richthofenem. Przyczyng porazki
nie byt jedynie spér kompetencyjny. Dla pozba-
wionych wtasnego zaplecza niemieckich spado-
chroniarzy starcie ze zdeterminowang i dobrze
dowodzong polskg piechotg okazato si¢ znacz-
nie trudniejsze, niz mogtoby sie to wydawac.

W kolejnych dniach kampanii lll/FRJ 1 zadys-
ponowano do wsparcia siostrzanego II/FRJ 1,

A Poczatkowo Fallschirmjager wykorzystywali spadochrony RZ1 skonstru-
owane tak, aby zapewnic szybkie otwarcie i wypetnienie czaszy. Pozwa-
lato to na wykonywanie skokdéw z wysokosci mniejszej niz w przypadku
spadochrondéw Irvin.

ktory start sie z WP w Woli Gutowskiej. Po przy-
byciu jednostki na miejsce walka byta juz zakon-
czona, a sama wymiana ognia miata wyraznie
lokalny charakter. Fallschimrjager z trzeciego
batalionu uczestniczyli w oczyszczaniu laséw
wokot wsi, zbierajgc jencow oraz pozostawiony
sprzet i bron. Podobnie jak pozostate jednostki
na poczatku pazdziernika Ill/FJR 1 powrdcit do
garnizonu w Gardelegen.

I/FJR 21 1I/FRJ 2 W POLSCE

Pierwszy batalion drugiego putku spadochrono-
wego wchodzgcy w sktad 7. FIDiv. byt w momen-
cie rozpoczecia dziatan wojennych przez Rzesze
Niemieckg jednostka mtoda, ktérej formowanie
rozpoczeto dopiero na poczatku 1939 ro-
ku. Migdzy innymi z tego powodu w po-
czatkowej fazie wojny pozostawata ona
w garnizonie w Gardelegen, nominalnie
jako rezerwa. W wyniku przesunie¢ po-
doddziatéw miedzy | i Il batalionem I/
FJR 2 zostat wzmocniony dwoma kom-
paniami i w tym ksztatcie 12 wrze$nia
1939 roku opuscit swoje miejsce posto-
ju, docierajgc na jedno z lotnisk w rejo-
nie Legnicy. Zadaniem batalionu byto
zmienienie I/FJR 2. Do Deblina, ktéry
stat sie punktem docelowym wigkszo-
§ci jednostek Fallschimrjager na terenie
Rzeczypospolitej, batalion dotart dopiero
25 wrzesnia. Spadochroniarze nie weszli
do walki, a ich caty wysitek skoncentro-
wano na zabezpieczeniu i transporcie
materiatdbw wojennych, w tym metali
niezelaznych, zdobytych w nienaruszo-
nych sktadach w rejonie Deblina. Pobyt
w Polsce byt krétki, z koricem wrze$nia
I/FJR 2 powrdcit do Gardelegen, gdzie
kontynuowat szkolenie?.

Jeszcze stabiej przygotowany byt dru-
gi z batalionéw FJR 2, ktéry w koncu lata
nie byt ani ukompletowany pod wzgle-
dem osobowym, ani nie przeszedt odpo-
wiedniego szkolenia. Majgc $wiadomos¢,
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A Chockazdy z Fallschirmjager byt odpowiedzialny za swoj spadochron, to w ramach formacji obowiazywata zasada
wspotpracy i wzajemnej kontroli sprzetu, co redukowato ryzyko niedopatrzenia lub btedu.

ze batalion jest jednostkg mtodg i niezdolng
jeszcze do uczestnictwa w walce, gen. Student
zadecydowat o pozostawieniu go w rezerwie
Luftwaffe. Dopiero 28 sierpnia Fallschimrjager
dowodzeni przez hptm. Ericha Pietzonka zostali
przetransportowani samolotami na lotnisko Zip-
ser-Neudorf we wschodniej Stowacji (obecnie
Spisskéa Nova Ves okoto 25 km na wschdd od Po-
pradu)?'. Tam tez batalion petnit funkcje wartow-
nicze i patrolowe, zabezpieczajgc prace eskadr
wykonujgcych w kolejnych dniach loty bojowe
nad Polskg. W pierwszej dekadzie pazdziernika
jednostka krétko stacjonowata w rejonie Krosna
i Dukli, skad zostata ostatecznie wycofana do
macierzystych koszar w Tangermiinde. Tym
samym udziat obu batalionéw Fallschirm-Jager-
-Regiment 2 w kampanii polskiej mozna uznac
za symboliczny i ograniczajacy sie do dziatan
kwatermistrzowsko-wartowniczych.
Podsumowujgc udziat 7. FIDiv. w operacji Fall
Weiss nalezy wskazac, ze jest to temat skromnie
opisany w literaturze przedmiotu??. Poza pionier-
ska ksigzkg S. Janzyka Operation Fall Weiss.
German Paratroopers in the Poland wydang
w 2017 roku informacje na temat dziatan Fall-
schirmjager we wrzesniu 1939 roku sg zdawko-
we. Dzieje sie tak, mimo ze literatura poswiecona
historii niemieckich jednostek spadochronowych
moze by¢ z powodzeniem okreslona jako obfita.
Zdecydowana wigkszo$¢ autoréw epizod polski
ogranicza do zaledwie kilku zdan lub ptynnie
przechodzi z okresu pokojowego szkolenia do
dziatan w Holandii w 1940 roku, catkowicie po-

mijajac udziat 7. FIDiv. w kampanii polskiej. Tym
samym ocena krotkiego, ale istotnego z punktu
widzenia catej formacji, pobytu (bo nie walki)
Fallschirmjager na terenach |l Rzeczypospolitej,
jest trudna.

Analizujgc dostepne informacje mozna stwier-
dzi¢, ze dziatania opisywanej formacji ograni-
czyly sie we wrze$niu 1939 roku do
kilku relatywnie niewielkich potyczek
z rozproszonymi oddziatami WP i to
juz w schytkowym okresie catej kam-
panii. Zaden z batalionéw 7. FIDiv.
nie zostat uzyty bojowo zgodnie ze
swoim przeznaczeniem. Do walki na
najwiekszg skale, z dobrze zorga-
nizowanym i przygotowanym prze-
ciwnikiem chcgcym przedrzec sie
za Wiste, wszedt jedynie IlI/FJR 1.
Wiemy, Ze byta to dla Fallschirmjager
trudna lekcja wojennego rzemiosta.
Przyjmujac, ze w 1939 roku Niemcy
dysponowali okoto 3200 wyszkolo-
nych Fallschirmjager, straty poniesio-
ne w Polsce byly niewielkie. Liczba
23 zabitych i zmartych z ran oraz
9 trwale kontuzjowanych daje sume

> Jeszcze przed rozpoczeciem dziatan wo-
jennych spadochroniarzy z FIR 1 przed-
stawiano jako formacje elitarna, wyréz-
niajaca sie nie tylko umundurowaniem
i sprzetem ale rdwniez zakresem zadan
bojowych.

32 zotnierzy doktadnie 1% stanu wyjsciowego
skoczkéw. Najwiekszg stratg, jakg wedtug ba-
daczy dziejow 7. FIDiv. odcisneta sie wyraznie
na personelu jednostki byt brak skoku bojowego
oraz niepodjecie dtuzszej walki z nieprzyjacie-
lem. Poczucie rozczarowania miato by¢ wéréd
spadochroniarzy na tyle silne, ze cze$¢ z nie-
dawnych ochotnikéw po powrocie do Niemiec
ztozyta podania o powr6t do swoich macierzy-
stych jednostek piechoty, saperow czy tgcznosci.
O zlej sytuacji w dywizji meldowat gen. Student
w raporcie ztozonym Adolfowi Hitlerowi po za-
konczeniu dziatah w Polsce. Podczas spotkania
z Flihrerem 27 pazdziernika dowddca 7. FIDiv.
otrzymat zapewnienie, ze jednostka zostanie
uzyta zgodnie z przeznaczeniem podczas kolej-
nej wielkiej kampanii.

PRZECIWKO
FALLSCHIRMJAGER

Brak decyzji co do wykorzystania spadochrono-
wego komponentu 7. FIDiv. podczas kampanii
w Polsce nie oznaczat, ze jednostki Fallschir-
mjager czy Luftinfanterie nie stanowity zagro-
zenia. Przeciwnie, kierownictwo WP posiadato
w 1939 roku na tyle petne informacje co do
liczebnosci, wyposazenia i taktyki opisywane;j
formacji, ze mogto spodziewac si¢ ich wykorzy-
stania w trakcie przysztych dziatan wojennych?.
W tym wzgledzie spodziewano sie raczej uzycia
przez Niemcow niewielkich grup dywersyjnych,
a nie masowego desantu wiekszego oddziatu na
okreslonym obszarze. Swiadomosé zagrozenia
ze strony desantéw spadochronowych nie byta
wytgczng domeng wojskowych. Pod koniec lat
trzydziestych opisywany problem byt juz obecny
na tamach nie tylko prasy fachowej, ale i wydaw-
nictw codziennych o zasiegu ogélnokrajowym.
Réwnolegle do nowych informacji odnoszacych
sie do rozwoju jednostek spadochronowych za
granicg aktualnym stat sig temat ich zwalczania.




Nowy trend, stanowigcy przeniesienie na pol-
ski grunt istniejgcych juz za granicg rozwazan
skoncentrowanych wokét sposobow wykrywania,
alarmowania i przeciwdziatania desantom po-
wietrznym, otwierat nowy rozdziat w spadochro-
nowo-desantowej dyskusji. Samo zapoznanie
opinii publicznej z zagrozeniem mogacym wysta-
pi¢ w trakcie przysztych dziatan wojennych byto
catkowicie zasadne. Z drugiej strony, nadmierne
zwracanie uwagi na powyzsze zagadnienie mo-
gto wywota¢ efekt odwrotny od zamierzonego,
tj. powszechng psychoze objawiajgcy sie w po-
staci przekonania, ze kazdy wigkszy samolot
na niebie moze transportowaé potencjalnych
spadochroniarzy-dywersantéw, a kazdy sko-
czek spadochronowy powinien by¢ traktowany
jako nieprzyjaciel. Poczagtkowo rozwazania na
powyzszy temat miaty charakter teoretyczny, jed-
nak wraz z nasileniem studiéw doswiadczalnych
m.in. nad Sekwang i nad Wistg gtosy zabierane
w tej sprawie wybrzmiewaty coraz konkretniej.
Niestety wskazywany jako najskuteczniejszy
i mozliwy do ujecia w ramach i tak juz napietych
budzetéw wojskowych, system wykorzystania
zmotoryzowanych odwodéw (oddziatéw dyspo-
zycyjnych) stuzgcych zwalczaniu spadochronia-
rzy zupetnie nie odpowiadat polskim realiom. Jak
wykazat autor w cyklu artykutéw dotyczacych
programu motoryzacji WP, jak i polskiego sektora
cywilnego proces upowszechniania samocho-
déw w Rzeczpospolitej dopiero nabierat tempa.
Mimo wyraznego odbicia od dna wzgledem po-
pytu i podazy na samochody wolumen dostep-
nego w kraju taboru silnikowego pozostawiat
wiele do zyczenia. Jesli bowiem pojazdéw me-
chanicznych, tak jak kierowcow i mechanikdw,
brakowato na pokrycie potrzeb jednostek linio-
wych, to trudno byto zaktada¢, ze trafig one do
oddziatéw tytowych. Nie sposob tez przyjaé, ze
w polskich realiach sformowano by dodatkowe
oddziaty ,przeciwdesantowe”. Funkcja ta zosta-
taby najprawdopodobniej dopisana w pierwszej
kolejnosci Policji Pafistwowej, Strazy Granicznej,
Obronie Narodowej, wszystkim o$rodkom zapa-
sowym, jednostkom wartowniczym czy nawet
organizacjom paramilitarnym.

Jeszcze w 1937 roku pojawity sie w powszech-
nej prasie artykuty odnoszace sie do zagrozenia,
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A Zaleta Junkers Ju 52 byta mozliwos¢ transportowania do 10 do 15 skoczkéw. Ostateczna wielko$¢ desantu zalezata
m.in. od dtugosci lotu oraz liczby transportowanych zasobnikéw z wyposazeniem.

jakim dla zaplecza frontu czy tez obszaru krajo-
wego byly nieprzyjacielskie desanty spadochro-
nowe. Zwracano uwage, ze mniej liczne desanty
dywersyjne, mogg zosta¢ niezauwazone, przez
niewielkie z reguty oddziaty wtasne strzegace
magazynow, mostow, linii kolejowych czy zakta-
déw fabrycznych. Podstawg przeciwdziatania
miato byé mozliwie sprawne informowanie wia-
snych oddziatéw lub wtadz administracyjnych,
np. policji oraz organizacja okolicznej ludnosci?*.
W jednym z artykutéw czytamy:

Piechota powietrzna odpowiednio uzbrojona
moze uderzyé na wroga od tytu i zada¢ m u cios
w plecy. Wreszcie grupy odpowiednio wyszkolo-
nych skoczkéw spadochronowych wyrzucone na
terytorium nieprzyjaciela mogg szerzy¢ dywer-
sje moralng, prace destrukcyjng wsréd ludnosci,
prowadzi¢ wywiad, zatruwac studnie i zywnos¢.
Nowe niebezpieczenstwo, jakie zagraza wojsku
i krajowi ze strony desantdw powietrznych jest
wiec grozne. Nic dziwnego, ze kazde panstwo
poszukuje Srodkdw, aby przed desantami sie za-
bezpieczy¢. Pora dnia i miejsce, w ktorym nie-
przyjaciel wyrzuci desant, z géry nie bedg znane.
Nie mozna wigc wszedzie trzyma¢ w pogotowiu
oddziatéw wojskowych dla niszczenia desantow.
Niewatpliwie takie oddzialy w niewielkiej ilosci
i sile bedg strzegly magazyndéw, wazniejszych
linii i mostow kolejowych, fabryk wojskowych itd.
Jednak desant powietrzny, zwtaszcza mniejszy,
wyrzucony z samolotu pod wieczor moze uj$¢

uwagi oddziatéw wojskowych, ukry¢ sie w la-

sach, a nocg narobi¢ duzo szkody wykonujgc

przerdzne zniszczenia. Wasnym oddziatom mu-
si wiec przyjs$¢ z pomocg ludnos¢ osiedli, ktora
zawsze zauwazy opadajgcy na spadochronach
desant. Jak ze ma sie¢ zachowa¢ ludno$¢ na wy-
padek desantu??®

Odpowiedz na tak postawione pytanie zawie-
rata si¢ w kilku punktach:

— po pierwsze, kazdy kto zauwazytby desant
powietrzny, musiat potwierdzi¢, ze jest to
desant sit nieprzyjaciela. Tutaj obowigzywac
miata zasada ograniczonego zaufania, gdyz
jak zapisat autor przywotanego wyzej tekstu
Podczas wojny wlasne wojsko na wiasnym teryto-
rium desantéw wyrzucac nie bedzie®®.

— W razie zauwazenia desantu nalezato jak
najpredzej poinformowac najblizszy oddziat
wojskowy lub miejscowe wtadze administra-
cyjno-policyjne,

W lipcowym numerze prenumerowanego

i analizowanego przez MSWojsk. niemieckiego

miesiecznika Wissen und Wehr ukazat si¢ arty-

kutu, pt. My$li o zwalczaniu nieprzyjacielskich
jednostek spadochronowych na obszarze kra-

Ju?. Autor, bardziej znany w pdzniejszym okresie

wojny, rtm. Claus Schenk Graf von Stauffenberg,

stusznie zauwazat, ze w odrdznieniu od lotnic-
twa, broni pancernej czy artylerii ppanc. ani woj-
na w Hiszpanii, ani zmagania japorisko-chirskie
nie dostarczyly do tej pory informacji o uzyciu
jednostek spadochronowych na skale wigksza
niz kilkuosobowe zrzuty. Nawet wzgledem do-

Swiadczen sowieckich autor zachowywat rezer-

we, stwierdzajgc, ze i tak opiera¢ sie tutaj nalezy

na przypuszczeniach, a nie rzeczywistych wyni-
kach studiow, ktérych nie znano. Niemiecki oficer
dzielit oddzialy spadochronowe na dwie grupy:

— Fallschirmtruppen, czyli jednostki niebojowe,
koncentrujgce swoje dziatanie na akcjach
sabotazowo-niszczycielskich i niemajacych ,
co do zasady wchodzi¢ w bezposrednig wal-
ke z oddziatami nieprzyjaciela po przerzucie
na jego tyly. Te grupe okreslat jako ,oddziaty
spadochronowe”,

< Po ogtoszonej mobilizacji jednostki Fallschirmtruppe
skoncentrowano w macierzystych garnizonach, a na-
stepnie przerzucono na lotniska polowe. Tam tez, w ocze-
kiwaniu na rozkazy, kontynuowano szkolenie.




WRZESIEN 1939

A Trudnosci w sterowaniu spadochronami RZ1 sprawiaty, ze aby unikna¢ nadmiernego rozproszenia desantu na ziemi
skoczkowie powinni jak najszybciej opusci¢ maszyne, na mozliwie niewielkiej wysokosci.

— Fallschirm Kampftruppen, czyli oddziaty
przeznaczone $cile do walki. Pojecie to
tlumaczono jako ,wojska spadochronowe”,
a w polskiej nomenklaturze byt to wtasciwy
odpowiednik ,piechoty powietrznej”,

Zasady uzycia tych oddziatéw oraz technika
ich pracy roznity sie wyraznie od siebie, to tez za-
gadnienie obrony przed nimi nalezato przedstawi¢
oddzielnie. Samolot transportujacy Fallschirm-
truppen miat w pierwszej kolejnosci dotrzec nie-
postrzezenie w nakazany rejon i dokona¢ zrzutu.
Po wylgdowaniu agenci, czy oddziaty minerskie,
winni badz niezwilocznie wykonac¢ zadanie i opu-
$cic rejon lub tez wnikng¢ w zycie mieszkancow
i wyczekiwac na sygnat do jego wykonania. W pol-
skich uwarunkowaniach tego typu taktyce sprzy-
jaty liczne kolonie niemieckie rozsiane po catym
kraju stanowigce naturalne zaplecze dla niewiel-
kich grup dywersyjnych. Rotmistrz von Stauffen-
berg zaznaczat, ze pomimo wysokiej specjalizacji
tych grup nalezy sie liczy¢ z ich zupetng strata,
gdyz ich powrét do macierzystych jednostek byt
co do zasady niemozliwy. Inaczej prezentowata
sie sprawa w przypadku Fallschirm Kampftruppen
transportowanych wraz ze sprzetem, amunicjg
i materiatem wojennym. Tego rodzaju jednostka,
niezaleznie od tego, czy wyrzucona zostataby na
spadochronach w catosci, czy tez czesciowo la-
dowata na samolotach/szybowcach, wymagata
znacznej ilosci $rodkdéw transportowych. W tych
warunkach trudno byto liczy¢ na mozliwo$¢ ukry-

> Samoloty transportowe Junkres Ju 52 jednego z putkdw
bombowych specjalnego przeznaczenia oczekujace na
plycie lotniska na rokazy dotyczace bojowego wykorzy-

stania Fallschirmjager.
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cia dolotu przed obrong przeciwlotniczg przeciw-
nika, a to wigzato sie z wywalczeniem mozliwos¢
dolotu, czyli uzyskaniem bezwzglednej przewagi
w powietrzu. Starcia powietrzne o lokalng prze-
wage na niebie, ubezpieczenie samej wyprawy
transportowej w czasie dolotu w rejon walki wojsk
spadochronowych wymagato jednak poteznych
zasobow. W tym wypadku niezaleznie od tego,
czy wojska spadochronowe zdofatyby spetni¢ swe
zadanie, czy tez nie, rowniez nalezato sie liczyé
z ich zupetng strata.

MARZEC-KWIECIEN 2026

Punkt ciezko$ci pracy obrony przeciwdesanto-
wej, rozumianej jako przeciwdziatanie niewielkim
oddziatom spadochronowym, nalezato zdaniem
autora przesung¢ na okres juz po wylagdowaniu
desantu. Z racji specyfiki tej formy dziatania von
Stauffenberg, podobnie jak polscy autorzy, upa-
trywat szczegolnej roli spoteczno$ci lokalnych.
Podstawg wspétpracy ludno$ci i wojska winno
by¢ zaznajomienie cywildbw o nowym rodzaju
niebezpieczenstwa, ktérego nie nalezato lekce-
wazy¢, ale nie wolno byto réwniez nadmiernie
przecenia¢. Klucz do uniknigcia ogélnej paniki
czy poczucia bezradnosci stanowito zdaniem
Niemca wspdtdziatanie. Tym waznigjsza jest czynna




i bierna wspétpraca ludnoci, Czynna wspdfpraca przez
pomoc w rozpoznaniu przeciwnika i obronie przeciwko
niemu; bierna przez zachowanie wiary we wtasne Si-
fy i nie poddawanie sig nastrojom paniki i defetyzmu.
(...) Mieszkaricy kazdej wioski, zatogi kazdego zakfadu
przemystowego lub kopalni powinny by¢ przygotowane
zarowno pod wzgledem moralnym jak i materialnym do
oczekujgcych je w tej dziedzinie zadan. Odpowiednie
przeszkolenie ochrony obiektow na liniach komunikacyj-
nych w glebi kraju i w obszarze etapowym oraz zazna-
Jjomienie wojsk walczacych z mozliwosciami dziatania
i taktykq wojsk spadochronowych na obszarze frontu da
podstawe do zorganizowania skutecznej ochrony. (...

Rotmistrz von Stauffenberg stusznie stwier-
dzat, ze cho¢ nie brakowato rozwazan teoretycz-
nych, to nadal wigzgcych informacji dotyczacych
zastosowania wojsk spadochronowych dostar-
czy¢ mogta jedynie wojna. Samo niebezpieczen-
stwo spadochronowe traktowat jako istotne, jed-
nak opisywane jednostki traktowat jako czysto
uzupetniajace wzgledem armii w polu i niezdol-
ne do samodzielnego wykonywania wiekszych
zadan. Wptyw na to miaty niewielka ruchliwo$é
taktyczna, limitowane zapasy broni i amunicji
czy ograniczona liczebno$é. Niebezpieczenstwo
spadochronowe nie wymagato jednak przeciw-
stawienia mu jakich$ zupetnie nowych sposo-
béw ochronnych. Nalezato raczej dostosowac
te urzadzenia wojskowe i zarzgdzenia, ktdre i tak
z réznych powodow przewidywano na czas woj-
ny. Naktady na odparcie nowego zagrozenia nie
mogty pochtania¢ srodkdw potrzebnych w pierw-
szej kolejnosci jednostkom frontowym. Jako
czynnik podstawowy autor wskazywat utrzyma-
nie bezwzglednej przewagi lotniczej przez obron-
cdw, co uniemoZzliwiato catkowicie uzycie wojsk
spadochronowych. Zwracat jednak uwage, ze do
tej pory stan ten urzeczywistnili tylko Wtosi w Abi-
synii, a osiggniecie tego stanu w konflikcie dwdch
panstw o podobnym potencjale jest przynajmniej
dyskusyjne. Jesli obroicy nie posiadali odpo-
wiedniej przewagi innym $rodkiem byto Sciste
zaangazowanie eskadr mysliwskich jeszcze na
etapie transportu lub lagdowania nieprzyjaciela.
Wymagato to jednak dobrej organizacii, tgczno-
§ci i rozpoznania i zaakceptowania strat, ponie-
waz duza wyprawa spadochronowa poruszataby
sie z odpowiednig ostona. Zaskoczenie wojsk spa-
dochronowych w momencie ladowania przez lotnictwo
mysliwskie rowna sig prawie ich zniszczeniu. W kazdym
razie co najmniej utrudni im to ugrupowanie sig do walki,
przez co obrofica uzyska korzystniejsze warunki do ich
unieszkodliwienia?®. Odrzucenie i zwalczenie wojsk
spadochronowych, ktére juz zdotaty wylgdowaé
i ugrupowac¢ sie do walki, stanowito znacznie
powazniejszy problem. Linearne ubezpiecze-
nie w postaci stabych i rozproszonych w terenie
posterunkéw lub czat, nie przedstawiato zadnej
sity obronnej wobec posuwajgcych sie w zwar-
tych grupach i dobrze wyszkolonych wojsk spa-
dochronowych. Z drugiej strony za niemozliwe
uznawat autor utrzymywanie w pogotowiu do
obrony przeciwko desantom powietrznym sity
we wszystkich punktach mogacych stanowic cel
napadu. Jako jedyne dajace szanse powodze-
nia rozwigzanie von Stauffenberg przedstawiat
trzymanie w waznych weztach komunikacyjnych
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A Latem 1939 roku w ramach FIR 2 trwato intensywne szkolenie tworzacych go bataliondw. Przed skierowaniem
jednostki do Polski nie ukoriczono petnego kursu spadochronowego.
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A Wezesnym latem 1939 roku petne wyszkolenie spadochronowe posiadaty bataliony wchodzace w sktad FIR 1.
Tworzony w tym czasie FIR 2 dopiero rozpoczynat proces przygotowania Fallschirmjager.

zmotoryzowanych odwoddw, ktdre mozna szyb-
ko przerzuci¢ w zagrozone rejony w ramach
powierzonego im obszaru odpowiedzialno$ci.
Natychmiastowe niemal przeciwdziatanie tych
odwoddéw dawato duze szanse zlikwidowania
wysadzonych przez przeciwnika desantéw lub
trwate odciecie ich od nacierajgcych réwnole-
gle sit naziemnych. Drugi aspekt zapobiegania
akcjom desantowym to ochrona lokalna wtadz
i sztabow wojskowych nawet przez niewielkie
garnizony stanowigce pierwsze ogniowo obron-
ne. Ich rozmieszczenie powinno by¢ pomyslane
w ten sposob, aby zniszczenie jednego potgcze-
nia komunikacyjnego przez ladujgcy w gtebi kra-
ju desant (np. mostu), nie oznaczato odciecia ca-
tego obszaru od nadchodzacych positkéw. Pod
wzgledem kluczowych zaktaddw przemystowych
von Stauffenberg uznawat, ze nie powinny byé
one rozmieszczane w duzej odlegtosci od ob-
szaréw zamieszkatych, gdyz utatwia to uzycie
przeciwko nim desantdéw z powietrza. Ich lokali-
zacja powinna koncentrowa¢ sie na peryferiach

wigkszych osiedli, gdzie skuteczna organiza-
cja desantu byta z wielu powodéw utrudniona.
Wazng role w ostonie zespotéw przemystowych
odegra¢ miata, zorganizowana juz na terenie
Niemiec, czynna obrona przeciwlotnicza zdolna
do ostrzeliwania samolotowych formacji trans-
portowych nieprzyjaciela.

SYGNALIZOWANIE
ZAGROZENIA

O ile w latach 1936 — 1937 dominowaty w Pol-
sce hasta propagujgce sport spadochronowy pod
egidg LOPP lub bezposrednio w strukturach ar-
mii, o tyle w kolejnym roku coraz czesciej w pra-
sie fachowej i dokumentach pojawiat sig nowy
temat. Obejmowat on juz nie zasady organizacji
oddziatéw spadochronowychi technike przepro-
wadzania desantéw a sposoby ich wykrywania
i likwidacji. Etap poczatkowej euforii, potegowej
zapatem i brawujg zacheconych do skokow
mtodziezy, mijat. Rosta liczba przeszkolonych,
a wraz z nig $wiadomos$¢, ze dowolne panstwo
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A W procesie szkolenia Fallschirmjager wykorzystywano nie tylko Junkersy Ju 52, ale réwniez starsze i wycofane juz
ze stuzby liniowej samoloty bombowe Dornier Do 23.

dysponujgce tego typu potencjatem moze w krét-
kim czasie wykorzysta¢ rzesze spadochronia-
rzy-sportowcoéw do sformowania klasyczne;j,
wojskowej jednostki spadochronowe;
Zamieszczone w polskiej prasie fachowej
streszczenie przywotanego powyzej niemieckie-
go opracowania nie doczekato sie bezpo$rednie-
go odniesienia. Temat nie pozostat jednak bez
nalezytej uwagi, gdyz w lutym 1939 roku, w ty-
godniku ,Strzelec”, ukazat sie tekst, pt. ,Piechota
powietrza i jej zwalczanie”. W tekScie, poza pod-
kreslaniem rangi LOPP, doniosto$ci stworzonej
w ramach niej gatezi sportowej oraz znaczenia
wychowawczego pisano: Szereg masowych sko-
kow spadochronowych z samolotow, wykonanych na
obszarze cafego kraju, wzbudza nie tylko zachwyt dla
tych mtodych $miatkow, lecz i gtebokie zrozumienie, Ze
ten silny i piekny sport przyczynia sig do ksztaftowania
poteznych charakteréw i woli u przysztych obroncow oj-
czyzny. Jasne jest przeciez, ze miodziez, ktéra obecnie
w czasie pokoju potrafi, skaczac z samolotu, wystawia¢
na niebezpieczeristwo swe zycie, to najlepszy element
na wyborowego Zotnierza na wojnie, to doskonata ka-
dra naszej piechoty powietrznej*® W dalszej czesci
tekstu podkreslano, ze nowy rodzaj broni, jaki
stanowita piechota powietrzna, ma przed sobg
wielkg przyszto$¢ i daje mozliwos¢ wyrzgdza-
nia nieprzyjacielowi wielu krzywd, niszczac linie
i mosty kolejowe, siec tacznosci, sktady, budowle

hydrotechniczne itd. Autor stwierdzat, ze grupy
wyrzucane z samolotow przy pomocy spadochrondw
bedg réwniez przygotowane do atakowania
sztabow, strategicznych transportow, niszczenia
uje¢ wody i demoralizacji ludnosci cywilnej. O ile
wiec strona polska byta zdolna najwyzej do prze-
prowadzenia pojedynczych akcji dywersyjnych
z wykorzystaniem skoczkéw spadochronowych,
to jej obaj gtéwni sgsiedzi dysponowali daleko
wiekszym potencjatem. Szukano wigc recepty
na nowe niebezpieczenstwo, ktére zagrazato
wiasnej armii i krajowi. Utrzymywanie w pogoto-
wiu statych placdwek wojskowych przy kazdym
moscie, rozjezdzie kolejowym, magazynie czy
centrali telefonicznej nie wchodzito w gre. Znaj-
dujgcym sie na zapleczu frontu wtasnym oddzia-
tom, na obszarze ktorych mdgt zosta¢ wyrzucony
oddziat spadochronowy, miata pomaga¢ przede
wszystkim ludno$¢ cywilna. Przy niskim stanie
nasycenia polskiej prowincji choéby siecig tele-
foniczng skuteczno$¢ tego typu systemu ostrze-
gania pozostawata jednak wiele do zyczenia. Nie
mniej wobec ludnosci cywilnej, policji czy orga-
ndw lokalnej administracji oczekiwano przestrze-
gania kilku elementarnych zasad postgpowania:
- traktowania kazdego desantu spadochronowe-
go na wtasnym zapleczu jako nieprzyjacielski,
gdyz podczas wojny wiasne wojsko nie prowa-
dzi desantdw nad wiasnym terytorium,

— pilnego zawiadamiania administracji cywilnej,
policji lub wojska o ile znajdowato sie w po-
blizu,

- gdy desant byt niewielki (do kilkunastu lu-
dzi), a mozliwosci sprawnego przeciwdzia-
tania przez ww. organy nie istniaty, sprawa
przechodzita w rece ludnosci cywilnej. Gru-
pe mozna bylo $ledzi¢, obserwujac, w jakim
kierunku odchodzi ze strefy zrzutu (wiekszy
oddziat) lub tez dgzy¢ do jej likwidacji. W dru-
gim przypadku angazowanie nieuzbrojonych
cywiléow do walki z lepiej wyszkolonymi niz
przeciety piechur spadochroniarzami mo-
gto okaza¢ sie nieszczesciem. Myslac wiec
o0 podjeciu walki z desantem, upatrywano tutaj
roli 0sdb, ktore przeszty choéby podstawowe
przeszkolenie, np. w ramach przysposobienia
wojskowego i mogty posiadac bron palng —
lokalnych posiadaczy ziemskich, lesnikow,
straz kolejowa itd. W sytuacji, kiedy zrzuca-
na grupa byfa nieliczna, jej odizolowanie czy
zaskoczenie w czasie postoju miato pewne
szanse powodzenia,

— jesli nawet nie zaobserwowano bezposrednio
zrzutu, ale np. styszano silniki lotnicze lub od-
naleziono porzucone elementy spadochronu,
ludnos¢ cywilna miata zatrzymywacé ,kazdego
nieznanego osobnika” i przekazywac go od-
powiednim stuzbom,

W powyzszym tekscie nie bytoby nic dziwne-
go, dotyczyt on sprawy istotnej i mogacej wply-
wac nie tylko na wojsko, ale i czesci polskiego
spoteczenstwa. Wydaje sie, ze powyzsza pu-
blikacja nie byta spontaniczng pracg redakcji.
Bardzo zblizony, co do samej tresci i przesta-
nia, tekst opublikowat nieco wczesniej tygodnik
,Wschad™!. Autor gotéw jest zatozy¢, ze za nowg
falg informacji o spadochroniarstwie i ewentual-
nych zagrozeniach z nim zwigzanych na tamy
powszechnie dostepnej prasy stat referat praso-
wy LOPP lub wprost MSWojsk. Nieco na mar-
ginesie dodajmy, ze do sprawy zagrozenia de-
santami spadochronowymi odnoszono sie, nieco
niespodziewanie, nawet w kwartalniku fachowym
,Przeglad Intendencki” (nr 1/1939). W zamiesz-
czonym tam artykule por. Damazy Banski, poza
dziataniami nieprzyjacielskiego lotnictwa i broni
pancernej, wskazywat, ze intendentura powinna
uwzglednia¢ réwniez zrzut zotnierzy na wiasnych
tytach za powazne ryzyko dla sieci zaopatrywa-
nia jednostek w polu®2. Kilka miesiecy pdzniej, juz
w lipcu 1939 roku ,Wiarus” opublikowat najpraw-
dopodobniej ostatni tekst dotyczgcy opisywanej
tematyki. Podpisany przez kaprala Jan Lisow-
skiego artykut, pt. ,Desanty spadochronowe” co
do zasady nie wnosit w toczacej sie dyskusji nic
nowego i miat, podobnie jak materiat ze stycznia,
przede wszystkim wymiar informacyjno-propa-
gandowy?®. Podkreslano poczatkowg role LOPP,
potezny rozwdj spadochroniarstwa w ZSRR
i coraz czestsze wykorzystanie tego sportu jako
kolejng forme walki zbrojnej. W koncowej cze-

< Sekgje karabinu maszynowego MG 34 w trakcie zbiérki.

Obstuga broni posiada dodatkowo pistolety Parabellum
P.08. Strzelcy kbk z bandolierami zamiast fadownic.



$ci materiatu autor zwracat uwage, ze dziatanie
desantéw nieprzyjacielskich, spadochronowych
czy lotniczych, bedzie prawdopodobnie zjawi-
skiem czestym w przysztej wojnie. Warte jest
jednak odnotowania, Ze byt to kolejny materiat,
w ktorym przedstawiano mozliwo$¢ wystgpienia
desantu i okreslano najwazniejsze metody jego
wykrywania i przeciwdziatania.

O nowym rodzaju broni i mozliwym zagroze-
niu z powietrza rozpisywaty sie rowniez krajowe
dzienniki®. W styczniu 1939 roku na tamach jed-
nej z gazet stwierdzano, ze ogot spoteczenstwa
zdawat sobie juz sprawe z doniostego znaczenia
spadochroniarstwa dla obrony Rzeczypospolite].
Jasne byto, ze miodziez, ktéra potrafita zdoby¢
sie na uprawianie tego, badz co badz, ryzykow-
nego i wymagajgcego duzej odwagi sportu —
stanowita materiat na wyborowego zotnierza. To
w przeszkolonych przez LOPP cywilnych skocz-
kach spadochronowych upatrywano przysztych
kadr dla polskiej jednostki piechoty powietrznej.
Wiadomym byto réwniez, ze jeden z najnow-
szych rodzajéw broni tworzony byt réwniez
w wielu innych panstwach i miat tam przed sobg
wielkg przysztos¢. Wyrzucana z samolotéw na
tytach nieprzyjaciela piechota powietrzna mogta
w spos6b nagly i nieprzewidziany niszczy¢ linie
i mosty kolejowe, sktady i punkty zaopatrzenia,
dezorientujgc tym samym wszelkie poczynania
wroga. Odpowiednio uzbrojona mogta réwniez
uderzy¢ na tyty nieprzyjaciela, zadajgc mu dotkli-
wy w skutkach cios. Skoczkowie spadochronowi
mogli poza tym szerzy¢ prace destrukcyjng czy
agitacje wsrdd ludnosci, prowadzaé wywiad itp.
Wszystkie wspomniane wyzej mozliwosci dzia-
tania desantu spadochronowego interpretowano
stusznie jako nowe niebezpieczenstwo zagra-
zajgce wojsku i krajowi. W dalszej czesci tekstu
autor starat sie udzieli¢ odpowiedzi na pytanie:
jak uchronic¢ sie przed opisywang grozbg? Pora
i miejsce, w ktorym lagdowac miat desant byty na
0gdt nieznane. Z tego tez powodu niemozliwym
byto utrzymywanie wszedzie w pogotowiu od-
dziatéw wojskowych dla ich niszczenia. W su-
kurs armii musiata lokalna ludno$¢, ktdra pierw-
sza zauwazyta opadajgcych na spadochronach
skoczkow. W sytuaciji, gdy wykryty desant byt
niewielki, zadaniem ludnosci byto wziecie go do
niewoli. Nie byto to samo w sobie takie fatwe,
zwazywszy ze spadochroniarz byt na ogét Zotnie-
rzem bardzo sprawnym fizycznie, wytrzymatym,
dobrze uzbrojonym, zdeterminowanym i przygo-
towanym do prowadzenia nawet samodzielnej
walki. Mimo to przyjmowano, ze to w pierwszej
kolejnosci mieszkancy danego obszaru musza
dazy¢ do odizolowania desantu i wziecia go
do niewoli. W wypadku wiekszego desantu,
gdy walka z nim byta niemozliwa, nalezato go
$ledzi¢ i zawiadomi¢ jak najszybciej najblizsze
wiadze, nie pozwalajgc réwnoczesnie, aby spa-
dochroniarze dokonali jakiegokolwiek zniszczen
lub ukryli sie w terenie. W innym przypadku nie-
przyjaciel mogt ograniczyc¢ sie jedynie do zrzutu
jedynie pojedynczego lub kilku ludzi z zadaniem
podjecia dziatalnosci szpiegowskiej. Ludnos¢
miata samodzielnie wytapac i odda¢ w rece
wiadz, $ledzgc ich wczedniej i nie dajgc zad-

A Planowana operacja desantowa w Wielkopolsce nie
doszta do skutku. W kolejnych dniach kampanii w Pol-
sce rozwazano wykorzystanie Fallschirmjager m.in.
do zajecia mostu na Wisle w Putawach.

nego schronienia i pomocy. Kazdy krecacy sie
w okolicy nieznany osobnik powinien wzbudzi¢
czujno$¢, gdyz moze by¢ szpiegiem Oczywiscie,
ze ludno$¢ cywilna mogta oddaé cenne ustugi
w zwalczania szpiegostwa i desantow powietrz-
nych tylko pod warunkiem, ze zostata uprzed-
nio uswiadomiona, zorganizowana i kierowana.
Rozwigzaniem tego problemu mialy by¢ lokal-
ne organa przysposobienia wojskowego oraz
szkoty. W obu przypadkach te dwie instytucje
odgrywaty pierwszoplanowg role, zwtaszcza gdy
chodzito o uswiadomienie ludnosci o grozacym
jej niebezpieczenstwie i wskazanie sposobow
jego zwalczania.

Bardzo podobny tekst opublikowaty w styczniu
1939 roku réwniez inne dzienniki wydawane na
terenie kraju®. Jego autor juz we wstepie zwra-
cat uwage, ze wyrazne jest nowe niebezpieczen-
stwo, jakie zagraza wojsku i krajow i ze strony
desantéw powietrznych. Nic wigc dziwnego,
nie byto w tym, ze kazde panstwo poszukiwato
$rodkdw, aby zabezpieczy¢ sie przed desantami.

TECHMIHA WOJSHOWA

Odpowiedz na pytanie ,jak?” byta zblizona. Za-
réwno pora dnia, jak i miejsce desantu byty nie-
znane. Niemozliwe bylo tez utrzymywanie wszeg-
dzie garnizondéw wojskowych, ktérych zadania
sprowadzaly sie jedynie do ochrony niektérych
magazynow, wazniejszych linii i mostéw kolejo-
wych, fabryk wojskowych itd. W tej sytuacji de-
sant powietrzny, zwtaszcza mniejszy, wyrzucony
z samolotu pod wieczér, mogt dosé tatwo ujsé
uwagi oddziatow wojskowych, ukry¢ sie w la-
sach, a nocg wykonac¢ zaplanowane niszczenia
czy akcje sabotazowe. Ponownie autor stwier-
dzat, ze nielicznym wtasnym oddziatom w terenie
musiata przyj$¢ z pomocg ludnos¢ osiedli. Jak-
ze powinna sig¢ zachowac ludno$¢ na wypadek
zaobserwowania nieprzyjacielskiego desantu?
Przede wszystkim nalezato zatozy¢, ze kazdy,
kto zauwazy desant, musi z géry przyjac, ze jest
to dziatanie nieprzyjacielskie. Niezwykle rzadka
sytuacjg byto, ze podczas wojny wtasne wojsko,
na wiasnym terytorium, dokonywato zrzutu gru-
py dywersantéw. Tym samym sposéb dziatania
wydawat sie prosty. W razie zauwazenia jakie-
gokolwiek desantu spadochronowego nalezato
czym predzej zawiadomi¢ o tym najblizszy od-
dziat wojskowy lub miejscowe wtadze admini-
stracyjno-policyjne, a takze ludno$é¢ pobliskich
osiedli. Dalsza procedura postepowania byta
zamieszczona w artykule z poczatku roku 1939,
byta identyczna z tg przedstawiong juz powyzej.
Biorgc pod uwage zbiezno$¢ termindw publikacji
obu tekstoéw (najprawdopodobniej zamiescito go
réwniez szereg innych tytutéw) mozna méwic tu-
taj o intencjonalnym dziataniu sfer wojskowych,
ktére mogty podsungé prace wytyczne co do
ksztaltu tekstu. Inspirowane polityka MSWojsk.
publikacje nie byly dzietem przypadku. Artykuty
omawiajgce w sposéb ogolny zagrozenia zwig-
zane z desantami powietrznymi pojawiaty sie nie
tylko w przywotanej codziennej prasie lokalnej,
co mozna uzna¢ za pewng ciekawostke, ale row-
niez w branzowych publikacjach, ktérych tema-
tyka wydawata si¢ zupetnie niezwigzana z oma-
wianym zagadnieniem. Dobrym przyktadem jest
tygodnik ilustrowany ,Echa le$ne” wydawany
przez Zwigzek Lesnikow RP i Przysposobienie
Wojskowe Le$nikow. Wiosng 1939 roku przy-
wotany tytut dwukrotnie odnosit sie przedmioto-
wej sprawy. W numerze marcowym powielono
niemal doktadnie tam sam tekst, ktéry z nami
z dziennikéw wydanych w styczniu®.

SPADOCHRONIARZE
ABWEHRY

Celowego dziatania zaréwno cywilnych, jak
i wojskowych wtadz panstwa w zakresie uswia-
domienia obywateli co do mozliwych zagrozen
w okresie wojennym nie mozna ograniczac¢
jedynie do desantéw spadochronowych wigk-
szych jednostek. Operacja zrzutu znacznej liczby
skoczkow, np. od kompanii w gdre, wymagata
zaangazowania wolumenu samolotow, ktérych

< Warta honorowa w koszarach Fallschirm-Schule 2 w Wit-

tstock. W tle, na Scianie, lista skoczkéw polegtych pod-
czas operadji Fall Weiss.
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zorganizowany przelot nad terytorium panstwa
trudno byto pomingé. Inaczej sprawy miaty sig,
gdy mowa o dziataniu niewielkich, zazwyczaj
kilkuosobowych, grup dywersyjnych wykonuija-
cych skok z operujgcych pojedynczo maszyn na
niskich wysokosciach. Niebezpieczenstwo zwig-
zane z ich dziatalno$cig byto wyraZznie wigksze
i bardziej prawdopodobne niz operacja desanto-
wa na wigkszg skale.

Jak wspomniano, we wrze$niu 1939 roku nie
zaistniata sytuacja, w ktdrej uzasadnione bytoby
skierowanie do walki elementéw 7. FIDiv. Inaczej
sprawy miaty sie w przypadku r6znego typu grup
dywersyjno-sabotazowych formowanych przez
niemiecki wywiad wojskowy (Abwehre) i prze-
rzucanych do dziatan w Polsce jako skoczkow
spadochronowych®. Najwieksze nasilenie dzia-
tan dywersyjnych realizowanych przez czion-
kow Fallschirm Organisation zaobserwowano
w centralnej, potudniowej i potudniowo-wschod-
niej Polsce w drugiej potowie pierwszej dekady
wrzesnia®. Przykladowo 6 wrzesnia 1939 roku
I/KG 76 realizowata zadania specjalne na rzecz
Oberkommando des Heeres, przerzucajgc w go-
dzinach porannych w rejon Debicy grupe szesciu
wyszkolonych spadochroniarzy — sabotazystow
wraz z materiatem wybuchowym, ktérych zada-
niem byto wysadzenie mostu (prawdopodobnie
na Wisle). Dla uzyskania miejsca dla skoczkow
w jezdnym z Do 17Z zdemontowano zamki bom-
bowe, kadtubowe zbiorniki paliwa i radiostacje™®.
Mozna przyjaé, ze najczestszym celem dziatania
nieprzyjacielskich skoczkéw byto opanowanie

A Fallschirmjager uchwyceni w trakcie starcia z oddziatami polskimi we wsi Wola Gutowska 24 wrzesnia 1939 roku.
Chrzest bojowy skoczkéw ze sktadu II/FRJ 1.

lub zniszczenie statych obiektow infrastruktury
(mostdw, rozjazdéw kolejowych) lub weztdéw ko-
munikacyjnych.

Niestety, informacje na temat skutecznosci po-
$cigdw urzadzanych kazdorazowo przez Policje
Panstwowa, Straz Graniczng, cztonkéw Przy-
sposobienia Wojskowego czy ludno$¢ lokalng sg
skromne. W skrajnych przypadkach, tak jak mia-
to to miejsce podczas zrzutu wykonanego w rejo-
nie potozonego na pétnoc od Radomia Jedlinsku,
zfapani skoczkowie zostali zmasakrowani przez
miejscowych gospodarzy. Postepowanie z dy-

PRZYPISY:

wersantami, ktorzy zostali ujeci przez oddziaty
wojskowe, odpowiadato czasom wojny. Dowo-
dzacy Grupg Operacyjng ,Jagmin” gen. dyw.
Jan Jagmin-Sadowski w rozkazie z 12 wrzes$nia
1939 roku zwracat uwage, ze sposobem iden-
tyfikacji skoczkow sg charakterystyczne odciski
po pasach uprzezy spadochronowej na piersiach
i pod kolanami. Wszystkich schwytanych i rozpo-
znanych spadochroniarzy-dywersantow nalezato
stawi¢ przed doraznym sadem wojskowym i po

ogtoszeniu wyroku rozstrzela¢®. Q
Jedrzej Korbal
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Transport pojazdow
i uzbrojenia ciezkiego

KRZYSZTOF CIESLAK

Po wzglednym opanowaniu trudnosci zwigzanych z przerzucaniem spadochroniarzy za linie frontu
konieczne stalo sie rozwigzanie problemu zapewnienia desantowi ciezkiego uzbrojenia o duzych
gabarytach i Srodkow transportu gotowych do szybkiego uzycia. W latach trzydziestych XX wieku

nie tylko w Zwiazku Sowieckim, ale i w calym swiecie nie bylo samolotow transportowych
mogacych pomiesci¢ w kadlubie pojazdu wiekszego od motocykla. Kolejnym utrudnieniem
byl ograniczony udzwig istniejacych maszyn. Oprocz tego konieczne bylo zmniejszenie oporu
aerodynamicznego przenoszonych ladunkéw powodujacego znaczne zuzycie paliwa i powaznie
pogarszajacego osiagi. O przebiegu préob zwiazanych z rozwigzywaniem tych problemoéw traktuje

TRANSPORT POJAZDOW

Na samym poczatku préb z desantowaniem
uzbrojonych spadochroniarzy przewidywano
zrzut w niewielkiej odlegto$ci od obiektu ataku.
Jednak korzystniejsze byto skryte wysadzenie
w wiekszej odlegtosci od celu a najlepiej w rejo-
nie, gdzie nie byto posterunkéw obserwacyjnych
i sieci tgcznosci. Dawato to mozliwos¢ zasko-
czenia obrony niesSwiadomej obecnosci prze-
ciwnika w oddaleniu od frontu i automatycznie
zmniejszato ewentualne straty. Pozostawato
tylko dostarczenie $rodkéw pozwalajgcych na
szybkie przemieszczanie si¢ w terenie. Do tego
celu najbardziej nadawaty sie motocykle. Dodat-
kowo takie pojazdy z koszem mogty przewozi¢
karabiny maszynowe i lekkie mozdzierze, ale to
nie od nich zaczeto.

Jednak zanim zdecydowano sie na te mate
pojazdy mechaniczne, rozpatrywano mozliwo$¢
transportu droga lotniczg taczanek (bryczka

druga czes¢ artykutu.

z karabinem maszynowym) i koni dla tych powo-
zOw i artylerii. Domagat sie tego sam marszatek
Siemion Budjonny. Jak glosita szeptana wies¢,
czy jak wolg inni legenda, Grochowski miat to
obieca¢ marszatkowi. To, ze znany z powaznego
deficytu intelektualnego Budjonny mdgt wpas¢
na taki pomyst jest catkiem prawdopodobne,
a Grochowski dla $wietego spokoju magt sie
zgodzi¢. Byta to oczywiscie propozycja nie do
zrealizowania. Podwieszenie taczanki, bedacej
zwyktym powozem pod TB-1 nie byto trudne, ale
zrzut na spadochronie byt niemozliwy ze wzgledu
na delikatng konstrukcje. Z kolei transport koni
byt absolutnie niemozliwy z braku odpowiednich
samolotéw. Co prawda rozpatrywano mozliwo$¢
skonstruowania specjalnej uprzezy pozwalajgcej
na podwieszenie konia pod kadtubem TB-3 (pla-
nowano podwieszenie 5-6 koni), ale obawiano
sie reakcji zwierzecia na takg sytuacje. Konie sg
bardzo ptochliwe i podatne na stres. Oprocz tego

konieczne byto zabezpieczenie konia przed zim-
nym strumieniem powietrza i niskg temperaturg
mogacg doprowadzi¢ do zamarzniecia. Mimo
takich watpliwosci przeprowadzono préby z ko-
niem w tunelu aerodynamicznym CAGI. Chodzito
o ustalenie, czy kon ma by¢ podwieszany tbem
w kierunku lotu, czy tez odwrotnie. Z propozy-
cji uzycia archaicznych taczanek zresztg dos¢
szybko zrezygnowano.

PIERWSZE TESTY

W leningradzkim Specjalnym Biurze Technicz-
nym (Ostechbjuro — OTB) juz od potowy lat dwu-
dziestych prowadzono prace studyjne zwigzane
z transportem drogg powietrzng samochoddw,
samochodéw pancernych i czotgéw. To wiasnie
ta placdwka opracowywata zatozenia techniczne
i sporzgdzata kosztorysy dla projektéw samo-
lotdbw bombowych TB-1 i TB-3 projektowanych
przez zespdt Tupolewa. Prowadzone prace byty



czysto teoretyczne, poniewaz na samoloty o od-
powiednim udzwigu trzeba byto jeszcze pocze-
kac. Latem 1930 roku w OTB zaczeto zajmowac
sie podwieszaniem konkretnych tadunkéw pod
kadtubem samolotu. Dziatania te byly zwigza-
ne z wprowadzeniem do stuzby bombowca
TB-1 mogacego przenosi¢ tadunek o masie do
1000 kg. Pomyst przenoszenia tadunkéw pod
tym samolotem powstat z inicjatywy dowodztwa
Leningradzkiego Okregu Wojskowego. Zadanie
opracowania systemu przenoszenia pod kadtu-
bem samochodu osobowego Ford A w wersji
sztabowej ze sktadanym dachem przekazano
do Wojskowej Akademii Lotniczej, CAGI i OTB.
Wymagano przy tym, aby mata seria podwieszen
byta gotowa juz w konicu sierpnia przed poczat-
kiem wrze$niowych manewrdw.

Tak krotki termin stwarzat odbiorcom propozy-
cji powazny problem. Akademia odpowiedziata,
ze oczywiScie jest zainteresowana zadaniem,
ale pierwszy egzemplarz moze dostarczy¢ do-
piero do 20 pazdziernika. W CAGI zamierzano
najpierw przeprowadzi¢ cykl préb majgcych
wykaza¢ wptyw podwieszenia na aerodynamike
TB-1. Wigzato sie to z konieczno$cig wykonania
modelu samochodu w skali 1:20 i wykonania serii
czasochtonnych testéw w tunelu aerodynamicz-
nym. Jedynie w OTB natychmiast przystapiono
do rozwigzywania problemu. Wedtug koncepcji
tego biura do transportu samochodu pod kadtu-
bem instalowano rame, do ktdrej byt podwiesza-
ny samochdd. Do podnoszenia przewidziano
wyciggarki podobne do uzywanych przy uzbra-
janiu samolotu w bomby. Dla zmniejszenia oporu
aerodynamicznego stawianego przez tadunek
demontowano przednig szybe i kota przedniej
osi. Zdemontowane elementy umieszczano
w przedniej cze$ci kadtuba przy stanowisku
strzeleckim dla przesuniecia do przodu $rodka
ciezkosci. Byto to konieczne, poniewaz w trak-
cie lotu pojazd przesuwat si¢ do tytu, mocno
zmieniajgc wywazenia samolotu. Podwieszony
Ford byt zatankowany, a chtodnica byta wypet-
niona wodg. Oprocz tego w kabinie znajdowat
sie dodatkowy tadunek. W takiej konfiguraciji
samochod (razem z kotami i szybg) miat mase
1175 kg, czyli wigkszg od normalnego udzwigu
TB-1. Aby unikna¢ koniecznosci zdemontowania
uzbrojenia obronnego, zmniejszano ilos¢ paliwa.
Ai tak masa startowa wynosita 6720 kg.

W OTB przygotowanie projektu ramy do trans-
portu Forda i zbudowanie wedtug niego 10 eg-
zemplarzy urzadzenia zajeto trzy tygodnie. Do
przeprowadzenia préb jeden z egzemplarzy
zostat zainstalowany na ptatowcu nr 621 wypo-
zyczonym od 57. Eskadry Lotniczej wchodzacej
w sktad 57. Dywizjonu Lotniczego. Z petnym
obcigzeniem pilot B.W. Btagoliew wykonat po-
nad 20 startéw i lgdowan. Rozbieg znacznie
sie wydtuzyt, dlatego ze samolot wolno nabie-
rat predkos$ci. Takze predkos¢ wznoszenia by-
ta duzo mniejsza od normalnej. W trakcie lotu
poziomego podwieszony tadunek nie sprawiat
probleméw i ptatowiec zachowywat sie normal-
nie. Jedynie predko$¢ maksymalna nie prze-
kraczata 140 km/h. Najwigcej probleméw spra-
wiato lgdowanie. Konieczne byto przy podejsciu

WOJNA W POWIETRZU

utrzymywanie wysokiej predkosci lotu, bowiem
przy 125-130 km/h zaczynaty sie problemy ze
stateczno$cig. Droga podej$cia musiata by¢ bar-
dzo diuga i do tego przy minimalnej wysokosci
lotu. Jak zaznaczono dobieg wzrést, ale byt do
przyjecia. Nie zmieniato to faktu, ze konieczne
byto znalezienie ladowiska o duzych rozmiarach.

miescity sie wewnatrz samolotu. Po raz pierwszy
zostaty uzyte przez desant w 1930 roku podczas
manewréw w rejonie stacji Siwierskaja pod Le-
ningradem. Wykorzystano standardowe rowery
opracowane dla oddziatéw cyklistéw jeszcze
w czasach carskich i wykorzystywane dalej przez
Armie Czerwong. Do transportu roweréw uzyto

A Widok z boku na samolot R-5 z 3. Brygady Lotniczej Specjalnego Przeznaczenia z dwoma podwieszonymi mo-
tocyklami. W odréznieniu od systeméw G-9 i G-36 spadochron jest umieszczony nie w metalowym a w migkkim
pojemniku umieszczonym przed pojazdem.

Odrebnymi problemami byty konieczno$¢ zmon-
towania samochodu po lagdowaniu wymagajaca
nieco czasu (do tego momentu samolot nie mogt
wystartowac) i niemozno$¢ wykonywania lotow
przy ujemnych temperaturach powietrza. Po te-
stach pozostate urzgdzenia zamontowano na

A Samolot rozpoznawczo-bombowy R-5 z 3. Brygady Lotniczej Specjalnego Przeznaczenia z podwieszonymi dwoma

bombowca JuG-1. Poniewaz zatadowanie rowe-
réw do kadtuba zabierato troche czasu, zdecydo-
wano sie na podwieszanie ich pod kadtubem na
rzemieniach. Opracowano nawet specjalne po-
krowce dla catego tadunku majace zredukowac
opor stawiany przez wigzke rowerdw.

motocyklami. Pojazdy sa w czesci ostoniete pojemnikami ze spadochronami, ktore chociaz czesciowo zmniejszaty
opdr aerodynamiczny. Na gérnej powierzchni dolnych skrzydet wida¢ pradnice wiatrowe.

samolotach. Zostaty one wykorzystane podczas
jesiennych manewréw Leningradzkiego Okregu
Wojskowego.

ROWERY
Pierwszymi ,pojazdami mechanicznymi” prze-
wiezionymi drogg lotniczg i uzytymi w praktyce
byty rowery. Niewielkie i lekkie bez problemu
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Rowery uzyte pod Siwierskg niezbyt nadawa-
ty sie do uzycia przez spadochroniarzy. Dlate-
go wiosng 1932 roku zostat opracowany nowy
model 0 mniejszej masie z uchwytami na ramie
przeznaczonymi do mocowania recznego kara-
binu maszynowego. Konstrukcja tego roweru by-
ta bardziej wytrzymata. W jednym z wariantéw
przewidywano mozliwo$¢ prowadzenia ognia
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podczas jazdy przy naprowadzaniu na cel ca-
tym rowerem. Proba umieszczenia karabinu na
kierownicy okazata si¢ niemozliwa ze wzgledu
na znaczne rozmiary i mase DP. Nie dyspono-
wano jeszcze odpowiednim do tego celu pisto-
letem maszynowym. W tym czasie takg bronig
dla cyklistow dysponowata armia niemiecka.
Inny z wariantéw byt wyposazony w dodatkowy
uchwyt, ktéry po potozeniu roweru na ziemi sta-
wat sie stojakiem dla DP.

MOTOCYKLE

Uzycie rowerdw byto uzaleznione od warunkow
terenowych, pory roku i mozliwosci fizycznych
zotierzy desantu. Znacznie wygodniejsze byto
uzycie motocykli, znacznie szybszych i dobrze
radzgcych sobie w terenie. Poczatkowo zamie-
rzano przewozi¢ uzywane motocykle (gtéwnie
Harley-Davidson) wewnatrz trzysilnikowego sa-
molotu JuG-1 podobnie jak rowery. W przypadku
wersji z koszem musiat by¢ on zdemontowany.
tadowanie motocykli do samolotu nie byto juz
takie tatwe ze wzgledu na mase pojazdu. Takze
wyjmowanie pojazdu byto dos¢ utrudnione.

20 sierpnia 1930 roku do dowo6dztwa Lenin-
gradzkiego Okregu Wojskowego przekazano
z OTB informacje o opracowanym systemie
przewozenia motocykli podwieszonych pod
JuG-1. Byt to uktad zaczepdw i linek umieszcza-
nych pod centroptatem tego samolotu. Dzigki
temu jeden samolot mogt zabra¢ dwa motocy-
kle z koszami bez koniecznos$ci rozktadania ich
na dwa elementy. Jednoczesne podwieszenie
dwdch motocykli zajmowato okoto kwadransa.
Odczepianie pojazdéw w takim samym trybie
zajmowato tylko 5-7 minut. W OTB przygotowa-
no zestawy zaczepdw i linek dla kilku samolo-
tow, ktdre wykorzystano we wrzesniu 1930 ro-
ku podczas manewréw wojsk okregu. Dalszych
prac nad tym systemem nie kontynuowano ze
wzgledu na wycofanie samolotéw JuG-1 z lot-
nictwa wojskowego.

Prace zwigzane z transportem powietrz-
nym motocykli i samochodéw kontynuowano
w NIl WWS pod kierunkiem P.I. Grochowskie-
go. W odrdznieniu od rozwigzan przyjetych
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A Pojemnik transportowy PD-M2 o fadownosci 1000 kg podwieszony pod samolotem bombowym TB-1. Wewnatrz

byty przewozone dwa motocykle z koszami. Pod pojemnikiem wida¢ wykonane z rurek podstawki.

w OTB Grochowski od poczatku nastawit sie
na mozliwo$¢ wykonywania zrzutu fadunku na
spadochronie. Jego pierwszy system noszacy
oznaczenie G-9 polegat na wykorzystaniu pod-
skrzydiowych wyrzutnikéw bombowych jednosil-
nikowego samolotu rozpoznawczo-bombowego
R-5. Do wyrzutnikdw mocowano rame, do ktorej
W pozycji poziomej podwieszano motocykl Har-
ley-Davidson (silnik 0 mocy 3,5 KM) i pojemnik
mieszczacy dwa spadochrony. Caty tadunek
razem z ramg miat mase 656 kg. Spadochrony
byty potaczone ze sobg pietrowo. Linki gérnego
otwierajgcego sie w pierwszej kolejno$ci prze-
chodzity przez otwér w czaszy dolnego.
Samolot R-5 z motocyklami tracit na predko-
$ci, a manewrowanie byto utrudnione. Po zrzu-
cie jednego motocykla pojawiata sie tendencja
do silnego skrecania. Proby panstwowe syste-
mu G-9 przeprowadzono w 1932 roku. W ich
trakcie ujawnity sie wady mogace przekreslié
celowos¢ catej koncepcji. Obydwa motocykle
zostaly uszkodzone. Juz podczas pierwszego
zrzutu zostato uszkodzone siodetko i rozbite
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tylne $wiatto. Podczas trzeciego zrzutu uderze-
nie byto tak silne, ze zostaty odksztatcone rama
i przedni widelec. W drugim motocyklu, mimo
bezproblemowego oddzielenia od ramy uszko-
dzona zostata komora kota. Podczas drugiego
zrzutu uderzenie o grunt wygieto kierownice,
zgniotto zbiornik paliwa i uszkodzito siodetko.
Do tego sprezyna amortyzatora przedniego wi-
delca rozerwata ostone, ztamata si¢ i wypadta na
zewnatrz. Mimo tak powaznych uszkodzen unie-
mozliwiajgcych uzycie motocykli zapadta decyzja
0 zbudowaniu niewielkiej partii G-9. Grochow-
ski wyciggnat wnioski z popetnionych btedéw
i przygotowat dwie poprawione wersje systemu
noszace oznaczenia G-36 i G-36A przeznaczo-
ne dla motocykli Harley-Davidson i jedng wersje
oznaczong jako G-35 dla rodzimego motocykla
L-300 (pojemnos¢ 300 cm?, moc 6,5 KM).

W 1935 roku personel techniczny 3. Bryga-
dy Lotniczej Specjalnego Przeznaczenia opra-
cowat zmodernizowany i uproszczony system
podwieszania motocykli. Roznica polegata na
tym, ze motocykl byt podwieszony pionowo do
belki wyrzutnika. Spadochrony byly wykonane
Z surowego jedwabiu. Ten system po przepro-
wadzeniu testow w brygadzie zostat przekazany
do NIl WWS, gdzie w czerwcu 1936 roku prze-
chodzit proby panstwowe. Jak w przypadku G-9
samolot R-5 przenosit pod dolnym ptatem dwa
motocykle. Zespdt dwdch ludzi w ciggu 5-7 mi-
nut najpierw montowat na belkach wyrzutnikéw
dodatkowe elementy do podwieszania fadunku,
a nastepnie w ciggu 12-15 minut podwieszat
obydwa motocykle. Informacje o przeprowadzo-
nych prébach sg niepetne. Wiadomo, ze w locie
przeprowadzat je pilot J. Lipkin. W protokdtach
z prob jest podawana masa startowa 2700 kg,
co oznaczato zmniejszenie jej w maksymalnym

< Zdjecie ze znacznie poZniejszego okresu przedstawia mo-

tocykl z koszem podwieszony pod samolotem bombo-
wym DB-3F na platformie desantowej D-11. Spadochron
jest umieszczony na koszu motocykla.



mozliwym zakresie. Nie ma informacji, w jaki
sposob takg mase uzyskano. W trakcie startu
R-5 zachowywat si¢ catkiem prawidtowo, jedy-
nie droga rozbiegu wzrosta dwukrotnie, czyli do
390 m. Predko$¢ maksymalna byta mniejsza az
0 40 km/h, maksymalny putap lotu zmniejszyt
sie 0 1000 m. Mimo duzego oporu stawianego
przez fadunek samolot zachowywat niezmieniong
stateczno$¢. Takze mozliwosci manewrowania
praktycznie pozostawaty bez zmian. Przepro-
wadzono prébe lotu z jednym motocyklem, ale
w tym przypadku okazato sie to niestychanie
trudne i wrecz przekraczajgce mozliwosci pilota.
Przeprowadzono cztery udane zrzuty motocykli.
Za minimalny putap zrzutu przyjeto 130 m. Moz-

liwe tez bylo, chociaz niebezpieczne, ladowanie
z podwieszonym fadunkiem. Od pilota wymagato
ono sporych umiejetnosci, poniewaz predkos¢ la-
dowania wzrastata 0 15-20 km/h. Droga dobiegu
zwigkszyta sie z 220 do 265 m, co nie byto zbyt
duzg réznicg. Gtéwnym problemem podczas do-
biegu byta silna tendencja do opuszczania przo-
du moggca wrecz doprowadzié¢ do kapotazu.

W 1931 roku Grochowski rozpoczat ekspery-
menty z transportem drogg powietrzng i zrzutami
na spadochronie motocykli z koszem. Rozmiary
pojazdu powodowaty, ze jedynym samolotem
mogacym bra¢ udziat w tym eksperymencie byt
TB-1. Mozliwe byto podwieszenie tylko jedne-
go motocykla (systemy PD-M lub PD-M1). Do
zrzutu uzywano jednego wykonanego z perkalu
spadochronu z czaszg o $rednicy 12 m. Caly
spadochron miescit sie¢ w metalowym pojemni-
ku o masie zaledwie 0,2 kg. W nastepnym ro-
ku przeprowadzono préby panstwowe systemu
PD-M. Nieco pdzniej w Specjalnym Biurze Kon-

Y-

strukcyjno-Doswiadczalnym opracowano system
PD-M2 pozwalajgcy na podwieszenie pod TB-1
dwdch motocykli Harley-Davidson z koszami.
Czyli wykorzystano petny udzwig bombowca. Dla
zmniejszenia oporu powietrza obydwa motocykle
zostaty umieszczone w optywowej ostonie. Do
tego celu wykorzystano pojemnik transportowy
przewidziany dla tadunkéw o masie 1000 kg
opracowany dla TB-1. Do zrzutu miat by¢ wy-
korzystywany spadochron z czaszg o $rednicy
25 m umieszczony w cylindrycznym pojemni-
ku o masie 31,5 kg. Préby panstwowe PD-M2
przebiegty pomyslinie i 7 pazdziernika 1932 roku
system zostat przyjety do wyposazenia Armii
Czerwonej.

A Motocykl Harley Davidson z silnikiem o mo

na podwieszeniu G-9 pod samolotem R-5. Na pierw-
szym planie wida¢ kroplowy metalowy pojemnik ze
spadochronem. Jak wida¢ wykorzystywano znajduja-

ce sie pod skrzydtami wyrzutniki bombowe.

Poniewaz eksploatowane motocykle nie
w petni odpowiadaty potrzebom armii, plano-
wano wprowadzenie kilku modyfikacji. Przede
wszystkim miat zosta¢ powiekszony zbiornik pali-
wa do pojemno$ci pozwalajgcej na przejechanie
200-250 km. Kosz, zapewne powiekszony, miat
otrzymac dwa stanowiska strzeleckie — przednie
i tylne, obydwa dostosowane do prowadzenia
ognia zaréwno na wprost, jak i do samolotdw.
Uzbrojenie miat stanowic jeden karabin maszy-
nowy przektadany zaleznie od potrzeby z jedne-
go stanowiska na drugie. Chodzito 0 mozliwo$¢
prowadzenia ognia w ruchu takze i do tytu. Przy
kazdym ze stanowisk miat znajdowac sie pojem-
nik z 4 magazynkami. Oprocz tego uzbrojenie

cy 3,5KM
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mialy uzupetnia¢ dwa granaty zapalajace i trzy
$wiece dymne z gazem {zawigcym. Podobno
rozpatrywano mozliwo$¢ wyposazenia moto-
cykla w tzw. migkka gasienice, ale jak to sobie
wojskowi wyobrazali, absolutnie nie wiadomo.
W p6zniejszych latach nad zaczepami dla zrzu-
canych na spadochronach motocykli zajmowato
sie dziatajgce przy Zakfadach nr 468 biuro kon-
strukcyjne kierowane przez A.l. Priwatowa. Ze-
spotten opracowat system D-11 przeznaczony dla
motocykla z koszem. Nosicielem miat by¢ dwu-
silnikowy samolot bombowy DB-3F. Prace nad
systemem prowadzono chyba metoda préb i bte-
déw, bowiem testy kolejnych wariantéw korczyty
sie gruntownym rozbiciem zrzucanego pojazdu.

/4
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W koncu udato sie usuna¢ problemy i motocykl Ia-
dowat w catosci. Jednak szczescie trwato krotko,
bowiem okazato sig, ze silny wiatr po lgdowaniu
porwat czasze i doprowadzit do rozbicia na prze-
szkodzie wleczonego pojazdu. Dla unikniecia tego
typu probleméw w koncu 1939 roku zapadta decy-
zja 0 wprowadzeniu do powszechnego uzytku au-
tomatycznego urzadzenia APD-1 odigczajacego
linki spadochronu od tadunku w ciggu 15 sekund
od kontaktu z ziemig. Préby dopracowanego sys-
temu D-11 z petnym sukcesem zakonczono w NI
WWS do kwietnia 1941 roku.

Efektem tych préb byto opracowanie przez
KB-29 metody podwieszania motocykli pod sa-
molotami DB-3 i PS-84 (Li-2). W tym samym
biurze konstrukcyjnym opracowano przy okazji
odpowiednie podwieszenie pod TB-3, chociaz sa-
molot byt przestarzaty, ale dalej pozostawat w eks-
ploatacji. Na belkach zewnetrznych podwieszen
DB-3 mozna byto umiescié cztery motocykle 12-9
lub AM-600 z karabinami maszynowymi.
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Przy okazji testdbw z motocyklami powstat
futurystyczny projekt ,latajgcego motocykla”
G-54. Wiadomo, ze powstat w 1934 roku jako
pomyst zespotu Grochowskiego. Trudno po-
wiedzie¢, do jakiej kategorii trzeba bytoby go
zakwalifikowaé. Do wyboru byty trzy mozliwosci
— pojazd bojowy, $rodek transportu i $rodek do
ladowania desantu. W sumie projekt bardziej
nadawat sie na rekwizyt do filmu science fiction
niz jako realny pojazd. Zachowana wizja arty-
styczna przedstawia jednoosobowy maty po-
jazd gasienicowy wyposazony w niewielki silnik
tlokowy i ptat nosny o lekkim skosie. Szeroka
gumowa tasma gasienicy obiegata caty kadtub.
Z tytu przewidziano dwa mate gumowe kotka
na wysiegnikach majgce stabilizowa¢ pojazd
na ziemi podobnie jak w dzieciecym rowerku.
Na samym tyle pojazdu miata by¢ umieszczona
podstawa pod niewielki chtodzony powietrzem
silnik motocyklowy o mocy 8 KM wyposazony
w pchajace $migto. Kierujacy tym dziwnym po-
jazdem siedziat na wierzchu kadtuba, trzymajac
nogi w specjalnych ostonach. Przed nim znaj-
dowata sie kierownica z zamontowanym kara-
binem maszynowym DA. Takie uzbrojenie prze-
widywat projekt, ale na zatgczonym rysunku byt
pokazany raczej niewielki pistolet maszynowy
lub jaka$ inna miniaturowa bron. W konfiguracji
do jazdy pojazd wedtug obliczen powinien mie¢
mase 60 kg. Do latania miat stuzy¢ doczepiany

od goéry ptat. W takim uktadzie masa pojazdu
wzrastata do 200 kg.

Zatozenia projektu przewidywaly, ze ,latajacy
motocykl” bedzie dostarczany do rejonu zrzutu
podczepiony wewnatrz komory bombowej du-
zego samolotu. Po odczepieniu trase do punktu
ladowania miat pokonywaé lotem $lizgowym,
wspomagajac sie silnikiem matej mocy. Predkosé¢
lotu oceniono na 100 km/h, a predkos¢ lgdowa-
nia na zaledwie 20 km/h. Po przyziemieniu kie-
rowca miat odrzucic ptat i atakowac przeciwnika
ogniem broni poktadowej. Pomyst przenoszenia
G-54 w komorze bombowej nie byt najszcze-
$liwszym rozwigzaniem. Przy rozpigtosci oko-
to 3 m mdgt by¢ podwieszony w TB-3 jedynie
poprzecznie. Zrzut w takiej pozycji gwarantowat
natychmiastowg katastrofe. W TB-4 szeroko$¢
komory byta wystarczajgca, ale nisko umiesz-
czona wzdtuz kadtuba belka do podwieszania
ciezkich tadunkéw uniemozliwiata umieszczenie
G-54 wewnatrz komory. Jedynym rozwigzaniem
byto podwieszenie zewnetrzne. Tu pojawity sie
kolejne problemy. Zawieszony na zewnatrz kie-
rowca byt wystawiony na niebezpieczenstwo
zamarzniecia, a wychtodzony silnik nie datby sie
uruchomi¢. Oprécz tego mozliwosci podwiesza-
nia pod TB-3 byly mocno ograniczone i nieopfa-
calne z militarnego punktu widzenia, a takze to,
ze projekt nie rozwigzywat problemu sterowania
w powietrzu. Chociaz na rysunku wida¢ niewiel-

< Zmodyfikowany samochdd Ford A w wersji pickup pod-

wieszony pod samolotem TB-1 z wykorzystaniem sys-
temu podwieszania PD-A (G-38). Samochdd ma zdjeta
przednia szybe a na kofach sg zatozone kotpaki. Przed
chtodnica znajduje sie owiewka. Za samochodem wida¢
podwieszony na wyrzutniku bombowym cylindryczny
pojemnik ze spadochronem.

kie powierzchnie sterowe, to brakowato syste-
mu sterowania. Ogdlnie wydaje sie, ze w takiej
konfiguracji pojazd nie byt w stanie wykonywac
lotu. Do realizacji pomystu nie doszto, ale takie
niedorzeczne projekty w Zwigzku Sowieckim od
czasu do czasu sig pojawialy.

SAMOCHODY OSOBOWE

Pierwszym samolotem dostosowanym przez
Grochowskiego do podwieszania samochodu
osobowego byt TB-1. Ladunkiem byt produko-
wany na licencji amerykanski Ford model A. Je-
go sowiecka wersja nosita oznaczenie GAZ-A.
Noszacy oznaczenie PD-A(G-38) system pod-
wieszania pod TB-1 umozliwiat zrzut samochodu
na spadochronie. Po poprzednich problemach
z podwieszaniem Forda w Specjalnym Biurze
Konstrukcyjnym samochdd poddano modyfika-
cji. Specjalnie do préb stworzono z osobdwki
wersje potciezarowg (Pick-up) ze sktadanymi
brezentowymi bokami skrzyni fadunkowej zain-
stalowanej zamiast tylnych siedzen. W skrzyni
mogty by¢ umieszczone wzdtuz dwie drewniane
tawki mogace pomiescic po trzech ludzi. W ten
sposob powstat pojazd mogacy zabieraé oprocz
kierowcy jeszcze 7 oséb. Sktadany dach zakry-
wat tylko przednie siedzenie. Obnizenie tylnej
cze$ci samochodu byto konieczne, bowiem
przeswit pod kadtubem byt zbyt maty. W skrzyni
mozliwe byto ustawienie tréjnoznej podstawy
dla dziata bezodrzutowego (ros. DRP). Dzigki
temu uzyskiwano $rodek wsparcia ogniowego
o0 duzej sile razenia. Zamiast dziata mozliwe byto
ustawienie cigzkiego karabinu maszynowego.
Do roli $rodka wsparcia wzmocniono resory.
Samochod otrzymat takze kotpaki két i owiewke
przed chtodnicg petnigcg funkcje ostony aero-
dynamicznej podczas lotu zapobiegajgcej jed-
nocze$nie nadmiernemu przechtodzeniu wody
w chfodnicy.

Do zrzutu samochodu miat stuzy¢ spadochron
z czaszg o Srednicy 30 m wykonang z perkalu.
Czasza z linkami byta umieszczona w cylindrycz-
nym pojemniku o masie 35,5 kg umieszczonym
pod kadlubem za samochodem. Caty system
zrzutowy (spadochron, kontener i uprzaz) miat
mase 240 kg. Na Centralnym Lotnisku w Mo-
skwie przeprowadzono kilka udanych préb zrzutu
samochodu.

W czasie jednego z pokazowych zrzutéw
w lipcu 1931 roku obserwatorem miat by¢ za-
stepca ludowego komisarza obrony M.N. Tu-

<« Samolot bombowy TB-1 startuje z podwieszona tan-

kietka T-27. Pojazd jest podwieszony z uzyciem systemu
PD-T (G-43) ze spadochronem umieszczonym w cylin-
drycznym metalowym pojemniku. Transport wozéw
bojowych za lini¢ frontu zdecydowanie zwiekszat moz-
liwosci wysadzonego desantu.



chaczewski. Grochowski chciat wykorzystaé
okazje i przeprowadzi¢ spektakularng akcje ze
sobg w roli gtéwnej. Zamierzat przed zrzutem
zajg¢ miejsce kierowcy, wylgdowaé, uruchomic¢
samochdd, podjechac do trybuny i zameldowaé
o wykonaniu zadania. Oczywiscie bez zgody
Tuchaczewskiego taki spektakl byt niemozliwy,
a ten wydat kategoryczny zakaz. Uratowato to
zycie Grochowskiemu, bowiem akurat w tym

w koncu wrogiej dziatalno$ci nie wykryto, to na
$wiatto dzienne wyciggnieto innego rodzaju prze-
stepstwo. Okazato sie bowiem, ze samochod
uchodzacy powszechnie za osobistg wtasnos¢
Grochowskiego zostat przez niego ,wypozyczo-
ny” z garazu sztabu Leningradzkiego Okregu
Wojskowego. Rzeczywiscie sztab ten samochdd
udostepnit na czas testow sprzetu desantowe-
go. Grochowski nie tylko pojazdu nie zwrdcit,

e M - - L

A Seryjny czotg T-41 podwieszony pod samolotem TB-3. Jak widac testy byly prowadzone w okresie zimowym,
bowiem podwozie ptatowca jest wyposazone w ptozy. Zwisajace gasienice sa przymocowane do két jezdnych, co
moze wskazywac, ze testowano jedynie system podwieszenia z dos¢ masywna rama umieszczong pod kadtubem
TB-3. Przy pokrywie lodowej na zbiornikach wodnych zrzucanie czotgu raczej mogto by¢ niemozliwe.

A Lekki czotg ptywajacy T-37A podwieszony na systemie PG-12 pod samolotem TB-3. Do testé.w czotg ma zdemon-
towane boczne drewniane ptywaki a gasienice sg zabezpieczone przed spadnigciem.

przypadku doszto do awarii spadochronu. Cza-
sza nie otworzyta sie catkowicie i samochdd
z duzg predkoscig rozbit sie o naroznik hangaru.
Znajdujacy sie jako obserwator na poktadzie TB-
1 Grochowski podobno catg sytuacje skwitowat
jednym krotkim zdaniem: ,Do remontu sie nie
nadaje”.

Jak zwykle w takich przypadkach szczegoto-
we $ledztwo rozpoczety organy OGPU dopatru-
jace sie w kazdym wypadku sabotazu. Chociaz

ale i wyjechat nim do Moskwy. Ostatecznie catg
sprawe wyciszono bez jakichkolwiek konse-
kwencji dla ,porywacza”.

Wkrétce po tym incydencie powstata zmoder-
nizowana wersja podwieszenia Forda noszaca
oznaczenie G-38A. Zakonczone sukcesem pro-
by panstwowe przeprowadzono na poligonie pod
Leningradem w pazdzierniku 1932 roku. W ich
trakcie wykonano jednoczesny zrzut z samolo-
tow TB-1 dwoch Fordéw. Zbudowano niewielkg

ilo$¢ systeméw G-38A. Przeprowadzono takze
préby pordwnawcze z bardzo podobnym urza-
dzeniem opracowanym przez Bfagina dla tego
samego samochodu.

Dla znacznie wigkszego TB-3 zespot
Grochowskiego opracowat system podwieszania
oznaczony jako G-29. Powstaty dwa warianty:
jeden dla dwéch samochodéw Ford-Aa drugi dla
jednego samochodu ciezarowego.

W 1934 roku w Instytucie Eksperymentalnym
powaznie rozpatrywano mozliwos¢ podwiesza-
nia pod TB-3 i zrzucania z minimalnego puta-
pu bez spadochronu samochodu ciezarowego,
przy czym typ samochodu nie zostat konkretnie
okreslony. Skonczyto sie na rozwazaniach teo-
retycznych. Dla takiej techniki zrzutu koniecz-
ne byto zdecydowane wzmocnienie istniejgcej
konstrukciji lub zbudowanie specjalnego pojazdu.

Po udanych demonstracjach transportu pod
samolotem lub zrzutu na spadochronach sa-
mochodéw osobowych armia wystapita z pro-
pozycjg zbudowania specjalnego samochodu
ciezarowego przeznaczonego dla oddziatéw po-
wietrzno-desantowych. Podstawg do skonstru-
owania takiego pojazdu miato by¢ wzmocnione
podwozie trzyosiowego samochodu ciezaro-
wego produkcji krajowej. Poczatkowo jedynym
kandydatem byt Ford ,Timken”, p6zniej brano
tez pod uwage Forda AAA. Na podwoziu ze
znacznie wzmocnionym zawieszeniem przewi-
dywano nadwozie o optywowej formie. W ko-
tach pojazdu zamierzano zastosowac sprezyste
ogumienie wypetnione w miejsce detki porowatg
guma zapewniajgcg odporno$é na przestrzele-
nia. W razie potrzeby na tylne kota miata by¢
naktadana miekka gasienica typu ,Overall”
zapewniajgca zwigkszone mozliwo$ci jazdy
w terenie. Zapas paliwa powinien pozwala¢ na
przejechanie od 400 do 600 km. Pojazd miat by¢
podwieszany na specjalnej belce pozwalajgcej
na zrzut ze spadochronem.

Przewidywano dwa warianty uzbrojenia po-
zwalajgce na bezposrednie wsparcie ladujgcego
desantu. Pierwszy przewidywat zainstalowanie
na tréjnogu dziata bezodrzutowego (DRP) kon-
strukcji L.W. Kurczewskiego. Taki wariant miat
te przewage, ze byt juz wczesniej testowany na
samochodzie Ford-A. Drugi wariant proponowat
automatyczne dziatko kalibru 20-30 mm. W tym
przypadku podstawowym problemem byt brak
takiego dostepnego uzbrojenia. Co prawda za-
kupiono w Niemczech dokumentacje dziatka
20 mm, ale jego produkcji nie uruchomiono.

Kolejnym etapem prac byto zaprojektowanie
czesciowo opancerzonego kadtuba, co prze-
ksztatcato pojazd w transporter opancerzony.

W 1934 roku zespdt Grochowskiego pracowat
nad projektem kolejnej wersji samochodu dla od-
dziatow powietrzno-desantowych. Zachowat sig
dotaczony do projektu rysunek przedstawiajacy
artystyczng wizje tego pojazdu. Podstawg do te-
go projektu byto podwozie trzyosiowego samo-
chodu ciezarowego Ford , Timken” lub Ford-AAA.
Za kabing przewidywano niskg opancerzong
skrzynie ze sztywnym dachem. Nieopancerzo-
na kabina kierowcy byta otwarta, a przednia
szyba byta sktadana. Takie rozwigzanie mocno
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kolidowato z koncepcjg wozu bojowego. We-
wnatrz skrzyni miano przewozi¢ 15 Zotnierzy
z bronig osobistg i karabinami maszynowymi
mogacych prowadzi¢ ogien przez okna w goér-
nej czesci burt. Na rysunku skrzynia tadunkowa
jest dos¢ niska, a zotnierze siedzg bezposrednio
na podtodze. Nad samochodem znajdowata si¢
rama potaczona linami z podwoziem pojazdu.
Miata stuzy¢ przy podwieszaniu pod samolotem
transportowym. Samochdd miat by¢ zrzucany
z wysoko$ci 2 m przy minimalnej predkosci na
réwng powierzchnie. Przewidywano zrzut razem
z peing zatogg i natychmiastowe wejscie do ak-
cji. Konieczne byto znalezienie odpowiednio du-
zej przestrzeni. Nie wiadomo byto, jakie bedzie
oddziatywanie na pojazd solidnej konstrukciji
podwieszenia podczas kontaktu z gruntem przy
predkosci rzedu 120-130 km/h. Nie mozna wy-
kluczy¢, ze pojazd przewrdcitby sie do gory kota-
mi lub na bok. Dla przecietnego pilota dtuzszy lot
na wysoko$ci 2 m mogt jedynie doprowadzi¢ do
katastrofy. Od tej strony koncepcja byta wyraznie
niedopracowana.

Osobnym problemem byto dostarczenie po-
jazdu na pole walki. W przypadku jedynego
nosiciela o w miare duzym udzwigu, czyli TB-3,
problemem byt juz transport Izejszego samocho-
du ZIS-5. Oprécz masy samochodu konieczne
byto uwzglednienie oporu aerodynamicznego.
Z maszyn o odpowiednich parametrach jeszcze
w 1933 roku powstaty dwa samoloty: ANT-16/
TB-4 i Kalinin K-7. Pierwszy z nich miat wiele

b

W 1935 roku pojawit sie w wyposazeniu od-
dziatéw spadochronowych uniwersalny system
podwieszenia tadunkdw noszacy oznaczenie
PG-12 znany takze jako ,uniwersalna rama
wz6r 1935 rok”. Byto to bardzo udane rozwia-
zanie autorstwa Instytutu Eksperymentalnego
pozostajgce w stuzbie przez wiele lat. System
produkowano w dwoch wariantach. Pierwszy
noszacy oznaczenie PG-12 byt przeznaczony
tylko do transportu. Byta to w zasadzie kratow-
nicowa platforma o masie 165 kg mocowana
uktadem naciggéw pod kadtubem samolotu TB-
3 i pozwalajgca na przewozenie samochodow,

Poczatkowo zaméwiono 500 zestawdw PG-12,
ale ostatecznie cata produkcja nie przekroczy-
ta poziomu 150 egzemplarzy. Pierwsze z nich
zaczeto dostarcza¢ do okregdéw wojskowych
w pazdzierniku 1936 roku.

TANKIETKI

Niemoznos$¢ rozwigzania problemu dostarczenia
za linie wroga transporteréw zmusita konstruk-
toréw do powrotu na ziemie, czyli do wykorzy-
stania realnych mozliwosci. Znacznie prostszym
rozwigzaniem byto zrzucenie wiekszych grup
spadochroniarzy wspartych lekkimi wozami bo-

.
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A Irzut czotgu T-37A na powierzchnie zbiornika wodnego. Ze wzgledow bezpieczeristwa minimalna wysokos¢ zrzutu
miafa wynosi¢ 5 m. Na zdjeciu wida, ze byta chyba dwukrotnie wigksza. Prowadzito to do powaznych uszkodzen
pojazdu. Do préb wykorzystywano samolot z silnikami M-34R. Za chwile rozbryzg wody dosiegnie kétbombowca.

wad i do produkcii nie trafit, a drugi rozbit sie juz
po kilku miesigcach w wyniku btedéw konstruk-
cyjnych. Jeszcze wieksze TB-6 i G-1 nie zostaty
zbudowane i projekt zarzucono z powodu braku
odpowiedniego nosiciela.

Mimo wszystkich watpliwo$ci sam pomyst
desantowania czesciowo opancerzonych po-
jazdéw z piechotg przedstawiat sie ciekawie.
Wizja nagtego pojawienia si¢ tuz nad ziemig
grupy bombowcéw, zrzutu transporteréw, za-
skakujgcego ataku kilkunastu pojazdéw sie-
jacych chaos na tytach przeciwnika wypadata
bardzo zachecajaco.

samochoddw pancernych i matych czotgéw
0 masie do 3 t. Z pojazdéw samochodowych
zabierano gtéwnie osobowe M-1 i pick-upy na
bazie GAZ-Alub M-1. Pézniej doszly ciezardwki
o fadownosci 1,5 t GAZ-AA, w ktdrych obcietg
gorng czes¢ kabiny zastgpiono sktadang bre-
zentowg ostong.

Wariant dostosowany do zrzutu na spadochro-
nie nosit oznaczenie PG-12P. Jego nosicielem
takze byt TB-3. Jego tadowno$¢ ograniczono do
2 t. Przewidywano dwa rodzaje spadochronéw:
G-42 o $rednicy 35 m dla tadunkédw o masie do
1,5t G-43 o $rednicy 45 m dla tadunkéw do 2 t.

A Samolot TB-3 z silnikami M-34R z 3. Brygady Lot-
niczej Specjalnego Przeznaczenia, kwiecier 1937
roku. Pod samolotem jest podwieszony lekki czotg
ptywajacy T-38. W tym czotgu gasienice nie wyma-
gaty dodatkowych zabezpieczen.

jowymi uzbrojonymi w karabiny maszynowe lub
dziatka. Chronologicznie pomyst przenoszenia
pod samolotem tankietki pojawit sie jeszcze
przed opancerzonym samochodem.

Kiedy w 1931 roku trzech producentéw (Za-
ktady nr 37, zaktady ,Bolszewik” i zaktady GAZ)
przystapito do produkciji pierwszej sowieckiej tan-
kietki T-27, bedacej gteboka modyfikacjg brytyj-
skiej konstrukciji Vickers Carden Loyd, pojawita sig
mozliwo$¢ wyposazenia w ten woz grup spado-
chroniarzy. Juz w 1932 roku zespdt Grochowskie-
go opracowat prototypowy egzemplarz systemu
G-43 (PD-T) przeznaczony do transportu tego
pojazdu i zrzutu na spadochronie. W projekcie
T-27 okreslono jako ,tankietke angielskiego wzo-
ru”. W rzeczywistosci sowiecka modyfikacja byta
wieksza i ciezsza. Uzbrojony w karabin maszy-
nowy kalibru 7,62 mm mini czotg z dwuosobowg
zatoga, amunicjg i paliwem miat mase 2700 kg, co
zdecydowanie przewyzszato maksymalny udzwig
jedynego dostepnego nosiciela, czyli TB-1. Po
wielu obliczeniach uznano, ze w pewnych warun-
kach start z tankietkg jest jednak mozliwy. Mase
pojazdu obnizono o 344 kg. Uzyskano to przez
usuniecie catego zbednego wyposazenia oraz
paliwa, oleju i wody z systemu chtodzenia silnika.
W samolocie zdemontowano jedng tylng wiezycz-
ke i wszystkie karabiny maszynowe z amunicjg.
Oprocz tego zlano znaczng czes$é paliwa.



Do zrzutu metodg zerwania przeznaczono
spadochron z perkalowg czaszg o $rednicy
30 m. W czasie lotu spadochron byt umieszczo-
ny w cylindrycznym pojemniku podwieszonym do
zewnetrznego wyrzutnika bombowego. W trak-
cie zrzutu pojemnik odczepiat si¢ od wyrzutnika,
uwalniajgc linki, a nastepnie czasze. Ta opadata.,
wypetniajac sie powietrzem. Po rozwinigciu cza-
sza odrywata tankietke od podwieszenia. Pan-
stwowe proby zrzutu tankietki przeprowadzono
we wrzesniu i pazdzierniku 1932 roku na poligo-
nie pod Leningradem. Przeprowadzono zaledwie
dwa zrzuty. W grudniu caly zestaw dostarczo-
no do NIl WWS, gdzie proby kontynuowano.
Sama koncepcja otrzymata pozytywng ocene,
chociaz drastyczne ograniczenie zapasu paliwa
mocno ograniczato mozliwo$ci praktycznego
zastosowania. Zrobiono jednak pierwszy krok
we wiasciwym kierunku i wszystkie pdzniejsze
prace byly w pewnym sensie kontynuacjg tego
eksperymentu.

Od poczatku wiadomo byto, Ze testy z uzyciem
TB-1 stuzyty jedynie do sprawdzenia koncepc;ji.
Do rzeczywistego praktycznego zastosowania
potrzebny byt znacznie wigkszy TB-3 dysponu-
jacy odpowiednim udzwigiem. Projekt pod-
wieszania T-27 pod tym samolotem powstat
jeszcze w 1932 roku jako dzieto leningradz-
kiego Ostechbiura, ale w tym przypadku
zrezygnowano ze zrzutu ze spadochronem.
Samolot miat lgdowac¢ razem z pojazdem,
dostarczajgc jednoczesnie grupe zotnierzy.
Widocznie uznano, ze ta metoda jest znacz-
nie mniej ryzykowna i eliminuje mozliwo$¢
uszkodzenia tankietki w trakcie kontaktu
Z gruntem.

Z kolei w tym samym 1932 roku
w Oskonprobiurze powstat projekt i prototyp
uniwersalnego pojemnika transportowego
G-33. Byla to duza kratownicowa konstruk-
cja ze $ciankami z pretéw. Pod pojemnikiem
znajdowaty sie dwie ptozy, ktérych gtéwne
wsporniki byly amortyzowane. Przewidywa-
no mozliwo$¢ transportu oprécz tadunkéw
samochodu ciezarowego, tankietki, lekkie-
go czotgu oraz kotowego lub gasienicowe-
go ciggnika. Pojemnik miat by¢ zrzucany
na wielkim spadochronie wspomniang juz
metodg zerwania. Nosiciel do rejonu zrzutu
miat dolatywac na niewielkim putapie, co
miato gwarantowac efekt zaskoczenia. Cza-
sze miato wypetnia¢ nie tylko naptywajace
powietrze, ale i strumien za$migtowy. Po-
jemnik zaprojektowano z przeznaczeniem
dla samolotu TB-1 i tu zaczynat sie podstawowy
problem, bowiem wymienione pojazdy byty zde-
cydowanie za ciezkie dla tej maszyny. Trzeba
tez pamietac, ze takze sama kaseta miata dos$¢
duzg mase. Z powodu tego rodzaju probleméw
prototypu G-33 nie testowano w praktyce.

Jednoczesnie z tym pojemnikiem powstawata
zrzucana na spadochronie platforma transporto-
wa przeznaczona dla tadunkow. W rzeczywisto-
$ci byta to wyposazona w kota przyczepa o ni-
skich burtach. Zastgpienie ptéz kotami pozwalato
na dowolne manewrowanie platforma. Przypusz-
czalnie platforma byta takze dostosowana do

A Samochdd pancerny D-12 na podwieszeniu P
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przenoszenia samochodoéw, natomiast nie prze-
widywano zabierania tankietek i czotgdw. W od-
réznieniu od wczesniej opracowanych platform
transportowych ta mogta by¢ podwieszana z juz
zamocowanym tadunkiem. Wcze$niej na wy-
ciggarkach uzywanych do podwieszania bomb
najpierw podciggano platforme, a dopiero po jej
zamocowaniu, umieszczano w ten sam sposéb
tadunek. Zdecydowanie utatwiato to podwiesza-
nie pojazdu z jednoczesnym znacznym zyskiem
czasowym.

Ze wzgledu na stabe uzbrojenie tankietek
szukano mozliwosci zbudowania lekkiego wozu
bojowego o formie zapewniajgcej niewielki opor
aerodynamiczny. Efektem poszukiwan nowe;j
koncepcji byt projekt ,desantowego szybkiego
czotgu lekkiego” G-61 opracowany w 1934 ro-
ku przez Instytut Eksperymentalny. Ten pojazd
miat by¢ transportowany na zewnetrznym pod-
wieszeniu pod samolotem TB-3. Dla uzyskania
minimalnego oporu aerodynamicznego pojazd
otrzymat mocno wydtuzony kadtub przypomi-
najacy tédke lub ptywak wodnosamolotu. We-
wnatrz catego kadiuba przebiegata pojedyncza
gasienica. Pojazd stabilizowaty dwa boczne kota,

ktorych blokowanie miato umozliwia¢ wykony-
wanie skretow. Ztozona z trzech ludzi zatoga
(kierowca-mechanik i dwdch strzelcéw) siedziata
w niewielkiej nadbuddwce, ktdrej gérna czesé
sktadata sie¢ z trzech elementow sktadanych
podczas transportu. Jako uzbrojenie przewidy-
wano dziato bezodrzutowe obstugiwane przez
lewego strzelca i karabin maszynowy prawego
strzelca. Obydwa boczne stanowiska byty po-
myslane jako wiezyczki wysuwane dla uzyska-
nia pofozenia bojowego. Pod kabing miat by¢
umieszczony silnik. Podczas jazdy po twardej
i rownej nawierzchni przednia czes¢ gasienicy
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G-12 pod samolotemTB-3. Wymiary pojazdu wymuszaty podwieszenie tytem
do kierunku lotu. Tu dobrze wida¢, ze na pancerzu tylnej czesci przedziatu bojowego zostat umieszczony zaczep ciggien
stabilizujacych samochdd w trakcie lotu.

miata by¢ unoszona dla zwiekszenia predkosci
Podobnie do ,latajgcego motocykla” caty projekt
bardziej pasowat do filmu kategorii SF niz do po-
la walki i do konkretnych prac projektowych nie
doszto. Trzeba jednak przyznac, ze wyobraznie
Grochowski miat.

CZOLGI | SAMOCHODY
PANCERNE

Marzeniem wojskowych byto przerzucenie na ty-
ty przeciwnika grupy czotgdw mogacych przy wy-
korzystaniu elementu zaskoczenia spowodowac
powazne zniszczenia infrastruktury. Grochowski
juz w 1933 roku pracowat nad projektem no-
szgcym oznaczenie G-40 i dotyczgcym zrzutu
lekkiego czotgu blizej nieokreslonego typu na
dwdch spadochronach o $rednicy 30 m. W pla-
nach byt tez zrzut czotgu T-26 na jednym spa-
dochronie o $rednicy 62 m i czotgu ptywajgcego
(T-37A?) na spadochronie o $rednicy 40 metrw.

Pierwsza koncepcja dostarczenia desantowi
lekkiego czotgu T-26 opracowana w 1934 roku
przez Instytut Eksperymentalny byta zdecydo-
wanie sprzeczna ze zdrowym rozsgdkiem. Sys-
tem podwieszania tego czotgu otrzymat indeks

G-48. Jego konstrukcja miata umozliwia¢ zrzut
bez spadochronu z minimalnej wysokosci przy
predkosci 100-150 km/h. Pomyst byt niedorzecz-
ny z dwdéch powodéw natury technicznej. Po
pierwsze konstrukcja zawieszenia tego czotgu
nie pozwalata na tak brutalny kontakt z gruntem.
Po drugie pierwsze warianty T-26 miaty mase
okoto 8200 kg i nawet po drastycznej ,kuracji
odchudzajgcej” byto to o wiele za duzo dla TB-3.
Przypuszczalnie Grochowski sporzadzit projekt
wstepny z mysla o projektowanych gigantach Tu-
polewa. Te samoloty nie powstaty i caty pomyst

trafit do archiwum.



Zdecydowanie realna byta mozliwos¢ trans-
portowania matego ptywajgcego czotgu rozpo-
znawczego. Pojazd taki inspirowany byt brytyjska
konstrukcjg firmy Vickers. Od 1933 roku w pro-
dukcji masowej znajdowata sie wersja T-37A. Ten
dwumiejscowy czotg uzbrojony w jeden karabin
maszynowy DT kalibru 7,62 mm miat te zalete, ze
jego masa bojowa wynosita tylko 3200 kg. Dzie-
ki temu magt byé przewozony na podwieszeniu
PG-12. Systemy te produkowaty leningradzkie
Zaktady nr 47, a od pazdziernika 1936 roku za-
czeto je rozsyta¢ do oddziatéw lotniczych wypo-
sazonych w ciezkie samoloty bombowe. W trakcie
eksploatacji PG-12 wykorzystywano gtéwnie do
transportu samochodéw cigzarowych GAZ-AA,
chociaz czasem byly to takze starsze AMO-F-15.
W przypadku samochodéw ciezarowych powaz-
ny problem stwarzat duzy opér aerodynamiczny.
Chociaz predko$¢ lotu byta mniejsza tylko o 10-
20 km/h, to pilotaz byt powaznie utrudniony. Ko-
nieczne byly wysokie kwalifikacje pilota, poniewaz
samolot z fadunkiem miat tendencje do niespo-
dziewanego lotu nurkowego.

Znacznie mniej problemow przysparzat trans-
port z uzyciem PG-12 lekkich samochodéw pan-
cernych D-12. Byta to takze pozbawiona wiezy
wersja samochodu D-8. Zaletg tego pojazdu byta
masa bojowa wynoszaca tylko 1580 kg, czyli po-
nad dwukrotnie mniej niz czotgu ptywajgcego.
Gtownym problemem przy transporcie T-37A
i D-12 byta koniecznos$¢ umieszczania pojaz-
du na juz podwieszonej platformie. Korzystano
z wyciggarek, dlatego konieczne byto wiercenie
i gwintowanie otwordw w pancerzu potrzebnych
do wkrecania $rub mocujgcych zawieszenie.

Poniewaz w lotnictwie rozpoczeto eksplo-
atacje nowszej wersji TB-3 wyposazonej w sil-
niki M-34 o mocy wiekszej niz dotychczasowe
M-17 konieczna stata sie modernizacja sys-
temu PG-12. Polegata ona migdzy innymi na
dostosowaniu zawieszenia do kolejnych zmian
w konstrukcji kadtuba i podwozia. Nowy wariant
PG-12 powstat w KB-29 jeszcze w koricu 1936
roku. Nowe wydanie pozwalato na bardzo szybki
montaz pod samolotem. Ceng za to udogodnie-
nie byt wzrost masy do 180 kg. Prototypowy eg-
zemplarz zbudowano w zaktadach ,Podjomnik”.
Testy w kwietniu 1937 roku przeprowadzita na
TB-3 z silnikami M-34R zatoga kapitana Awto-
nomowa. Okazato sig, ze nowa wersja zostata
dostosowana do starego TB-3 z silnikami M-17
i w NIl WWS musiano wprowadzi¢ zmiany ko-
nieczne do jej zastosowania na nowszej wersji
bombowca. Podwieszenie czotgu ptywajacego
T-37A zajmowato 35-45 minut. Zdjecie po wy-
ladowaniu zabierato 15-20 minut. W ramach
prob z tym czotgiem wykonano siedem lotow.
Predkos¢ przelotowa z takim obcigzeniem byta
mniejsza tylko o0 12 km/h. Po zakoniczeniu testow
instytut wydat pozytywng opinie dopuszczajacg
nowg wersje do normalnej eksploatacji.

WOJNA W POWIETRZU

A (zotg ptywajacy T-37A na podwieszeniu TWD-2 pod samolotem TB-3. Jak widac do testow zdemontowano karabin

i i

maszynowy. W tym czotgu chyba skrécono tasmy gasienic bowiem nie widac silnego zawisania.

Zbudowano okoto 150 egzemplarzy zmoderni-
zowanej wersji PG-12P (fgczny koszt 1,5 miliona
rubli). Zrezygnowano z przenoszenia czotgow
ptywajacych T-37A na rzecz nowszych T-38 o po-
dobnych gabarytach, ale ciezszych o 100 kg.
Dla nowszej wersji TB-3 taki wzrost masy nie
stanowit problemu. Tu trzeba doda¢, ze wersja
bombowca z silnikami M-34R miata jeszcze pod-
wozie z kotami w tandemie.

W lutym 1938 roku na PG-12P zainstalowa-
nym pod TB-3 z silnikami M-34R przeprowa-
dzono préby przenoszenia lekkiego samochodu
pancernego BA-20. Byt to pojazd o masie 2520
kg zbudowany na bazie samochodu osobowe-
go M-1. Jego zatoga sktadata sie z trzech osdb,
a uzbrojenie stanowit karabin maszynowy DT
kalibru 7,62 mm. Prébne loty z tym tadunkiem
przeprowadzata zatoga lejtnanta Guljajewa
z 9. Brygady Lotniczej. Masa startowa samolotu
z tadunkiem wynosita 18940 kg. Przeprowadzo-
no 20 lotéw prébnych obejmujgcych wytgcznie
lagdowanie z podwieszonym pojazdem. Préb

zrzutu na spadochronie nie przeprowadzono.
By¢ moze czg$¢ testow prowadzono z wykorzy-
staniem nowszej wersji TB-3 z silnikami M-34RN
i pojedynczymi kotami gtéwnego podwozia. Zna-
ne jest zdjecie tej wersji z podwieszonym BA-20.

Udane proby podwieszen opracowanych
przez zespdt Grochowskiego spowodowaty,
ze w réznych biurach konstrukcyjnych zaczeto
szukac rozwigzan alternatywnych, gtéwnie zwia-
zanych z transportem lekkich czotgéw i samo-
chodéw pancernych. Biuro konstrukcyjne przy
Wojskowej Akademii Lotniczej jeszcze w latach
1935-1936 opracowato wiasny system podwie-
szania pod TB-3 czotgu T-37A. System ten nie
przewidywat zrzutu na spadochronie.

W 1936 roku w CBOI CAGI zostat opracowa-
ny wolnono$ny system podwieszania autorstwa
Wieniewidowa, Swirydowa, Sawieljewa i Bogu-
stawskiego. Prototyp urzadzenia zbudowat Za-
ktad Konstrukcji Doswiadczalnych CAGI (ZOK
CAGI). Ten system miat bardziej wszechstronne
przeznaczenie, bowiem oprécz czotgu T-37A

» (zotg ptywajacy T-38 podwieszony na systemie DPT-2
pod kadtubem samolotu TB-3 z silnikami M-34R. Ten
system w poréwnaniu z poprzednimi miat prostsza
konstrukgje. Zdjecie wykonano w marcu 1939 roku.
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mogt tez przenosic¢ trzy armaty kalibru 76 mm.
Wazng zaletg tego systemu byto wykorzystanie
zewnetrznych wyrzutnikéw bombowych TB-3. Do
podwieszania czotgu T-37A byly uzywane cztery
zamki Der-20. Ten system pomysinie przeszedt
préby zaktadowe i w czerwcu 1936 roku zostat
przekazany do NIl WWS dla przeprowadzenia
préb panstwowych. Testy przeprowadzata zato-
ga kapitana Kurbana. Na tym etapie entuzjazm
catkowicie wyparowat, bowiem luzno zawieszony
tadunek sprawiat problemy bardziej niz powaz-
ne. W przewidywaniu trudnosci proby rozpocze-
to z platformg obcigzong workami z piaskiem.
Bujajacy sie pod kadtubem tadunek powodo-
wat tak duze przesuniecia $rodka ciezkosci, ze
w kazdej chwili mogto dojs¢ do utraty kontroli
nad maszyng. Drgania systemu doprowadzity
do rozregulowania wyrzutnikéw. Co pigta pré-
ba zrzutu tadunku konczyta sie awarig catego

System ten zlozony z uktadu zastrzatéw i cie-
gien miat mase tylko 116,5 kg. Jego mankamen-
tem byto to, Ze przed montazem konieczne byto
zdjecie zewnetrznych wyrzutnikéw bombowych.
Préby dziatania tego systemu przeprowadzo-
no w kwietniu 1937 roku. Pilotem bombowca
byt lejtnant Gierasimow. Podwieszanie czotgu
na tym urzadzeniu zabierato mniej czasu niz
w przypadku PG-12 i rozwigzania WAMM, bo
tylko 22-25 minut. Juz podczas pierwszego lo-
tu doszto do uszkodzenia podwieszenia, kiedy
pekio tylne ciegno. Cate obcigzenie przejat tylny
zastrzat utrzymujacy czotg az do szczesliwego
ladowania. Swiadczyto to dobrze o wytrzyma-
tosci catego systemu. Lgcznie wykonano 12 lo-
tow z podwoziem wyposazonym w ptozy i jeden
lot po zainstalowaniu két. Proponowany przez
3 Brygade system pomysinie przeszedt préby
panstwowe.

 TECHINA WOJSHOWA

Podczas pierwszej proby czotg T-37A od sa-
molotu oddzielit sie prawidtowo, ale uderzenie
0 wodg byto tak silne, ze dno pojazdu zostato
wgniecione do $rodka. Czotg natychmiast zato-
nat. Do nastepnej proby dno zostato powaznie
wzmochione, a raczej dodano drugie dno. Wzdtuz
dotychczasowego umieszczono solidng drewnia-
ng belke, do ktdrej przyczepiono poprzeczne
metalowe listwy. Po tym ,zabiegu” odpornos¢ na
kontakt z wodg zwigkszyta sie, ale nie w wystar-
czajgcym stopniu. Czotg zrzucony z samolotu lejt-
nanta Antochina ponownie odnidst uszkodzenia,
adrewniany kil rozpadt sie. Pojazd utrzymywat sig
jeszcze na wodzie przez 18-20 minut, po czym
zatonat. Uznano, ze woda dostata sie do wnetrza
przez szczeling obserwacyjng kierowcy.

Chociaz w opisach prowadzonych préb wy-
mieniany jest jako pierwszy testowany czotg
wytgcznie T-37A, to by¢ moze rzeczywisto$é

systemu. Chociaz program testéw przewidywat
zrzucanie prawdziwego czotgu, to przy takich
problemach na samym poczatku z dalszych
etapow zrezygnowano. Jako jedng z przyczyn
podano zbyt duze prawdopodobienstwo utraty
samolotu i zatogi.

Mozliwo$ci przewozenia lekkich czotgéw
ptywajgcych szukano takze w regionalnych od-
dziatach lotniczych. Brano pod uwage jedynie
sam transport bez mozliwosci zrzutu na spado-
chronie. W 1935 roku pracownicy warsztatow
3. Brygady Specjalnego Przeznaczenia $cisle
zwigzanej z wojskami powietrzno-desantowymi
opracowali projekt i nastepnie zbudowali proto-
typ zawieszenia do transportu czotgu T-37. Masa
tego urzadzenia wynosita 280 kg. W odpowiedzi
podobny, ale ciezszy system (325 kg) opracowa-
no w Wojskowej Akademii Mechanizacji i Moto-
ryzacji (WAMM).

W nastepnym roku, we wspomnianej juz
3. Brygadzie opracowano nowy wariant podwie-
szenia pozwalajacy na transport czotgéw T-37A
i T-38 pod samolotem TB-3 z silnikami M-34R.

A Dwuosiowy samochdd ciezarowy GAZ-AA na podwie-
szeniu DPT-2 pod samolotem TB-3 4M-34R. Na skrzyni
dodatkowo umieszczono armate przeciwpancerna
45 mm. Pojazd dla zmniejszenia oporu jest zawieszony
tytem do kierunku lotu. Uwage zwracaja owiewki na
kotach bombowca.

W 1936 roku takze i w WAMM pracowano nad
kolejnym systemem podwieszania czotgu prze-
znaczonym do transportu powietrznego i tym
razem zrzutu bez spadochronu na powierzchnie
wody. Przy takich zatozeniach w gre wchodzit
tylko czolg ptywajacy. Czotg musiat opuszczaé
podwieszenie zachowujac state horyzontalne
potozenie, dlatego konieczne byto opracowanie
nowego systemu zapewniajgcego takie warunki.
Urzadzenie skonstruowane dla samolotu TB-3
z silnikami M-34R otrzymato oznaczenie TWD.
Ciekawostkg jest to, ze pracami kierowat Zosef
Kotin znany pdzniej konstruktor czotgdw ciez-
kich. Warunki zrzutu ustalono na wysoko$¢ lotu
nie mniejszg niz 5 m a predkos¢ na 150 km/h.
Wynikaly one z obawy 0 mozliwo$¢ odbicia sie
czotgu od wody i uszkodzenia samolotu.

wygladata inaczej. Pierwsze proby mogtly byé
przeprowadzane z seryjnym czotgiem T-41 (zbu-
dowano tylko 12 egzemplarzy) podwieszonym na
ciegnach i zastrzatach do prostokatnej ramy. Po-
dobno nie ryzykowano udziatu zatogi w prébnych
zrzutach. Przypuszczalnie ten czotg uderzenia
0 wode wytrzymat, bowiem jeszcze w 1945 roku
byt wykorzystywany podczas pokazdw transpor-
tu tadunkdéw pod samolotami przeprowadzonymi
w Moskwie. Przy tej okazji byt podwieszony na
PG-12 pod tym samym starym TB-3. Jednak wi-
doczne na zdjeciu urzadzenie do podwieszania
pochodzi z pdzniejszego okresu. Nie mozna tez
wykluczy¢, ze po fiasku prob z T-37A kontynu-
owano je z nietypowymi T-41 mato przydatnymi
w jednostkach liniowych.

W 1937 roku powstata zmodernizowana wer-
sja zawieszenia WAMM noszgca oznaczenie
TWD-2, takze przeznaczona dla samolotu TB-3
z silnikami M-34R. Masa urzadzenia wynosita
nieco ponad 240 kg. Masa samolotu, na ktérym
zostato zainstalowane, osiggneta 17600 kg. Pro-
by przeprowadzono we wrzesniu tego samego
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A Wykonany chyba przez samego Grochowskiego rysunek przedstawiajacy proponowany pojazd bojowy na ptozach.
Widac rozmieszczenie cztonkow zatogi i uzbrojenia. Za strzelcem widac zbiorniki paliwa i oleju. Aerosanie miaty by¢
zrzucane razem z zatoga bezposrednio na gruba warstwe $niegu. Trudno powiedzie¢, czy byto to realne.

roku na jeziorze zapewniajgcym 500 m gtadkiej
powierzchni. Przeprowadzita je zatoga pilota Tja-
gunina. Zrzut odbywat sie z wysokos$ci 5-6 m przy
predkosci 160 km/h. Czotg po pierwszym kon-
takcie z wodg odbijat sie na odlegto$¢ 25-30 m
a rozbryzg wody uderzat w samolot, nie wyrza-
dzajac szkdd. Wedtug pilota lot z tadunkiem nie
sprawiat trudnosci.

W tej wersji podwieszenia wykorzystywa-
no mechanizm zrzutu bomb SBR-9. W obawie
przed uszkodzeniem dna czotgu wyprébowa-
no trzy metody amortyzacji uderzenia o wode
z zatozenia proste i tatwe do zainstalowania.
Pierwszy wariant przewidywat umieszczenie
pod dnem drewnianego kloca obitego blacha.
Przy uderzeniu o wodg kloc si¢ zlamat, dno pe-
kto, a cze$¢ nitdw zostata zerwana. Po 20 minu-
tach czotg zatonat. Drugi wariant przewidywat
umieszczenie pod dnem kadtuba pancernej piyty.
Przestrzen miedzy nig i dnem wypetniono jodto-
wymi gateziami. Mimo tego energia uderzenia
zostata przeniesiona na tyt kadtuba i potgcze-
nia ptyt popekaty. W efekcie czotg tez szybko
zatonat. W trzecim wariancie pod czotg podto-
zono wigzki faszyny. | w tym przypadku kadtub
zostat uszkodzony i szybko zatonat. Dodatko-
wo uderzenie o wode zerwato jedng gasienice.
Ostatecznie préby TWD-2 zakonczono jako bez-
sensowne. Nie przeszkodzito to w dziataniach
sowieckiej propagandy, ktéra przedstawiata je
do konca istnienia imperium jako wielki sukces.
Dodatkowo twierdzono, Zze przeprowadzano je
z udziatem zatdg, ktére nie ponosity szwanku.

Do prac nad podwieszeniami wigczyly sie
takze zaktady ,Podjomnik”. Pracujgcy w nich
inzynierowie Troicki, Rogow i Zujew opracowali
projekt i doprowadzili do zbudowania w grud-
niu 1938 roku serii do$wiadczalnej urzadzenia

» BombowiecTB-1z podwieszona nasystemie PD-0 (G-37) |

noszacego oznaczenie DPT-2. System ten za-
poczatkowat prace nad catg serig podobnych
urzadzen. Wiasciwie byto to rozwinigcie DPT-1
istniejgcego tylko w kilku egzemplarzach. Pro-
ponowany system w poréwnaniu z PG-12 byt
wytrzymalszy i bezpieczniejszy. Oprocz tego ob-
cigzenia przenoszone na konstrukcje samolotu
byly mniejsze. Byto to tez urzadzenie na tyle uni-
wersalne, ze pozwalato na transport czotgu ply-
wajgcego T-38, samochodu pancernego BA-20
lub FAI, ggsienicowego opancerzonego ciggnika
T-20 ,Komsomolec”, samochodu GAZ-A z ra-
diostacjg 5AK. Zawieszenie umozliwiato takze
transport samochodu ciezarowego GAZ-AA bez
koniecznosci obcinania kabiny kierowcy, a nawet
samochodu ciezarowego GAZ-AAA. Samochod
FAl 0 masie okoto 2 t byt konstrukcjg nieco star-
szg niz BA-20 i mogt by¢ przewozony na PG-12.
W przypadku ciggnika ,Komsomolec” dopiero
system DPT-2 pozwalat na jego transport drogg
powietrzng, bowiem jego masa wiasna wynosita
az 3460 kg.

Testy DPT-2 przeprowadzono od razu na
dwdch egzemplarzach TB-3 w okresie styczen
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- marzec 1939 roku. Podwieszanie tadunku
okazato sie prostsze niz w przypadku PG-12.
Oczywiscie podwieszony fadunek miat negatyw-
ny wptyw na predko$¢ maksymalng i putap. Mak-
symalna predko$¢ z czotgiem nie przekraczata
190 km/h. Z samochodem GAZ-AA dochodzita
do 198 km/h. Podczas transportu T-38 nalezato
utrzymywacé predkos¢ ponad 150 km/h, bowiem
ponizej tej wartosci wystepowaty problemy ze
statecznoscig. Maksymalny putap lotu z podwie-
szonym pickupem wynosit 3250 m. W przypadku
podwieszenia T-38 mozliwe byto osiggniecie co
najwyzej 2300 m, czyli potowy tego parametru
dla zwyktego bombowca. Z podwieszonym sa-
mochodem cigzarowym TB-3 nie mdgt wyko-
nywa¢ manewrow z gtebszym przechytem. Do
lagdowania z samochodem cigzarowym lub czot-
giem potrzebne byto pole o wymiarach minimum
800x600 m.

Podczas testéw czotg T-38 zrzucano na zie-
mie dziesieciokrotnie i wszystkie proby prze-
biegaty pomysinie. Jednak, kiedy sprawdzano
mozliwo$ci dostarczania czotgoéw i samochodow
na lgdowiska pojawit si¢ powazny problem. Oka-
zato sie bowiem, ze nawet w letnich miesigcach
i przy niewielkim putapie lotu temperatura silni-
kow spada to poziomu powodujgcego nadmierne
gestnienie oleju. Silniki w dostarczonych pojaz-
dach nie dawaly sie uruchomic. Przypuszczalnie
wody do chtodnic nie wlewano z obawy przed
zamarzaniem i zawarto$¢ uktadow chtodzenia
uzupetniano dopiero po lgdowaniu. W wyposa-
zeniu samolotéw TB-3 znajdowaly sie specjalne
duze termosy do przechowywania wody potrzeb-
nej do chtodnic silnikdw. Uruchomienie pojazdéw
byto mozliwe nie wczesniej niz 15-20 minut od
postawienia ich na gruncie. Mimo tego rodzaju
probleméw system DPT-2 zostat oceniony po-
zytywnie jako zdecydowanie lepszy niz PG-12.
Jeszcze w tym samym roku zostat przyjety do
wyposazenia wojsk lotniczych i oddziatow de-
santowych.

Do wykorzystania w systemie DPT-2 skon-
struowano platforme transportowg GP-1 o fa-
downosci do 3,5 t. Jej zaletg byta mozliwo$¢
podwieszania z wykorzystaniem PG-12. Gtéwnie

76 mm armata gdrska wzor 1909 rok. Dziato do trans-
portu ma zdemontowang pancerna tarcze ochronna. Za
ogonem lawety widac cylindryczny pojemnik ze spado-
chronem.



byta przeznaczona do transportu samochodow.
Platforma przeszta pomysine préby panstwo-
we. W okresie od stycznia do marca 1939 roku
w Kijowskim Specjalnym Okregu Wojskowym
przeprowadzono préby wojskowe na dwoch
samolotach TB-3. Na jednym z wykorzystaniem
podwieszenia DPT-2 a na drugim z PG-12. Plat-
forma generowata duzy op6r aerodynamiczny,
dlatego planowano wyposazenie jej w ostone.

Do czerwca 1941 roku wprowadzanie DPT-2
przebiegato bardzo wolno. Wedtug inwentaryza-
cji z kwietnia 1940 roku w magazynach réznych
okregow wojskowych znajdowato sie po siedem
sztuk DPT-2 i GP-1 oraz trzy starsze DPT-1.
Oznaczalo to, ze personel lotnictwa nie byt z nimi
zaznajomiony i nie przeszedt szkolenia zwigza-
nego z ich uzytkowaniem. Dopiero w nastepnym
roku Ludowy Komisariat Przemystu Ciezkiego
zamierzat zbudowa¢ dla samolotow TB-3 20
systemow podwieszenia dla tadunkéw o masie
3300 kg. Przypuszczalnie chodzito o DPT-2 lub
jego zmodernizowang wersje. Czy ten zamiar
zrealizowano brak informaciji.

NIEZREALIZOWANE
PROJEKTY

Wiekszos¢ wymienionych projektow byta
przeznaczona dla TB-3, jedynego realnie do-
stepnego nosiciela. W rzeczywistosci brano pod
uwage i inne duze samoloty. Jednym z nich byt
planowany wojskowy wariant pasazerskiego
ANT-20 ,Maksym Gorki”. W marcu 1936 roku
zostato zatwierdzone zapotrzebowanie na pro-
jekt podwieszenia umozliwiajgcego transport pod
tym samolotem tankietki T-27, czotgu T-37 oraz
samochodow pancernych BAI i FAI. Samochod
BAI zaliczat sie do kategorii Sredniej i miat mase
okoto 5 1. Jego podstawowym atutem byta 37 mm
armata mogaca zapewni¢ skromne wsparcie ar-
tyleryjskie. Byt to jedyny przypadek, kiedy rozpa-
trywano mozliwo$¢ transportu drogg powietrzng
pod samolotem wozu bojowego o takiej masie.
Chodzi oczywiscie o okres przed 1941 rokiem.

Dla tego samolotu przewidywano dwa wa-
rianty podwieszenia. Wewngtrzny przewidywat
umieszczenie w komorze bombowej tankietki.
Pozwalaty na to rozmiary drzwi komory i we-
wnetrzna struktura kadtuba. Wariant zewnetrzny
miat umozliwia¢ jednoczesny transport dwoch
czotgéw T-37 lub dwoch samochodow FAI. Je-
dynie BAI miat by¢ osamotniony, bowiem udzwig
systemu planowano na tadunki o masie od 5250
do 6560 kg. Do budowy wariantu wojskowego
ostatecznie nie doszlo, a ze zmodernizowanych
cywilnych powstat tylko jeden. Projekt nie docze-
kat sie wiec realizacji.

Nastepcg TB-3 miat zosta¢, takze cztero-
silnikowy, TB-7 opracowany przez to samo
biuro konstrukcyjne kierowane przez A.N. Tu-
polewa. W trakcie przygotowan do produkcji
seryjnej 4 maja 1938 roku byt rozpatrywany
projekt zewnetrznego podwieszenia pod tym
samolotem czotgu ptywajgcego T-38, opance-
rzonego ciggnika Komsomolec, samochodéw
GAZ-AA i GAZ-AAA oraz terenowego pickupa.
W skrzyniach fadunkowych ciezaréwek dodat-
kowo miaty by¢ transportowane armaty prze-

ciwpancerne 45 mm lub armaty 76 mm. Taki
sposo6b przewozenia potgczonych tadunkow
testowano juz wcze$niej na TB-3. Panstwowy
Komitet Obrony 28 lutego 1941 roku zlecit Lu-
dowemu Komisariatowi Przemystu Ciezkiego
wykonanie do korica roku partii 12 podwieszen
dla samolotu TB-7 przeznaczonych do tadunku
nieprzekraczajgcego 4500 kg. Przypuszczalnie
nie podjeto nawet prac projektowych.
Wszystkie opisane systemy mogty by¢ prak-
tycznie uzyte tylko w miesigcach o w miare
sprzyjajacej aurze. W miesigcach zimowych po-
krywa $niezna na znacznym obszarze Zwigzku
Sowieckiego wykluczata nie tylko uzycie samo-
chodow, ale i nawet pojazdéw gasienicowych.
W takich warunkach jako wsparcia dla desantéw
zamierzano uzy¢ tzw. aerosan. Byly to uzbrojo-
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nany z plyt o grubosci 8 mm zapewniajgcych
ochrone przed pociskami karabinowymi. Do na-
pedu G-67 miat zosta¢ wykorzystany chtodzony
powietrzem silnik (zapewne gwiazdowy) o mo-
cy 250 KM. Dla zmniejszenia oporu aerodyna-
micznego w trakcie lotu silnik razem ze $migtem
miat sie znajdowaé w potozeniu horyzontalnym.
Potozenie takie miato tez chroni¢ $migto przed
uszkodzeniami w trakcie ladowania. Dopiero po
przyziemieniu zespot napedowy miat by¢ ustawia-
ny pionowo. Chociaz zatoga miata by¢ tylko dwu-
osobowa, to uzbrojenie miato sktadac sie z dziata
i dwdch karabindw maszynowych. Pojazd razem
z zalogg miat by¢ zrzucany bezposrednio na $nieg
z nisko lecacego TB-1. Wybdr nosiciela narzucat
ograniczenia masy i wymiaréw, ale o tym w opisie
projektu brak informacji.
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A Trzy 76 mm armaty gorskie wzor 1913 rok umieszczone pod samolotem TB-3 na systemie podwieszenia opra-
cowanym przez (BOI CAGI. Dwa dziata sa zawieszone lufami w kierunku lotu a jedno w potozeniu odwrotnym.
Egzemplarz po prawej stronie ma zdjeta tarcze ochronna, bowiem te elementy w trakcie lotu uderzaty o siebie i
konstrukcje ptatowca. Zdjecie wykonano podczas prob systemu w czerwcu 1936 roku.

ne pojazdy na ptozach napedzane przez silniki
lotnicze ze $migtem pchajacym. Znane sg trzy
projekty takich nietypowych pojazdéw bojowych,
z ktérych dwa byty autorstwa Grochowskiego.

Pierwszy projekt przewidywat niewielki dwu-
osobowy pojazd na trzech ptozach, z ktdérych
pierwsza byta sterowana. Naped miat zapewnia¢
5 cylindrowy chtodzony powietrzem silnik gwiaz-
dowy M-11 o mocy 110 KM z dwutopatowym
drewnianym $migtem. Jako pierwszy siedziat
kierowca a za nim strzelec obstugujgcy karabin
maszynowy SzKAS lub DT kalibru 7,62 mm. We-
dtug zatozen autora projektu aerosanie miaty by¢
zrzucane bezposrednio na $nieg razem z zatoga.
Miato to zapewni¢ natychmiastowe wej$cie do
akgji. Uzycie spadochronu wykluczono ze wzgle-
du na mozliwo$¢ oplatania pojazdu linkami i du-
zg strate czasu na ich usuniecie. W przypadku
zrzutu na platformie odczepienie pojazdu takze
mogto trwa¢ zbyt dtugo.

Drugi projekt oznaczony jako ,obiekt G-67"
przewidywat pojazd zdecydowanie wiekszy i do
tego opancerzony. Jego kadtub miat by¢ wyko-

Pierwszy z tych projektow wygladat w miare
realnie, natomiast drugi byt raczej fantazjg na
temat i nie miat szans na realizacje.

Trzeci z projektow pochodzacy jeszcze z 1932
roku byt prywatng inicjatywg dwdch technikow
D.l. Nikotajewa i S.P. Baszitowa. Informacje
0 nim sg bardzo skgpe. Wiadomo jedynie, ze
nosicielem miat by¢ TB-1, co ograniczato mase
i wymiary. W opisie brak sposobu dostarczania
aerosan na pole walki, co raczej wyklucza zrzut
z bardzo matej wysokosci. Przypuszczalnie no-
siciel miat z nimi lgdowa¢ w punkcie desanto-
wania.

ARTYLERIA

Najwigcej problemoéw sprawiato dostarczanie
systemow artyleryjskich koniecznych do sku-
tecznego wsparcia ogniowego ladujgcych po-
doddziatéw. Oprocz samych dziat musiano prze-
wiez¢ takze obstuge, ciezkg i zajmujgca wiele
miejsca amunicje, $rodki holujace i wyposazenie
pomochnicze (przodki i jaszcze). Poniewaz naj-
wieksze szanse miaty systemy lekkie i 0 zwartej



konstrukcji poczatkowo planowano dostarcza-
nie przede wszystkim dziat bezodrzutowych
(DRP - dinamo-reaktiwnyje puszki). Dziata te
byty skuteczne na niewielkich dystansach, ale
wystarczaty do bezpo$redniego wsparcia. Przy
niewielkiej masie strzelaty amunicjg stosunko-
wo duzego kalibru i efekt niszczacy pocisku
byt do$¢ znaczny. W Zwigzku Sowieckim bro-
nig tego typu z powodzeniem od poczatku lat
trzydziestych zajmowat sie Leonid Wasiliewicz
Kurczewski. Niektore z jego konstrukcji byty pro-
dukowane seryjnie i znalazly sie na uzbrojeniu
Armii Czerwone;j.

Pierwszym systemem, ktéry spotkat sie z za-
interesowaniem ze strony oddziatow powietrz-
no-desantowych byto 76 mm dziatlo DPR-4
ustawiane na tréjnogu. Bron ta mogta by¢ zrzu-
cana w pojemniku na spadochronie. Istniaty
dwa warianty transportu. W pierwszym dziato

tadowano do jednego pojemnika, w drugim do
dwach. W jednym z pojemnikéw znajdowata sie
lufa z celownikiem a w drugim podstawa. Amu-
nicje dostarczano oddzielnie. Po zrzucie obstu-
ga szybko je montowata i uzyskiwata gotowo$¢
do otwarcia ognia. Dla zwigkszenia mobilno$ci
proponowano dostarczanie DPR-4 na samocho-
dach lub motocyklach z koszem.

Dla brygad powietrzno-desantowych powsta-
to wigksze i ciezsze dziato BPK tego samego
kalibru wyposazone w lawete i dwa drewniane
kota. Masa BPK wynosita zaledwie 180 kg. Jego
maksymalna dono$nos¢ strzatu dochodzita do
7000 m. Istniata mozliwo$¢ strzelania pociskami
odfamkowymi, przeciwpancernymi i szrapnela-
mi. To dziato mozna byto rozebra¢ na szereg
podzespotéw, zapakowaé do workéw i zrzuci¢
na spadochronach. Ponowne zmontowanie za-
bierato obstudze niewiele czasu.
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WOJNA W POWIETRZU

Wielkg zaletg tych dziat byta niewielka masa.
Niestety byto wiele wad. Pociski miaty niewielkg
predko$¢ wylotowa, co negatywnie wptywato na
celno$¢, zasieg strzatu i mozliwo$¢ penetracji
pancerza. Oprocz tego podczas strzatu za dzia-
tem pojawiat sie duzy ptomien i olbrzymi tuman
pylu demaskujgcy stanowisko. Strumien gazéw
wykluczat obecno$é przeszkod za dziatem.

Tego rodzaju problemy miato wykluczyé
uzycie automatycznych dziatek matego kali-
bru ustawianych na tréjnogach lub skrzyniach
samochodéw. Poniewaz nie byto rodzimych
dziatek 0 wymaganej charakterystyce, zamie-
rzano szuka¢ mozliwosci sprowadzenia ich
z zagranicy. W gre wchodzity: 20 mm dziatko
szwajcarskiej firmy Oerlikon, ktére kupowano
dla lotnictwa w wariantach L i S r6znigcych sie
dtugoscia lufy i 30 mm dziatko RM 6 niemieckiej
firmy Rheinmetall. Zaktadano, ze dziatka be-

A Platforma transportowa GP-1z systemem podwiesze-
nia PG-12P. tadunek stanowig dwie armaty z przod-
kami. S to 76 mm armata putkowa wzér 1927 rok
w wersji weze$hiejszej z drewnianymi kotami i 45 mm
armata przeciwpancerna wzor 1932 rok z kotami wy-
posazonymi w pneumatyczne ogumienie.

da bronig uniwersalng przeznaczona do walki
z wozami bojowymi, pojazdami kotowymi, po-
ciggami a w razie potrzeby i z samolotami. Dzia-
tek tych kupiono niewiele i oddziaty powietrz-
no-desantowe ich nie otrzymaty. Z kolei, kiedy
w drugiej potowie lat trzydziestych pojawity sie
sowieckie dziatka matego kalibru, ich produk-
cja ledwie wystarczata dla zaspokojenia potrzeb
lotnictwa i obrony przeciwlotniczej. W efekcie
i one do spadochroniarzy nie trafity.

Wojskowi decydenci w Armii Czerwonej re-
krutowali sie gtéwnie z dawnych podoficerow
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armii rosyjskiej i nie mieli zaufania do nowinek
technicznych. Zgodnie ze swoimi przekonaniami
zakfadali, ze desant powietrzny powinien dyspo-
nowac tradycyjng artylerig lufowa. | tak sie stato.
Jeszcze w 1931 roku OKRB opracowato system
PD-O (inne oznaczenie G-37) przeznaczony do
transportu i zrzutu na spadochronie 76 mm ar-
maty gorskiej wzor 1913 rok. Wybrano jg gtéwnie
ze wzgledu na niewielkg mase i gabaryty. Armata
miata by¢ podwieszana miedzy zastrzatami pod-
wozia bombowca TB-1. Pojedynczy spadochron
o0 $rednicy czaszy 25 m umieszczony w stozko-
wo-cylindrycznym pojemniku byt podwieszany
na podkadtubowym wyrzutniku Der-13. Tarcza
dziata do transportu byta zdejmowana. Cato$¢
miata mase okoto tony. Na poligonie przepro-
wadzono kilka udanych zrzutéw z TB-1. Jednak
podczas oficjalnego pokazu dla zastepcy ludo-
wego komisarza obrony M.N. Tuchaczewskiego

doszto do kompromitacji. Dziato oderwato sie od
spadochronu i ulegto kompletnemu rozbiciu. Po-
czatkowo zamierzano zrzuca¢ dziato rozebrane
na podzespoty i umieszczone w kilku workach,
ale Grochowski upart sie przy zrzucie catosci.

Mimo niepowodzenia proby kontynuowa-
no. Ten sam zespot opracowat system G-37A
przeznaczony dla 76 mm armaty polowej wzér
1927 rok. Byta to w zasadzie poprawiona wer-
sja poprzedniego urzadzenia. Pomysine proby
przeprowadzono na poligonie pod Leningradem
w okresie wrzesien-pazdziernik 1932 roku. Pod-
czas zrzutu najpierw byt odczepiany pojemnik
ze spadochronem, ktory uwalniat czasze. Ta
po wypetnieniu powietrzem wyciggata dziato
Z uchwytéw miedzy podwoziem bombowca.
Taka metoda eliminowata niekontrolowane ru-
chy fadunku mogace doprowadzi¢ do splatania
linek czaszy.



A Tankietka T-27 podwieszona pod samolotem TB-3 z wykorzystaniem systemu opracowanego przez OTKB. System
ten wykluczajacy zrzut na spadochronie mégt stuzy¢ jedynie do transportu.

Kiedy lotnictwo otrzymato TB-3 pojawit sig pro-
jekt G-32 pozwalajgcy na jednoczesne podwie-
szenie dwoch 76 armat dywizyjnych wzor 1930
rok na uniwersalnej ramie. Rozwinigciem tego
projektu byt system PG-12.

W 1932 roku w leningradzkim OTB praco-
wano nad systemem transportu (bez zrzutu na
spadochronie) armat polowych. W planie na ten
rok umieszczono urzgdzenia do podwieszania
armat 76 mm (3 cale) i haubicy 457 mm (18 cali).
W przypadku drugiego z dziat chodzito zapewne
0 dziato bezodrzutowe o masie mieszczgcej sie
w udzwigu samolotu.

Do prac zwigzanych z transportem artylerii
w latach 1935-1936 wigczyto sie biuro konstruk-
cyjne Wojskowej Akademii Lotniczej, ktore opra-
cowato system podwieszania pod TB-3 armaty
76 mm. Zbudowano prototyp i przeprowadzono
préby w NIl WWS.

Mozliwos$ci przewozenia dziat polowych
zdecydowanie zwiekszyly sie po opracowaniu
w 1935 roku systemu PG-12. Potgczenie tego
systemu z platformg transportowg GP-1 dawa-
to szerokg game mozliwosci. Realne stato sie
przewozenie i zrzucanie na spadochronie tadun-
kow o duzych gabarytach. Rozmiary platformy
pozwalaty na jednoczesne umieszczenie jednej

76 mm armaty putkowej wzdr 1927 rok i jednej
45 mm przeciwpancernej razem z przodkami do
nich. Obie te armaty w 1936 roku zostaty wpro-
wadzone do wyposazenia oddziatéw powietrzno-
-desantowych. W innym zestawie tadowano dwie
76 mm armaty wzor 1927 rok takze z przodka-
mi. Maksymalna masa przewozonego tadunku
mogta dochodzi¢ do 3200 kg. Kota, w jakie byta
wyposazona platforma, pozwalaty na holowanie
jej przez samochod lub traktor po ladowisku. Do
wykorzystania GP-1 zostat takze dostosowany
system podwieszania tadunkéw DPT-2 przyjety
do uzbrojenia w 1939 roku.

Opracowany przez CBOI CAGI system pod-
wieszania w czerwcu 1936 roku przechodzit na
poligonie NIl WWS préby panstwowe. To urza-
dzenie pozwalato na transport i zrzut na spado-
chronie zaleznie od potrzeb od jednej do trzech
armat putkowych kalibru 76,2 mm. Kazda z ar-
mat byta umieszczana pod dwoma zewnetrznymi
wyrzutnikami bombowymi Der-20 i Der-19. Juz
w pierwszym locie probnym napotkano powazne
problemy. Zaledwie po uzyskaniu putapu 100 m
i osiggnigciu predkosci 160 km/h armata zaczeta
sie kotysac i uderza¢ tarczg w kadtub. Wystepu-
jace naprezenia doprowadzity do uszkodzenia
wyrzutnika Der-20. Mimo probleméw préby konty-
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nuowano zdwoma, a nastepnie trzema armatami,
bowiem brakowato decydenta moggcego ujaw-
ni¢ grozgce w ich trakcie niebezpieczenstwa. Dla
unikniecia uderzen w kadtub demontowano tarcze
dziat, ktére oddzielnie byty przewozone wewnatrz
kadtuba. Dodatkowg korzysScig ze zdjecia tarcz
byto powazne zmniejszenie sie oporu aerodyna-
micznego. Zysk byt, ale w tym momencie gwat-
townie zaczeli protestowaé wojskowi, uzywajgc
argumentu znacznego obnizenia gotowosci bojo-
wej. Ostatecznie system opracowany przez CBOI
CAGI zostat odrzucony.

Nowy system transportu dla armat 45i 76 mm
noszacy oznaczenie D-16 pojawit sie dopiero na
krotko przed ,Barbarossg”. System przeznaczo-
ny do zrzutu na spadochronie byt wyposazony
w automatyczny system rozigczania ARD-1. Te-
sty przeprowadzono przez NIl WWS w kwietniu
1941 roku. Do poczatku dziatar wojennych nie
zdgzono z uruchomieniem produkcji. Wiadomo,
ze dla transportu tych armat pod bombowcami
DB-3 powstata specjalna owiewka zdecydowa-
nie zmniejszajgca opor aerodynamiczny.

Po uruchomieniu seryjnej produkcji samolotu
pasazersko-transportowego PS-84 (pdzniejsze
oznaczenie Li-2), czyli licencyjnej wersji DC-3
armia natychmiast zaczeta szuka¢ mozliwosci
wykorzystania go do transportu uzbrojenia. Po-
jawity sie jednak dwie powazne trudnosci. Drzwi
wejsciowe byly za mate do zmieszczenia catych
dziat 45 i 76 mm i konieczne byto rozktadanie
ich na podzespoty. Takze podtoga kabiny mia-
ta zbyt delikatng konstrukcje dla utrzymania ich
w catosci. Te problemy usunigto w specjalnie
opracowanej wersji PS-84K. Proby przeprowa-
dzono na jej prototypie. Do wnetrza PS-84K stato
sie mozliwe zatadowanie dwéch 45 mm armat
z przodkami.

Razem z armatg 45 mm (sowiecka modyfi-
kacja niemieckiej armaty 37 mm) do uzbroje-
nia wojsk desantowych zostat przyjety 82 mm
mozdzierz batalionowy wzor 1936 rok. Byta to
bron stosunkowo lekka (67,5 kg) i kompaktowa.
Konstrukcja powstata z uwzglednieniem potrzeb
wojsk powietrzno-desantowych. Po podzieleniu
na trzy czesci (lufa, ptyta oporowa, podstawa)
mogt by¢ przenoszony przez obstuge. W zmo-
dernizowanej wersji wzor 1937 rok prostokatng
ptyte oporowg zamieniono na okragta. Mozdzierz
mogt by¢ zrzucany na spadochronie lub dostar-
czany razem z desantem na ziemig. Od 1939
roku produkowano 50 mm mozdzierz wzér 1938
rok o masie zaledwie 12,1 kg szczegdlnie przy-
datny dla spadochroniarzy. Obydwa wymienione
mozdzierze razem z armatami 45 i 76 mm stano-
wity wyposazenie artyleryjskie sowieckich wojsk
powietrzno-desantowych w pierwszym okresie

wojny na froncie wschodnim. l
Krzysztof Cieslak

<« To dowdd na to, Ze transport artylerii droga powietrzng

byt kontynuowany jeszcze w trakcie dziatar wojennych.
Kamuflaz ptatowca i zimowa sceneria wskazuja na zime
minimum 1941/42. Na zdjeciu samolot bombowy DB-3F
zpodwieszong armata przeciwpancerna 45 mm umiesz-
czona w ostonie spetniajacej podwéjna role owiewki
aerodynamicznej i zabezpieczenia przed oblodzeniem.
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Czechostowacja, bedac jeszcze przed |1 wojng swiatowa kuznia
zbrojeniowa Monarchii Habsburgow, takze po uzyskaniu
niepodleglosci nalezata do czotowych producentéow broni

w Europie, a nawet na swiecie. Wiekszos¢ produkcji szia na
eksport, a wyroby spod znaku Skody Pilzno czy Zbrojovki Brno
znane byly niemal na calej kuli ziemskiej - od Chile w Ameryce

Potudniowej po Chiny w Azji Wschodniej. W latach trzydziestych

XX wieku Czechostowacja pewnie plasowata sie wsrod pierwszej
trojki najwiekszych eksporteréw uzbrojenia na swiecie. Rowniez
w trakcie Il wojny sSwiatowej rozbudowany przez Ill Rzesze
przemyst ciezki i lotniczy Protektoratu Czech i Moraw produkowat
ogromne ilosci sprzetu nie tylko na potrzeby hitlerowskich
Niemiec, ale takze ich sojusznikow - krajow batkanskich oraz na
eksport do krajéow neutralnych - np. do Szweciji.

imo amerykanskich bombardowan
M w 1944 i zwlaszcza w 1945 r. oraz de-

montazy dokonywanych przez sojuszni-
czg Armie Czerwong potencjat przemystu zbroje-
niowego Czechostowacji po zakoriczeniu Il wojny
Swiatowe] pozostawat olbrzymi, zbyt wielki jak
na potrzeby odbudowywanych sit zbrojnych. Do
tego dochodzita takze wielka liczba broni ponie-
mieckiej, niekiedy uszkodzonej czy w znacznej
mierze wyeksploatowanej, pozyskanej na pobo-
jowiskach i cze$ciowo pozostawionej przez jed-
nostki radzieckie, ktéra wkrotce znalazta sie na
licznych sktadowiskach i magazynach.

Czechostowacki przemyst zbrojeniowy
w pierwszych latach po wojnie znajdowat sie
w trudnej sytuacji. Zaméwienia ze strony wia-
snej armii byty — ze wzgledu na stosunkowo du-
Ze zapasy uzbrojenia pochodzenia radzieckiego,
angielskiego i amerykanskiego, niemieckiego
oraz rodzimego (z produkcji przedwojennej),
a takze zmniejszone przez pierwsze trzy lata
naktady budzetowe na utrzymanie sit zbrojnych
— nieznaczne. Co wiecej, nowe kierownictwo
polityczne panstwa przekonane byto o koniecz-
no$ci unifikacji sprzetowej z potencjalnym so-
jusznikiem — Zwigzkiem Radzieckim. Dowddztwo

armii uznawato takze, ze zamdwienia np. na bron
strzeleckg i artyleryjska lokowane w migejscowych
zaktadach zbrojeniowych powinny dotyczyé no-
wych, perspektywicznych systemdw uzbrojenia.
Ado ich rozwinigcia nie brakowato wprawdzie fa-
chowcow i potencijatu, ale potrzebne byty jeszcze
czas i $rodki finansowe. Konwersja na produkcje
cywilng — nie dos¢, ze kosztowna, to nie rokowata
przynoszenia takich dochodéw, jak wytwdrstwo
broni. Jednoczesnie powaznym problemem przy
podejmowaniu, kontynuacji czy rozwijaniu naj-
nowszych systemow broni, wytwarzanych w cza-
sie okupacji niemieckiej na zlecenie i licencji
niemieckiej byt brak dokumentacji i przerwanie
tancucha dostaw od kooperantéw znajdujgcych
sie na terytorium Niemiec. Najlepszy przyktad
trudnosci z tym zwigzanych pokazuje np. mozli-
wos¢ remontu tylko dziesieciu mysliwcow Me 262
po wojnie (wytgcznie z czesci, ktore pozostaty
z okresu wojennego) oraz problemy z uruchomie-
niem produkcji mysliwca S-199 (bezlicencyjnego
Bf 109), ktéry ze wzgledu na uzycie nieodpowied-
niego napedu (silnik samolotu bombowego) byt
samolotem wyjatkowo ucigzliwym w eksploataciji
i podatnym na awarie.
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1945-1950
PROBA POWROTU
NA RYNKI SWIATOWE

Jedyna rozsgdng droga dla zachowania potencja-
tu czechostowackiego przemystu zbrojeniowego
w okresie powojennym i zdobycie Srodkéw na je-
go rozwdj, a zarazem bezcennych dewiz do kasy
panstwa byt eksport uzbrojenia do tradycyjnych
jeszcze w okresie migdzywojennym odbiorcow
broni z Czechostowacii, jak i szukanie nowych ryn-
kow zbytu. Biorgc pod uwage liczbe broni z demo-
bilu, ktéra znalazta sie po 1945 r. w obrocie, byto
to zadanie bardzo trudne. Nie utatwiaty tego row-
niez wzgledy polityczne, ktére wynikaty z nowego
potozenia geopolitycznego Czechostowaciji. By
nie narazi¢ na szwank stosunkéw ze Zwigzkiem
Radzieckim na wiosne 1947 r. sekretarz stanu
w Ministerstwie Spraw Zagranicznych, a ponadto
druga po Gottwaldzie osoba w hierarchii KPCz
Vladimir Clementis zwrdcit sie do Moskwy z pro$-
ba o okreslenie zasad eksportu uzbrojenia z Cze-
chostowacji. W swojej odpowiedzi z 7 czerwca
1947 r. wtadze radzieckie w zasadzie zgadzaly sie
na swobodny wywoz broni czechostowackiej ,0 ile
w gre nie wehodzg przeszkody polityczne” jak np.
w przypadku sprzedazy broni ,faszystowskiemu
rezimowi w Hiszpanii” czy rzadom krajow, ktore
walczg z ruchem narodowo-wyzwoleficzym.

klamacjg panstwa — dla Agencji Zydowskiej. Bron
nie mogta by¢ reeksportowana, a jej sprzedaz nie
mogta wptywaé negatywnie na plany dostaw dla
wiasnych sit zbrojnych.

Ograniczenia w tym okresie nie wynikaty
wytgcznie z zastrzezen wiadz w Moskwie czy
Pradze, ale takze z niechetnej postawy wobec
krajéw znajdujgcych sie w orbicie Zwigzku Ra-
dzieckiego ze strony np. Stanéw Zjednoczo-
nych. To wtasnie sprzeciw Waszyngtonu miat
spowodowac niedojscie do skutku lukratywne-
go, wartego 13,081 miliona dolaréw, kontraktu
na dostawy broni i amunicji do Argentyny pod
koniec 1947 r.

Praktycznie do konica lat czterdziestych XX w.
sprzedaz broni za granice pozostawata w gestii
najwiekszych zaktadéw zbrojeniowych — Zbrojo-
vki Brno, Skody Pilzno czy Aero Praga, ktére by-
ty tez reprezentantami innych fabryk uzbrojenia.
Kwestiami handlu bronig za granicg miaty zaj-
mowac si¢ specjalne struktury, tzw. Kancelarie D,
powotane w najwiekszych przedsigbiorstwach.
Nie oznaczato to jednak, ze de facto ostatnie
stowo nie nalezato do Ministerstwa Obrony Na-
rodowej, ktore w przypadku wigkszosci kontrak-
tow udzielato zgody na sprzedaz czy ,wypozy-
czenie” broni znajdujgcej sie w jego sktadach.
Odpowiednich zgéd udzielaty wyznaczone struk-
tury Ministerstwa i Sztabu Gtéwnego. W 1948 r.
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- na poziomie kosztow jej zakupu. Chodzito bar-
dzo czesto o uzbrojenie znajdujgce sie w nienaj-
lepszym stanie technicznym, nakfady na jego re-
mont byty stosunkowo wysokie, w zwigzku z tym
ostatecznie Ministerstwo zadowolito si¢ kwotg
odpowiadajgcg kosztom materiatéw potrzebnych
na produkcje nowego egzemplarza broni.

W zdobywaniu nowych kontraktéw pomagali
przedstawiciele handlowi i posrednicy, czesto
znani jeszcze z okresu przedwojennego, ktdrzy
wynagradzani byli z reguty wysokg prowizjg za
udany kontrakt.

W drugiej potowie lat czterdziestych XX w.
w wywozie broni z Czechostowacji stosunkowo
matg role odgrywaty panstwa batkanskie, pew-
ni odbiorcy uzbrojenia w latach trzydziestych
i czterdziestych. Ze wzgledu na redukcje armii,
obostrzenia Sojuszniczych Komisji Kontroli, ogra-
niczenia traktatowe dostawy broni do np. Butgarii,
Rumunii i Wegier byty do 1949 r. nieznaczne. But-
garia zakupita w 1948 r. jedynie cze$ci zamienne
do czolgéw CKD i Skoda, Rumunia otrzymata
czesci zamienne do dziat, ktére zamdwita jesz-
cze w czasie wojny, a ktérych wysytke na skutek
sprzeciwu Niemiec w 1944 r. wstrzymano. We-
gry rozpoczety wieksze zakupy dopierow 1949-.
Najpewniejszym i najwiekszym odbiorcg wyda-
wata sie Jugostawia, ale znaczne kontrakty na
dostawy broni nie doszly do skutku po zerwaniu

Te dos¢ ogdlnikowe rady staty sie niecaty rok
pdzniej, juz po przejeciu petni wiadzy przez ko-
munistéw w Pradze, ale i w obliczu coraz bardziej
dostrzegalnej polaryzacji w polityce miedzynaro-
dowej, punktem wyjscia do bardziej szczegéto-
wego okreslenia zasad eksportu broni. Podczas
narady, w ktdrej wzieli udziat — premier Klement
Gottwald, minister spraw zagranicznych Viadimir
Clementis i naczelny dyrektor zjednoczenia za-
ktadow metalowych (zbrojeniowych) Heindrich,
ustalono, ze zakaz eksportu broni obowigzu-
je wobec Turcji, Iranu, Grecji, Chin i Hiszpanii.
W przypadku innych panstw jako odbiorca sprze-
tu wojskowego mdgt wystepowac wytgcznie rzad
albo instytucje panstwowe. Jedynym wyjgtkiem
miata by¢ zydowska cze$¢ Palestyny, w przypad-
ku ktorej zgadzano sie na dostawy — przed pro-

A Gotowe do wystania czotgi Praga AH-IVHb w marcu
1950 r. Waznym argumentem przy okazji podjecia
decyzji o nabyciu tego sprzetu przez Etiopie okazaty
sie prezenty, w tym np. krysztatowe lustra, luksusowa
bron mysliwska, ktére trafity w m.in. w rece samego
cesarza Hajle Syllasje.

koordynacje udzielania zezwolen prowadzit VI
Oddziat Sztabu Gtéwnego. Bron bezposred-
nio przekazywana ze sktadow MON miata by¢
sprawdzona i wyremontowana przez zaintereso-
wany zaktad. Przedstawiciele strony wojskowe;
dbali zwtaszcza o usunigcie znakow wczesniej-
szej przynalezno$ci broni, ktéra mogtaby umozli-
wic identyfikacje jej dotychczasowych wiascicieli.
Ministerstwo Obrony Narodowej domagato sie
stosunkowo wysokich optat za dostarczong bron

Moskwy z Jugostawig w 1948 r. i potepieniu kie-
rownictwa jugostowianiskiego przez pozostatych
satelitbw Zwigzku Radzieckiego. Jednym z nie-
licznych zrealizowanych uméw byta dostawa 700
sztuk samochodéw Skoda 1101 VO.

Obiecujgcym rynkiem zbytu wydawaly sie pan-
stwa Ameryki Potudniowej, ktére cenity i zama-
wiaty bron z Czechostowacji jeszcze przed wy-
buchem Il wojny $wiatowej. O nadziejach, jakie
z tym wigzali poszczegoini wytwdrcy, $wiadczy¢
moze specjalny prospekt pistoletu maszynowego
ZB 47, w ktdrym widnieje miedzy innymi ilustracja
wasatego gaucho na koniu z ogromng kaburg
mieszczacg nieodzowng bron.

Jednak rezultat toczonych w latach 1947-
1950 rozméw m.in. z Wenezuelg, Argentyna,
Boliwig i Peru w sprawie dostaw broni, w tym
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czotgdw i amunicji, okazat sie dos$¢ skromny.
Peru w 1950 r. zdotato odebra¢ jedynie czesci
zamienne do czotgéw Praga LTP dostarczonych
jeszcze w latach 1938-1939 na sume 53 735 do-
laréw. Do Wenezueli w czerwcu 1947 r. wyeks-
pediowano 200 pm ZK 383 ze Zbrojovki Brno.
Dalsze 300 sztuk tej broni w wersji z dwdjnogiem
zamowionych w pazdzierniku 1948 r. dostarczo-
no 24 marca 1949 r. Ostatnia partia 700 sztuk
tej broni dotarta do odbiorcy 28 marca 1951 r.
Boliwia zainteresowana byta réwniez przedwo-
jennym jeszcze pistoletem maszynowym ZK 383,
ktorego partie probng 250 sztuk zaméwita 20
grudnia 1948 r. Dostarczone egzemplarze oka-
zaly si¢ jednak niewolne od wad, w zwigzku z tym
kolejne zamdwienia nastgpity dopiero w 1950 r.
— 250 sztuk ZK 383 oraz 250 pm CZ 247. Naj-
wigksza i ostatnia dostawa do Boliwii dotarta 31
maja 1951 r., kiedy w 684 skrzyniach dostarczo-
no 500 pm 7,65 mm ZK 383 i 10 tys. karabinkow
P18 (Mauser 98k) kal. 7,65 mm dla boliwijskich
zandarmow.

Istotnym odbiorcg czechostowackiej broni
w koficowce lat czterdziestych okazat sie Habesz,
jak tradycyjnie nazywano Abisynie czy Etiopie.
Dzieki posrednictwu agenta czechostowackich

e .

Stosunkowo lukratywny kontrakt zawarta
8 pazdziernika 1948 r. z Pakistanem Zbrojovka
Brno, ktdra na przetomie 1948/1949 wystata tam
53 tys. karabinkoéw P18 wartosci 842 202 funtdw,
czyli 170 min koron. Sgsiad nowo powstatego
panstwa Afganistan zakupit w 1948 r. jedynie
sprzet do naprawy broni za symboliczng kwote
160 tys. koron.

Inny wierny klient czechostowackich koncer-
néw zbrojeniowych na terenie Europy — Szwecja
zainteresowana byta przede wszystkim bronig
strzelecka. W 1948 r. szykujac sie do przezbroje-
nia swojej armii, kupita 36 wzorcowych karabinéw
ZK 420 kalibru 6,5 mm, jednak nie zdecydowata
sie na jego wieksze dostawy. Ponadto wtadze
w Sztokholmie zamowity 2000 petnych i 6200
surowych luf dla rkm ZB 26 w Zbrojovce Brno
za 9,7 min koron, a w 1949 r. jeszcze dalszych
5200 luf do tych karabinéw.

Najwiekszym odbiorcg broni cigzkiej na kon-
tynencie europejskim do 1950 r. okazata sie
jednak Szwajcaria. Doceniajac walory niewiel-
kiego samobieznego dziata przeciwpancernego
Hetzer, ktore produkowane byto do 1945 r. w Pro-
tektoracie Czech i Moraw, wtadze szwajcarskie
zamoéwity w latach 1946-1949 158 pojazdéw
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A Niewatpliwym argumentem przemawiajacym za kupnem samobieznego dziata przeciwpancernego Hetzer byt fakt
szerokiego wprowadzenia tego sprzetu na uzbrojenie armii czechostowackiej. Ostatnie egzemplarze tego pojazdu
wykazywane byly na stanie baz sprzetu pancernego w 1963. Faktycznie zostaty Ztomowane dopiero kilka lat péZnie;j.

zaktaddw zbrojeniowych Baltazara Czemakina
w czerwcu 1948 r. zawarto umowe na dostawe
do Habeszu broni ze Zbrojovki Brno, amunicji
z Povazskych Strojarni, wyposazenia ze Skody
Pilzno oraz lekkich czotgéw CKD za sume 3 mi-
lionéw dolaréw. W grudniu 1948 r. ze Szczecina
wyptynat statek wiozgcy bron strzeleckg — 15 tys.
karabinkow P18, 500 rkm ZB 26, 10 karabinow
samopowtarzalnych ZK 420 wraz z amunicjg za
1 milion dolaréw. Wkroétce wyruszyt transport
mozdzierzy i amunicji do nich wart 660 tys. dola-
row. Najdtuzej trwafa produkcja czotgdw Praga.
20 sztuk zmodyfikowanych czotgéw Praga AH-I-
VHb (réznigcych sig od pierwowzoru spawanym
kadtubem i silnikiem dieslowskim Tatry) wystane
zostaty na poktadzie szwedzkiego statku Svea
i 9 maja 1950 r. roztadowane w Dzibuti we fran-
cuskim Somali, skad kolejg przewieziono je do
Addis Abeby.

G-13. Laczna wartos¢ kontraktu wraz z amuni-
Cjg i czesciami zamiennymi wynosita 10 628 129
frankow, czyli 123 159 948 koron. 108 wozdéw
udato sie bez problemu dostarczy¢ odbiorcy. Kfo-
poty pojawity sie przy probie dostawy ostatnich
50, zaméwionych 23 lutego 1948 r. Miaty zostaé
dowiezione do konca 1948 r. Jednak ostatnia
partia 30 sztuk, odprawiona w grudniu 1948 r.
nieoczekiwanie utkneta na stacji Horni Dvofiste,
poniewaz radzieckie wladze okupacyjne Austrii
nie wyrazity zgody na tranzyt. Ostatecznie dotarty
one — droga okrezng przez Zachodnie Niemcy -
16 lutego 1950 do Szwajcarii.

EKSPORT UZBROJENIA
DO IZRAELA 1948-1950

Nieoczekiwanie najwiekszym i najlepszym od
strony finansowej, cho¢ ryzykownym politycznie,
rynkiem zbytu okazat sie w latach 1948-1949 Bli-

ski Wschod. Zapotrzebowanie na bror i amunicje
wzrosto szczegdlnie na przetomie 1947/48r., gdy
coraz bardziej nieuchronny wydawat sie konflikt
migdzy Zydami a panstwami arabskimi.

W sprawie zakupow broni w Czechostowacji
poczatkowo najbardziej aktywna byta Agencja
Zydowska wraz z jej pelnomocnikiem w Pradze,
pdzniejszym pierwszym ambasadorem lzraela
w Czechostowacji Ehudem Uberallem-Avrie-
lem. Jego reprezentantem byt Robert Adam
Abramowicz, wazng role odegrat takze przed-
stawiciel firm czechostowackich w Tel-Avivie
J. Rotenberg. Oprécz bezposrednich rokowan
strona zydowska prébowata takze prowadzié
rozmowy za posrednictwem innych panstw np.
Argentyny czy Meksyku. Znamienne, Ze jeden
z pierwszych transportéw broni do Palestyny
formalnie przeznaczony byt dla Habeszu (Etio-
pii). Niebezpieczne ze wzgledéw politycznych,
ale optacalne z punktu widzenia ekonomicznego
(odbiorcy ptacili natychmiast, dewizami), pierw-
sze umowy zostaly zawarte jeszcze w styczniu
1948 r., 24 stycznia 1948 r. dotart drogg przez
zachodnie strefy okupacyjne Niemiec, do Belgii,
a nastepnie statkiem do Hajfy pierwszy transport
wartosci 35 milionéw koron, zawierajacy 4,5 ty-
sigca karabinkow P-18, 200 kaeméw MG 34 oraz
5040 tys. sztuk amunicji do nich.

Pierwsze umowy dotyczyty przede wszystkim
sprzedazy broni przedwojennej, wojennej i powo-
jennej, ale na ogot starszych, jednak sprawdzo-
nych wzorédw. W marcu 1948 r., jak sie wydaje,
w wyniku narady z udziatem Gottwalda zapadta
decyzja o zwigkszeniu dostaw dla Agencii. Poja-
wita sig nawet mozliwos¢ sprzedazy samolotow
mysliwskich produkcji czechostowackiej — na po-
czatek 10 sztuk S-199. Dowddca lotnictwa gen.
Alois Vicherek wyrazit 21 marca 1948 r. zgode na
sprzedaz 15-25 samolotéw Avia S-199, miesigc
pdzniej 25 kwietnia umowe w sprawie dostarcze-
nia 10 sztuk mysliwcow zostata zawarta.

Dostawy broni drogg lagdowg kierowane by-
ty przez Wegry do Jugostawii i stamtad drogg
morskg do Hajfy w Izraelu. Ta trasa dawata moz-
liwos¢ zachowania maksymalnej dyskreciji. Sy-
tuacja polityczna i wojskowa, pilna konieczno$é
dostaw broni i amunicji spowodowata jednak, ze
w maju 1948 r. uruchomiono most powietrzny
z lotniska Zatec. Startowaty stamtad ciezkie ma-
szyny transportowe pilotowane przez Izraelczy-
kow badz pilotéw ochotnikéw — Amerykanéw,
Brytyjczykow czy Szweddw. W ciggu kilku mie-
siecy trwania tego mostu (od 20 maja do 11 sierp-
nia 1948 r.) wystartowaly z Zatca 92-93 ciezkie
maszyny transportowe, ktére przewiozty okoto
300 ton zaopatrzenia, w tym m.in. rozmontowane
samoloty S-199.

Najbardziej nietypowy tadunek w postaci bomb
lotniczych 250 kg i 500 kg pilnie dowiezionych
na lotnisko zabraly w dniu 14 lipca 1948 r. trzy
samoloty B-17 i dostarczyly je na miejsce prze-
znaczenia — zrzucajgc na Kair. Coraz glosniejsze
echa w prasie $wiatowej zmusity wtadze czecho-
stowackie w trybie pilnym do zamknigcia lotniska
w Zatcu. Loty zaopatrzeniowe, juz rzadziej i mniej
regularnie, odbywaty sie jednak nadal, tym razem
z lotnisk w Malackach i Kunovicach.
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A W drugiej potowie lat 40. XX w. Czechostowadji nie udato sie powtdrzy¢ sukcesow eksportowych z korica lat 30.

Bedacy wtedy przebojem czotg Praga LTP czy Praga TNH w 1948 r. byt pojazdem moralnie przestarzatym. Ostatnie
29 sztuk czotgu LT-38 jeszcze w 1955 r. znajdowato sie w bazach sprzetu pancernego i stopniowo przekazywane do
Svazarmu (czechostowackiego odpowiednika polskiej Ligi Obrony Kraju) i szkolnictwa wojskowego.

Strona izraelska jeszcze w czerwcu 1948 r.
prébowata wysondowa¢ czy Czechostowa-
cja sktonna bytaby sprzedaé réwniez ciezsza
bron. Na liscie propozycji dostaw przekazanej
2 czerwca 1948 r. do czechostowackiego MON
widniata m.in. prosba o dostawe 50 czotgdw lek-
kich (uzbrojonych w armate 37 mm), 50 czotgéw
ciezkich (15-30 ton), 50 samobieznych dziat
przeciwpancernych, 160 dziat 75 mm (z zapasem
2200 pociskéw na dziato), 50 sztuk armat prze-
ciwpancernych do 60 mm (z zapasem 1000 sztuk

amunicji na dziato), 100 dziat przeciwlotniczych
40 mm (po 5000 pociskéw na dziato), 200 sztuk
dziat przeciwlotniczych 37 mm (20 tys. sztuk po-
ciskow na dziato), 200 miotaczy ognia, wyrzutni
rakietowych, 235 tysiecy sztuk bomb od 1 do
20 kg, 30 sztuk samolotéw Bf 109, 30 samolo-
tow Spitfire IX, 10 Mosquito i 4 sztuki ciezkich
bombowcoéw typu Halifax.

Przygotowana w bardzo krétkim czasie od-
powiedz ze strony czechostowackiego Sztabu
Gtéwnego zawierata jedynie propozycje sprzeda-

v Jedynym wigkszym odbiorca sprzetu pancernego z Czechostowacji okazata sie Szwajcaria, ktéra do 24 sztuk
czotgow lekkich Praga LTL-H zakupionych w latach 1938-1939 dodata 158 sztuk samobieznych dziat przeciw-

pancernych Hetzer.
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zy 10 czotgdw LT-38, 5 tys. sztuk amunicji 37 mm
do nich, 65 samobieznych dziat przeciwpancer-
nych, ale z ograniczonym do 6 tysiecy sztuk za-
pasem amunicji, 2496 miotaczy ognia wz. 40n,
pewnej ilosci matych bomb lotniczych produkcji
czeskiej. Catkowicie odrzucono mozliwo$¢ sprze-
dazy dziat piechoty, przeciwpancernych i prze-
ciwlotniczych, a takze sprzetu lotniczego. Ceny
zaproponowane jednak przez strong czechosto-
wackg byty zaporowe. Za czotg LT-38 zazadano
3250 tysiecy koron, podczas gdy, jak twierdzita
strona izraelska za te kwote mozna byto kupi¢
2 czotgi Sherman z demobilu. By¢ moze tak
wysoka cena wynikata z jednej strony z préby
wymuszenia na kontrahencie borykajgcym sie
z trudnosciami uchwalonego przez ONZ embar-
go na dostawy broni, z drugiej potrzeby znalezie-
nia $rodkéw na wysokie prowizje otrzymywane
przez po$rednikéw. Warto dodac, ze przy pierw-
szej umowie ze Zbrojovka Brno prowizje tzw. ka-
lorie siegaty 20 % wartosci kontraktu!
Stopniowo stanowisko wtadz wojskowych ule-
gato ztagodzeniu — wkrétce zezwolono na dosta-
we dodatkowych 15 sztuk samolotu S-199, pod-
pisano umowe o0 sprzedazy samolotéw Spitfire,
wyrazono zgode na dostawy amunicji artyleryj-
skiej 75i 105 mm, pojedynczych egzemplarzy ar-
mat i haubic oraz w wigkszej liczbie — mozdzierzy
i amunicji do nich (sierpien — wrzesien 1948 r.).
Za posrednictwem Zbrojovki Brno z biezacej
produkcii, ale przede wszystkim z magazynow
i sktaddw wojskowych trafito do Izraelaw 1948 .,
w okresie najciezszych zmagan, co najmniej
34 507 karabinkéw P18, 5515 karabinow ma-
szynowych MG 34, 900 karabinéw maszyno-
wych ZB 37, 500 km ZB 26, 20000 bagnetéw
wz. 24, 500 pistoletéw CZ 7,65 mm, 10 pistoletéw
CZ 6,35 mm. Do lzraela trafito rowniez kilkana-
Scie sztuk wzorcowych innych typéw broni ma-
szynowej - ZK 383 (12 sztuk), ZK 420 (10 sztuk).
Nie sposdéb powiedzie¢, czy do lIzraela dotarta
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duza dostawa (okoto 10-15 tys.) pistoletow CZ,
na ktérych wywdz MON Czechostowacji wyrazito
zgode we wrze$niu 1948 r. Tymczasem wartos¢
dostarczonych w 1948 r. karabinkéw Mausera
siegneta 76 403 440 koron, karabinéw maszyno-
wych MG 34 — 105 270 415 koron, ckm ZB 37 -
94 750 000 koron. Za 80 milionéw sztuk amunicji
karabinowej 7,92 mm odbiorcy izraelscy musieli
zaptaci¢ rdwnowartos¢ 122 143 500 koron. Ogé-
tem w latach 1948-1949 dostawy broni strzelec-
kiej i amunicji zrealizowane za po$rednictwem
Zbrojovki Brno warte byty 14,475 min dolaréw,
czyli 737,9 min koron.

Armia izraelska réwniez po zakonczeniu walk
zainteresowana byta dostawami broni strze-
leckiej z Czechostowacji. Prébowata jednak
otrzyma¢ nowsze typy, ktdre pozwolitoby zmo-
dernizowaé uzbrojenie wojsk lagdowych. Ztozone
w 1949 . a potwierdzone przez MON zamdwienie
w Zbrojovce Brno objgc miato 200 tys. sztuk zmo-
dernizowanych karabindéw P18, 600 szkolnych
KB wz. 22, 1000 pm ZK 476, 1000 karabindw
automatycznych Z 420, 1500-4000 rkm ZB 30,
100 ckm ZB 37. Do jej realizacji ze wzgledu na
zmienione warunki polityczne nie doszto.

Dostawy do Izraela, ktdre musiaty odbywac sie
w tajemnicy ze wzgledu na fakt tamania zakazu
dostaw broni natozonego na walczace strony
przez ONZ, oznaczaly jednoczes$nie przerwa-
nie eksportu broni do panstw arabskich. Jedyna
umowa na dostawe broni do Syrii zawarta jesz-
cze w 1947 r. zakonczyta sie¢ miedzynarodowg
aferg. W porcie Bari statek zatadowany bronig
czechostowackg zostat zatopiony przez dywer-
santow izraelskich. Wydobyta bron, dzieki prze-
kupieniu wysokiego ranga funkcjonariusza wtadz
syryjskich, znalazta sie na statku, ktdry dostarczyt
cenny tadunek do Izraela...

Znacznie wigksze trudno$ci miata strona izra-
elska przy prébach zakupu broni artyleryjskiej
i amunicji do niej. Nie do$¢, ze wojskowe wtadze
czechostowackie ociggaty sie ze zgodg na sprze-
daz, to takze liczba sprzetu i amunicji, na ktorej
wywdz w koficu zezwolono, nie byta imponujgca.
W drugiej potowie 1948 r. i w 1949 r. do Izra-
ela trafito 50 mozdzierzy 50 mm (i 53 730 sztuk
amunicji do niego), 4 mozdzierze 80 mm wz. 36
wraz z 4911 sztukami amunicji do nich, 4 haubi-
ce gorskie 105 mm (niecate 2 tys. pociskdéw do
nich) oraz nieco ponad 6 tys. sztuk amunicji do
dziata 75 mm. Brakuje potwierdzenia czy do Izra-
ela dotarta wigksza dostawa broni artyleryjskiej,
na wywdz ktérej MON wyrazito zgode w stycz-
niu 1949 r. (12 dziat gorskich 75 mm, 12 haubic
100 mm, 18 mozdzierzy 50 mm, 32 mozdzierze
82 mm i 16 mozdzierzy 120 mm). Wigkszo$¢
jednak sposréd mozdzierzy, przechowywana
w skfadach wojskowych, znajdowata sie w fatal-
nym stanie technicznym.

Strona izraelska, w tym np. gen. Jigael Jadin,
zastepca szefa sztabu izraelskich sit zbrojnych
w czasie swojej wizyty w Pilznie 8 czerwca 1949r.
zgtaszat zainteresowanie przede wszystkimi no-
wymi, rozwijanymi w Czechostowaciji typami broni
artyleryjskiej. W pazdzierniku 1949 r. zawarta zo-
stata umowa, zaaprobowana przez MON 1 lutego
1950 r. o dostawie do Izraela 20 dziat (5 baterii)

75 mm typu C8, 24 haubic (6 baterii) 105 mm typu
H9, 16 dziat przeciwpancernych 75 mm typu A21
oraz 10 mozdzierzy 81 mm typu B28. Wraz zamu-
nicjg warto$¢ dostawy wynie$¢ miata 450 min ko-
ron. Miesigc pdzniej jednak — 2 marca 1950 r. —
decyzjg gen Simona Drgaga, Naczelnika Sztabu
Gtéwnego, od umowy odstapiono. Zadecydowata
o tym nie tylko zmiana sytuacji miedzynarodowej,
ale takze fakt, ze wszystkie typy broni byty jedynie
prototypami i ostatecznie nie weszty ani do wypo-
sazenia armii czechostowackiej ani do produkcji.

Do Izraela dostarczono takze pewng ilos¢
wyposazenia i sprzetu optycznego (3 tysigce
lornetek 6x30 i 7x50), 2 tys. busoli kieszonko-
wych, 400 km kabla telefonicznego i 800 bebnow.
Eksport objat takze np. 10 samochodéw osobo-
wo-terenowych Skoda 1101 P czy 60 spado-
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A Na uzbrojeniu armii czechostowackiej znalazta sie po 1945 . brori niemiecka w tym karabiny maszynowe MG 34.

sztuke wynikato z awarii, jakiej doznat mysliwiec
S-199 podczas szkolenia lotnikow izraelskich
w Czechostowacji. Samoloty S-199 cieszace sie
zastuzenie ztg opinig trapity réwniez w Izraelu
czeste awarie, ktdre byty przyczyng kilku kata-
strof. Wieksze jeszcze zainteresowanie strony
izraelskiej wzbudzity samoloty Spitfire IX. Zgode
na dostawe pierwszych 30 sztuk wyrazita strona
czechostowacka juz 5 czerwca 1948 r. Sprzedaz
stosunkowo nowoczesnych i najlepszych samo-
lotéw lotnictwa czechostowackiego byta nie tyle
i nie tylko efektem podjecia decyzji o unifikacji
sprzetowej z lotnictwem radzieckim, ale takze
chtodnej kalkulacji, ktora brata pod uwage nie
tylko stan technicznych wyeksploatowanych juz
samolotow, ale takze niemozno$¢ zdobycia, po
zmianach politycznych w lutym 1948 r., czesci
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0d 1941 r. produkowany byt on masowo przez Zbrojovke Brno w zaktadach macierzystych w Brnie oraz w zaktadach

w Powaskiej Bystrzycy.

chronéw. Bodaj najwazniejsze znaczenie miata
zgoda udzielona w styczniu 1949 r. na sprzedaz
wyposazenia zaktadu do produkcji amunicji ka-
rabinowej 0 zdolno$ci 80 tys. nabojéw dziennie.

O ile rezultaty dostaw ciezszego sprzetu dla
wojsk ladowych nie byty imponujace, to podsta-
wowa role w stworzeniu izraelskich sit powietrz-
nych odegraty samoloty z Czechostowacji. Juz
w kwietniu 1948 r. wyrazono zgode na dostawe
10 samolotoéw mysliwskich S-199 oraz odpowied-
niej ilosci amunicji strzeleckiej oraz bomb do nich.
Ceny zostaty skalkulowane do$¢ wysoko —jeden
ptatowiec miat kosztowa¢ 44 600 dolaréw, uzbro-
jenie 6800 dolaréw, 6690 dolarow pakiet czesci
zamiennych i az 119 993 dolaréw za amunicje.
Ogodtem koszt transakcji wyniost 1 798 480 do-
laréw. Samoloty jeszcze w maju trafity na Bliski
Wschdd (rozmontowane), gdzie 3 technikéw
czechostowackich je zebrato. Do sierpnia do-
starczono kolejnych 14 z 15 dodatkowo zamo-
wionych mysliwcow (za kwote — bez amunicji —
97 1830 dolaréw). Zmniejszenie transzy o jedng

zamiennych do tych maszyn. Umowe z Izraelem
na sprzedaz 50 samolotéw Spitfire podpisano
7 wrzesnia 1948 r. Cene za jeden egzemplarz
(bez amunicji) ustalono na 23 tys. dolaréw, dal-
sze 6 tysiecy wynosit koszt naprawy rewizyjnej
kazdego egzemplarza. Dostawy zaczety sie
8 wrzesnia 1948 r. Do 10 stycznia 1949 r. 20 sa-
molotdw przeleciato do Izraela, kolejnych 16 wy-
stano po rozmontowaniu. Ogétem do kofica 1949
r. wyekspediowano 50 samolotéw. Na terytorium
Czechostowacji pozostato jeszcze 9 samolotéw
wymagajacych powazniejszego remontu. Row-
niez i te samoloty zostaty sprzedane Izraelowi,
cho¢ ich naprawa przeciggneta sie do 1950 r. Ze
wzgledu na zmieniong sytuacje polityczng nie ma
pewnosci, czy ostatnie 9 sztuk faktycznie prze-
kazano Izraelowi. Oprocz samolotéw bojowych
Izrael sprowadzit z Czechostowacji znaczne ilosci
amunicji (zwtaszcza bomb lotniczych matych wa-
gomiaréw), a takze samoloty szkolne i kurierskie
(3 samoloty MC-1 Sokol, 1 Aero 45, 1 E-114) oraz
szybowce (20 szkolnych Z-23, 24, 25, 5 akroba-
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A JedAnym z najlepszych typow czechostowackiej broni strzeleckiej byt przyjety na uzbrojenie w latach 30. XX wieku cigzki karabin

)08

maszynowy ZB-37. Jego konstruktorem byt znany czeski projektant broni strzeleckiej Vaclav Holek.

tycznych LF 107 i jeden LG 125). Préby podijete
przez strong izraelskg kupna samolotéw szkol-
nych Z-26 Trener, 50 szkolnych C-106 (Blcker
181) i 50 C-104 (Biicker 131) spotkaty sie z od-
mowg czechostowackiego kierownictwa wojsko-
wego. |zrael zaczat by¢ zaliczany do strefy krajow
nieprzyjaznych obozowi socjalistycznemu.

Roli, jaka odegraty dostawy broni i amunicji
z Czechostowacji w latach 1948-1949, nie spo-
s6b przeceni¢, By¢ moze nie byto az tak wiele
przesady w stwierdzeniu, jakie pas¢ miato ze
strony niektorych izraelskich oficjeli, ze czecho-
stowacka bron wygrata wojne Izraela o niepod-
legtos¢.

WPLYW ZIMNEJ WOJNY
NA MOZLIWOSCI EKSPORTU
BRONI Z CZECHOSLOWACJI

Zasadnicza zmiana sytuacji w przemysle zbro-
jeniowym Czechostowacji oraz zasadach eks-
portu broni nastgpita w 1950 r. Wybuch wojny
koreanskiej, wzrost napigcia miedzynarodowego,
a takze przyrost obcigzen zaktadéw produkuja-
cych bron i wyposazenie dostawami dla czecho-
stowackich sit zbrojnych spowodowat wydanie
przez Ministerstwo Obrony Narodowej 14 lipca
1950 r. dyrektyw wyraznie ograniczajgcych moz-
liwosci wywozu broni z Czechostowacji. Na ich
podstawie uzbrojenie czechostowackich typéw

> Karabin maszynowy MG-34 produkowany byt od stycz-
nia 1941 r. w Protektoracie Czech i Moraw. W pierwszym
roku produkgji powstato ich 18 tys. sztuk, w 19421943
produkcja siegneta poziomu 30 tys. sztuk rocznie. Re-
kordowy byt rok 1944, gdy Zbrojobvka Brno dostarczy-
fa 51-61 tys. sztuk tej broni. Jeszcze w styczniu 1945 r.
zbudowano ostatnich 7500 egzemplarzy. kacznie wiec
w zaktadach Protektoratu Czech i Moraw powstato 140-
150 tys. sztuk tego karabinu maszynowego.

rozwijane po 1945 r. mogto by¢ dostarczane tylko
do krajow sojuszniczych, pozostate typy uzbroje-
nia tacznie z wyposazeniem produkcyjnym wolno
byto sprzedawa¢ wytgcznie do krajéw Ameryki
Potudniowej i Habeszu. Materiat lotniczy z biezg-
cej produkgji (ograniczony do samolotéw sporto-
wych fgcznie z cze$ciami zapasowymi i silnikami)
jedynie wtedy dopuszczano do sprzedazy, gdy
bylo to rentowne. Oznaczato to mozliwo$¢ eks-
portu pieciu typéw samolotéw szkolnych, sporto-
wych i kurierskich, trzech rodzajéw szybowcow,
czterech typéw silnikéw ttokowych o mocy 65-
160 KM wraz ze $migtami drewnianymi, a takze

metalowymi do nich. W przypadku za-
ktadéw produkujacych bron strzelecka
i amunicje istniata mozliwo$¢ wywozu
broni rozwijanej do 1939 r., a sposrod
powojennych konstrukcji — pistoletu
kalibru 7,65 mm oraz pistoletéw ma-
szynowych i karabindw maszynowych,
ktore nie znalazty sie w sferze zain-
teresowan MON. Zaktady przemystu
ciezkiego mogty dostarcza¢ jedynie
typy uzbrojenia rozwijane przed 1939
r., jednak jak konstatowano ,obecnie
praktycznie caty wywdz odpadt za-
réwno ze wzgledu na niedostateczny
potencjat zaktadow, jak i to ze w obec-
nej sytuacji nie mozna broni, a takze
wyposazenia wywozi¢ do krajéw kapi-
talistycznych”.

Te nowe zasady oznaczaly, ze
pod znakiem zapytania stawat plan
eksportu produkcji zbrojeniowej na
1950 r. (zaktadano wywdz w wysokosci
739198 000 koron, z tego 344 370 000
do krajoéw socjalistycznych i ZSRR oraz
394 828 000 koron do krajow kapita-
listycznych). Do 30 wrzesnia 1950 r.
udato si¢ wywiez¢ sprzet lotniczy
o wartosci 45 435 000 koron, bron
piechoty i amunicje wartosci 148 200 300 koron,
jak rowniez wyrobdw przemystu cigzkiego za
125 325 345 koron.

W przypadku sprzetu lotniczego — samoloty,
silniki lub cze$ci zamienne dostarczono w ciggu
9 miesiecy 1950 r. do Butgarii, Wegier, Polski
i Rumunii (28 645 000 koron) oraz — z krajow ka-
pitalistycznych do Belgii Finlandii, Francji, Wtoch,
Szwaijcarii, Egiptu, Tunezji, Argentyny, Brazyli,
Cejlonu, Syjamu oraz w sposéb tajny — do lzra-
ela. Planowano do konca 1950 r. lub na poczatku
1951 r. sprzedaz samolotéw m.in. do Rumunii,
Brazylii, Unii Potudniowo-Afrykanskiej, Indii, Bel-
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gii, Wtoch, Szwajcarii — gtéwnie samoloty Aero 45
oraz 10 silnikéw Egiptowi. Pod znakiem zapyta-
nia znalazty sie dostawy samolotéw i silnikéw do
Franciji, Egiptu, Australii, Szwajcarii i Indochin.
Brakowato zgody MON na wywdz 11 sztuk samo-
lotu S-89 (Spitfire IX) do Izraela oraz na zawarcie
umowy w sprawie dostarczenia Habeszowi 30
samolotow S-199 za 90 milionéw koron.
Jednym z najwazniejszych odbiorcéw produkcji
zaktaddw przemystu precyzyjnego staty sie Wegry,
ktdre w 1950 r. odebraty wyposazenie dla zaktadu
amunicji i arsenatu wartosci 87 175 565 koron,
dokumentacje konstrukcyjng wartosci 1 450 000
koron oraz amunicje 7,92 mm za 14 447 850 ko-
ron. Szwecja otrzymata m.in. 13 dalmierzy dla
marynarki (koszt 6 712 415 koron), Izrael - 5 min
sztuk amunicji 7,92 mm za 18 250 000 koron,
Habesz m.in. wyposazenie dla fabryki amunicji
o wartosci 5 306 906 koron, dokumentacje tech-
niczng za 210 000 koron oraz amunicje 7,92 mm
wartg 2 min koron. Argentyna odebrata lornetki
polowe i futeraty (1600 sztuk za 3 648 000 ko-
ron), Boliwia wyposazenie do warsztatu w La
Paz i narzedzia warte 1 382 340 koron, amunicje
9 mm dla pm (1 milion sztuk za 3 750 000 ko-
ron), Ekwador - 600 karabindw, bagnety i 250 000
sztuk amunicji za 2 560 125 koron, Wenezuela -
150 sztuk pm ZK 383 za 1 012 500 koron. Juz po
wydaniu dyrektywy MON zezwolono na wywoéz
materiatu wartosci 135 177 696 koron, w tym na
Wegry maszyny do wyrobu amunicji i broni za
64 700 000 koron, 1 min nabojéw 7,65 mm za

2 200 000 koron, 7000 pistoletéw 6,35 mm dla
jednostek Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
Wegier za 3 500 000 koron, 700 000 nabojéw
6,35 mm dla formacji MSW Wegier za 1 435 000
koron; do Wenezueli — 400 pm ZK 383 9 mm za
2700 000 koron, 250 ckm ZB 37 7 mm (zawarcie
umowy oczekiwane byto w najblizszym czasie) za
25000 000 koron; do Boliwii — 10 000 kb 7,65 mm
i 500 pm ZK 383 za 33 000 000 koron, wyposa-
zenie dla warsztatow w La Paz za 122 696 koron,
do Argentyny — 1000 lornetek 6x30 z pudetkami
za 2 280 000 koron. MON zwlekat z decyzjg np.
o0 dostarczeniu kolejnych 9 sztuk dalmierzy dla
Szwecji 3 984 600, 10 min sztuk amunicji dla
Izraela wartych 36 500 000 koron (1/3 zaliczki
juz byta wptacona). MON Czechostowacji wyrazit
natomiast zgode, cho¢ nie wydat jej na pismie
na dostawy: do Afganistanu — 50 000 polowych
butli za 6 500 000 koron, Salwadoru — pistolety
7,65 mm i 1 milion sztuk amunicji za 2 850 000
koron, do Peru—500 pm i 2 miliony sztuk amunicji
9 mm za 7 345 000 koron oraz 1000 sztuk km
ZB 30 wartosci 32 500 000 koron, do Wenezueli
— 2 tysigce granatow recznych za 750 000 koron,
do Paragwaju — 200 sztuk km ZB 30 za 6 500 000
koron, do Habeszu — warsztat dla broni recznej
i produkcji granatdw recznych za 9 800 000 koron,
8 tysiecy karabinéw automatycznych ZK 420 za
56 000 000 koron, do Ekwadoru — 1500 karabin-
kow i 1 min nabojéw 7,92 mm za 7 950 000 oraz
w kolejnej dostawie — 10 min nabojéw 7,92 mm
za 35 500 000 koron, do Gwatemali — 1 min na-

v Paradoksalnie bron skonstruowana i produkowana dla Ill Rzeszy, w 1948 i 1949 r. przyczynita sie do wygranej
Paristwa Zydowskiego w wojnie o niepodlegtos¢. Wedtug dokumentadji czechostowackiej miedzy styczniem a
sierpniem 1948 r. do Izraela dostarczono 5515 sztuk km MG 34 (vz. 34N) i 10 tys. taSm amunicyjnych na 100 naboi.

bojéw 7 mm za 3 650 000 koron, do Syrii —20 000
hetméw poniemieckich za 10 000 000 koron, 5 ty-
siecy lornetek polowych za 15 000 000 koron, do
Peru — 250 ckm ZB 37 7,65 mm za 25 000 000
koron.

Odrzucone zostaty definitywnie propozycje
umow na naprawe 830 km ZB 30, czesci zamien-
ne do Kb wz. 24, dostawe 100 ckm ZB 37 i 100
rkm ZB 30 oraz 700 tys. sztuk nabojéw 7,65 mm
dla Boliwii, dostawy broni strzeleckiej (kara-
binki, karabiny automatyczne, granaty, sprzet
optyczny) do lzraela o przewidywanej wartosci
ok. 250 min koron oraz do Egiptu, panstw Ligi
Arabskiej i Finlandii.

W przypadku przemystu ciezkiego w trzech
pierwszych kwartatach 1950 r. dostarczono min.
5 armat 210 mm wraz z amunicjg do nich do
ZSRR, cze$ci zamienne do ciggnikéw dla Ru-
munii oraz wyposazenie fabryki amunicji artyle-
ryjskiej na Wegry. Zrealizowano ponadto dostawy
ostatnich 20 dziat przeciwpancernych do Szwaj-
carii oraz 20 czotgdw lekkich do Habeszu.

MON udzielito ponadto zgody na dosta-
we 100 tys. zapalnikéw na Wegry oraz 45 tys.
sztuk amunicji 75 mm dla Kolumbii oraz cze-
§ci zamienne do czotgéw dla Peru. Powaznym
mankamentem wprowadzonych rozwigzan byty
problemy z wypetnieniem juz zawartych uméw
oraz zobowigzan gwarancyjnych. Do poczatku
pazdziernika 1950 r. nie wydano decyzji o dostar-
czeniu — zamoéwionych i optaconych — 10 skrzyn
przektadniowych do silnikéw Wilson do dziat sa-
mobieznych dostarczonych Szwajcarii, jak i do-
stawy naprawionej w ramach gwarancji centrali
artyleryjskiej dla artylerii nadbrzeznej sprzedanej
w 1946 r. przez Skode do Szwecji.
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A Samoloty Avia S-199 produkowane po wojnie w latach 1947-1949 w zaktadach Avia w Pradze i Aero Letnany.
Konstrukcja przedstawiata soba niezbyt udany melanz kadtuba (produkowanego w Protektoracie Czech i Moraw)
Masserschmitda Bf 109G, silnika Jumo 211 F dla samolotéw bombowych He 111 oraz $migta VS 11 (mniejszego
iciezszego niz montowane pierwotnie w samolotach Bf 109G).

1951-1954
CZECHOSLOWACJA
- ARSENAL KRAJOW
DEMOKRACJI LUDOWEJ

Forsowny program zbrojen zapoczatkowany
jeszcze jesienig 1950 r., a przySpieszony w wy-
niku nacisku Moskwy, po naradzie w styczniu
1951 r. na Kremlu, w ktorym obok przywddcow
radzieckich ze Stalinem na czele wzieli udziat
przedstawiciele najwyzszych wiadz partyjnych
oraz ministrowie obrony panstw demokracji lu-
dowych, nie pozostawit praktycznie wiekszych
rezerw wytwarczych dla produkciji eksportowej do
1953 r. Priorytetem byto zapewnienie zaopatrze-
nia blisko 300 tysiecznej armii czechostowackiej
(w okresie pokoju) oraz blisko 900 tysiecznych
sit zbrojnych wystawianych na wypadek wojny.
Jednak potrzeby wszystkich krajéow demokracji
ludowej okreslone przez radziecki Sztab Gene-
ralny byty tak wielkie, a mozliwosci dostaw sprze-
tu ze Zwigzku Radzieckiego i przez ich wtasny
przemyst zbrojeniowy na tyle ograniczone, ze kie-
rownictwo radzieckie postanowito, by to wiasnie
Czechostowacja stata sie dostawcg nowoczesne-
go sprzetu, gtéwnie pancernego i lotniczego dla
pozostatych krajow socjalistycznych. 2 czerwca
1952 r. w czechostowackim Sztabie Generalnym
odbyta sie narada z udziatem Gtéwnego Doradcy
radzieckiego przy Armii Czechostowackiej gen ptk.
Nikotaja Gusiewa, na ktdrej Gusiew — po powrocie
z Moskwy — domagat si¢ dostaw uzbrojenia dla
Wegier, Rumunii i Butgarii a w przypadku techniki
lotniczej rowniez Polsce. Proponowane wielkoSci
byly bardzo wysokie, nieadekwatne jeszcze do
owczesnych zdolnosci produkcyjnych przemystu
czechostowackiego, wiec musiaty ulec korekcie
i znacznej obnizce. Dostawy sfinansowane miaty
by¢ z kredytu radzieckiego udzielonego pafistwom
Europy Srodkowo-Wschodniej na 10 lat na 2 %.

Cho¢ pierwsze dostawy broni ciezkiej — 20
czolgéw T-34-85 z produkgji zaktadéw CKD So-
kolovo dotarty do Rumunii w 1952 r. poczatkiem

masowych dostaw sprzetu wojskowego do kra-
jow demokracji ludoweyj, stat sie rok 1953.

Nierytmiczno$¢ dostaw (ich kumulacja w 11
i IV kwartale 1953 r.) i problemy z realizacjg za-
mowien dla krajow demokracji ludowej wynikat
z ciggtych zmian dotyczacych nie tylko ilosci
zamawianego sprzetu, ale i jego specyfikacji.
W roku 1953 r. doszto do pewnych zmian, obni-
zenia tempa wystawiania armii i w zwigzku z tym
redukcji zamoéwien nie tylko dla armii czecho-
stowackiej, ale takze sit zbrojnych pozostatych
panstw socjalistycznych. Opdznienia i niewypet-
nianie dostaw wynikato tez z probleméw z re-
alizacjg w ogodle planéw produkcyjnych przez
czeski przemyst zbrojeniowy, niepodjecia w ter-
minie produkcji cze$ci broni oferowanej takze
na eksport oraz niskiej jakosci wytwarzanego
sprzetu, na ktdrg skarzyli sie zaréwno przed-
stawiciele armii czechostowackiej, jak i odbiorcy
z innych krajow.

W pordwnaniu do okresu przed 1950 r. zmie-
nit sie sposdb zawierania i realizacji umoéw na
dostawy broni. Ministerstwo Obrony Narodowej
Czechostowacji odpowiedzialne byto za odbidr
jakosciowy produkciji na eksport, przechowywa-
nie i dostarczenie do miejsca przeznaczenia. Do
gestii Ministerstwa Handlu Zagranicznego nale-
zaty kwestie zamdwien, dokonywanych bezpo-
$rednio u wytworcdw oraz optaty za dostarczone
produkty.

Ogodtem w 1953 r. planowano eksport do kra-
jow socjalistycznych (tgcznie z Chinami) w wyso-
kosci okoto 785 milionéw koron (nowych). Jego
realizacja na skutek dostarczenia m.in. sprze-
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tu niedowiezionego w 1952 r. wyniosta okoto
753 miliny koron (po wszelkich zmianach i po-
prawkach). Najwiekszym odbiorcg byta Rumunia,
ktéra otrzymata liczne partie sprzetu lotniczego
oraz pancernego, daleko za nig plasowata sie
Polska i Butgaria. Niewielkie stosunkowo byty
dostawy do Chin, NRD i Wegier.

Wsrdd najwazniejszych produktéw dostarczo-
nych z Czechostowacji byty mozdzierze 160 mm
(Polska 72 na 72 zaméwione, Rumunia — 50 na
50 zaméwionych, Butgaria — 20 na 20 zamdwio-
nych, wyrzutnie rakietowe 130 mm (Rumunia
— 42 na 42 zaméwione, Butgaria nie otrzymata
ani jednej sztuki sposréd 40 zamowionych eg-
zemplarzy) oraz pociski rakietowe do nich, dziat-
ka 37 i 23 mm do samolotéw MiG-15 dla Polski
(odpowiednio 175 i 350 sztuk), ckm Goriunowa
(461 sztuk dla Rumunii), granatniki przeciwpan-
cerne T 21 (Rumunia — 80 sztuk, Butgaria — 160
sztuk, Wegry — 100 sztuk) oraz pancerzownice P
27 (Polska — 1000 sztuk, Rumunia — 900 sztuk,
Butgaria 1050 sztuk). Najwiekszym odbiorcg
uzbrojenia byta Rumunia, ktdra w 1953 r. kupita
10,3 tys. pm Sa24 i 20 tys. pm sa26.

Niemiecka Republika Ludowa dla potrzeb
swoich jednostek Skoszarowanej Policji Ludo-
wej sprowadzita znaczng ilo$¢ amunicji (naboj
karabinowy 7,92 mm - 7,5 min sztuk, naboj pi-
stoletowy 7,92 mm — 2 min sztuk, nabdj pistole-
towy 7,65 mm — 1,5 min sztuk, nab¢j pistoletowy
9 mm - 2 min sztuk) oraz pistoletéw 7,65 mm
(700 sztuk). Czechostowacja byta takze dostaw-
cq amunicji wielkokalibrowej 12,7 mm (Polska —
950 tys. z 1 mIn zamowionych, Butgaria 180 tys.
z 750 tys. zamoéwionych) i 20 mm (Rumunia
— 490 tys. sztuk z 580 tys. zaméwionych) oraz
23 mm (Rumunia — 1230 00 sztuk), pociskéw do
granatnikow (Wegry — 5 tys. sztuk, wigksze za-
mowienia do Rumunii i Butgarii nie zostaty zreali-

Wartos¢ wywozu uzbrojenia z (zechostowacji do krajow socjalistycznych w 1953 r. (w tysiacach koron)
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A Samoloty Avia S-199 byty nielubiane przez pilotéw czechostowackich. Wynil;aio to nie fy]ko z nizszych niz w pier-

i

wowzorze osiagow (stad przezwisko Mezek - mut), ale takze z faktu, ze samolot byt trudny w pilotazu. Byto to
przyczyng wielu katastrof i wypadkow w lotnictwie czechostowackim i izraelskim.

zowane) i pancerzownic (Polska — 65 tys. sztuk,
Rumunia - 45 tys. sztuk, Butgaria - 50 tys. sztuk).

Czechostowacja w 1953 r. wyprodukowata na
potrzeby sojusznikéw (cho¢ nie wszystko zda-
zyta dostarczy¢ przed 31 grudnia 1953 r.) 279
samolotéw mysliwskich S-102 (MiG-15) dla Pol-
ski (60 z 60 zamowionych), Rumunii (189) i But-
garii (30), 192 samoloty szturmowe Avia B-33
(#-10) dla Polski (40 z 40 zaméwionych), Rumu-
nii (135), Butgarii (17) oraz 33 samoloty szkol-
no-bojowe CB-33 (Ult-10) dla Polski (15 z 15
zamowionych), Rumunii (15) i Butgarii (3). Nie
zostaly w petni zrealizowane dostawy silnikéw
odrzutowych M 05 (Rumunia 61 z 230 zamdwio-
nych, Butgaria 15 z 15 zaméwionych), znacznie
lepiej wyglgdaty dostawy silnikéw zapasowych
do samolotow szturmowych M 42 (Polska — 45
z 45 zamowionych), Rumunia (79), Butgaria (20)
oraz $migiet do nich (Polska — 45 sztuk, Rumu-
nia — 79 sztuk, Butgaria — 10 sztuk). Polska dla
rozwijanej w Mielcu produkcji licencyjnych samo-
lotéw MiG-15 sprowadzita z Czechostowacji po
175 sztuk odbiornikéw i nadajnikéw radiowych
oraz radiop6tkompasowych.

Zrealizowane zostaly w zasadzie dostawy
czotgdw (Rumunia — 180 sztuk, Butgaria —
20 sztuk) i silnikow W2 (Rumunia - 40 sztuk,
Butgaria — 4 sztuki). Znaczne byly dostawy
sprzetu radiowego np. radiostacji RP 11 do Pol-
ski (10 sztuk), radiostacji A 7b Adam (Polska -400
sztuk, Rumunia — 1004 sztuki, Butgaria — 1600
sztuk) i radioodbiornikéw Lambda (Polska — 200
sztuk). Chiny byly odbiorcg sprzetu optycznego,
Butgaria sprzetu obrony przeciwchemicznej (105
tysiecy masek i filtréw), a Rumunia samochoddéw
terenowych Tatra 805 (201 sztuk).

Perspektywy na 1954 r. ze strony czechosto-
wackiego przemystu zbrojeniowego wydawaty
sie stosunkowo dobre, nie przewidywano pro-
bleméw ze zrealizowaniem dostaw. Sen z oczu
spedzat jednak fakt niepodpisania odpowiednich
umow z krajami demokracji ludowej. Wprawdzie
produkcje sprzetu podjeto na podstawie uchwaty
Biura Politycznego KC KPCz z 5 stycznia 1954 .,
ale odpowiednie umowy — tréjstronne z radziec-
kg gwarancjg zaptaty w przypadku Butgarii
i Rumunii podpisano dopiero w kwietniu 1954 r.
w Moskwie, jednak ostateczny tekst porozumie-
nia z Butgarig zostat zawarty w grudniu 1954 r.!

Czechostowacja szukajac gwattownie mozliwosci
zbytu swojej produkcji zbrojeniowej, wytwarza-
nej przez rozbudowany ponad miare przemyst,
uzyskata dodatkowg pomoc ze strony Zwigzku
Radzieckiego, ktéry zgodzit sie na duze dostawy
samolotéw szkolnych i szkolno-bojowych C 11
i CS 102. Problemy produkcyjne nie pozwolity
na wyprodukowanie odpowiednigj liczby samo-
lotéw szkolnych i szkolno-bojowych dla ZSRR,
samolotow mysliwskich S-103 (MiG-15 bis) dla
Butgarii czy amunicji 85 mm oraz 160 mm (moz-
dzierzowej). Brak podpisanych uméw z Wegra-
mi (na dostawe sprzetu pancernego) i Polskg
(w sprawie odbioru samolotéw szturmowych
B-33) spowodowat z jednej strony propozycije
praskiego MHZ, by Armia Czechostowacka
przejeta sprzet wyprodukowany pierwotnie dla
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i Wegier, ale i innych panstw demokracji ludo-
wej wynikat nie tylko z checi redukcji wydatkéw
zbrojeniowych, ale w znacznej mierze z oporu
przed przyjmowaniem wyjgtkowo awaryjnych sa-
molotéw i czotgdéw produkcji czechostowackiej.
Na jakos$¢ produkcji nie wptyneto nawet przeje-
cie na mocy postanowienia Biura Politycznego
KC KPCz kwestii uméw eksportowych zawie-
ranych z zaktadami zbrojeniowymi przez MON.
W efekcie tych wszystkich perturbacji w 1954 r.
pierwotny plan produkcji eksportowej zostat wy-
konany jedynie w 19,5%.

W 1954 r. do grona odbiorcéw produkcji zbro-
jeniowej z Czechostowaciji dotgczyta Albania, ktd-
ra odebrata tysigc pancerzownic P 27 (i 50 000
pociskéw) oraz 200 granatnikéw T 21 (i 10 tys.
sztuk pociskéw). W tym samym czasie granat-
nikéw ani pancerzownic nie wystano do Polski
(1500 pancerzownic i 400 granatnikdw), do
Butgarii (2000 pancerzownic, 600 granatnikow).
W 1954 dostarczono do Polski 68 zaméwionych
mozdzierzy 160 mm, podobnie jak do Butgarii
(40 z 40 zamowionych) i Wegier (3 sztuki). Nie
trafity natomiast do odbiorcoéw ani pociski moz-
dzierzowe 160 mm (Butgaria i Rumunia), ani po-
ciski przeciwpancerne 85 mm (Butgaria). Lepiej
byto z dostawami pociskéw 100 mm do Polski
(20 tys. z 25 tys. zamdwionych) i wyrzutniami ra-
kietowymi oraz pociskami rakietowymi 130 mm
dla Butgarii (40 sztuk wyrzutni i 15000 rakiet). Do
Rumunii wystano natomiast 304 sztuki mozdzie-
rzy 120 mm oraz 60 mozdzierzy 160 mm.

Udato sie zrealizowaé dostawy czotgow
T-34-85 do Butgarii (100 sztuk) i Rumunii (130
sztuk). Ze wzgledu na brak porozumienia 130

A W ramach dwu kontraktow zawartych w kwietniu i czerwcu 1948 r. Czechostowacja dostarczy¢ miata 25 samolotow
Avia $-199. Do Izraela trafity ostatecznie 24 maszyny, jedna o numerze fabrycznym 63 ulegta zniszczeniu w trakcie
szkolenia izraelskich lotnikow w sierpniu 1948 r. w Czeskich Budziejowicach.

Wegier a przez nie nieodebrany. Ostatnig szansg
na odebranie wyprodukowanych a sktadowanych
w Czechostowacji samolotéw szturmowych miaty
by¢ tréjstronne rokowania czechostowacko-we-
giersko-radzieckie i czechostowacko-polsko-ra-
dzieckie, ktére na poczatku roku 1955 r. miaty
odby¢ sie w Moskwie. Przyniosty one w duzej
mierze rozwigzanie problemow strony czechosto-
wackiej i przyjecie przez Polske i Wegry czesci
wyprodukowanego sprzetu. Opor nie tylko Polski

sztuk wyprodukowanych pierwotnie dla Wegier
w 1954 r. pozostato w Czechostowac;ji. Butgaria
i Rumunia odebraly takze pierwsze dziata sa-
mobiezne SU-100 (odpowiednio 15 i 20 sztuk).
Do Butgarii trafito ponadto 200 sztuk nowego
samochodu terenowego Praga V 3. Przemyst
czechostowacki w petni wywigzat sie z dostaw
1900 sztuk radiostacji A 7b dla Polski. Najgorzej
sytuacja wygladata w przypadku samolotow.
Z powodu niepodpisania ostatecznych uméw



do Polski dostarczono jedynie 43 z 268 samo-
lotéw B-33 i ani jednego z 32 samolotéw CB-33.
Wegry nie odebraty ani jednego z 24 samolotow
B-33 i 1 CB-33. 20 sztuk B-33 zasilito lotnictwo
butgarskie. O ile w przypadku samolotéw sztur-
mowych samoloty wyprodukowano, tylko nie
mozna bylo ich na skutek braku waznych uméw
dostarczy¢, o tyle w przypadku samolotow S 103
i samolotéw szkolno-bojowych i szkolnych wina
byta po stronie producenta czechostowackiego.
Bulgaria nie otrzymata ani jednego z 15 zamo-
wionych S-103 (5 wyprodukowanych nie zdgzyto
odlecie¢ do Butgarii przed 31 grudnia 1954 r.),
z 300 samolotéw CS 102 zaméwionych przez
Zwigzek Radziecki dotarto do odbiorcy jedynie
15, ani jednego egzemplarza nie odebrata But-
garia (zamowita 10), Rumunia (zaméwita 10)
i Wegry (zamdwienie na 5 samolotow). Jeszcze
gorzej wygladata sytuacja z licencyjnym Jakiem

A Po zakoriczeniu wojny w rekach czchosiowackich

znalazto sie ponad 20 tys. sztuk karabinkéw szturmo-
wych StG 44 na nabéj posredni. Bron ta uzywana byta
m.in. zjednostkach zmechanizowanych wyposazonych
w sprzet brytyjski (czotg Cromwell IV).

11 (C-11), ktory nie trafit ani do ZSRR (zamo-
wionych 50), Polski (zamdéwionych 25), Rumunii
(zamowionych 15), Wegier (zamdwionych 5), ani
do Butgarii (5 wyprodukowanych samolotéw uzie-
mita w grudniu 1954 r. zta pogoda), Niezrealizo-
wane w ogole albo w niewielkim stopniu zostaty
takze zaméwienia na silniki tlokowe i $migta do
samolotéw B-33 i CB-33.

Ta sytuacja grozaca kryzysem w czechostowac-
kim przemysle zbrojeniowym wymagata radykal-
nych $rodkow. Dzieki posrednictwu radzieckiemu
Polska odebrata w 1955 r. okoto 200 samolotéw
B-33, na Wegry trafity tez czotgi T-34.

~ TECHIIKA WOJSHOWA

Czechostowacja w potowie lat 50. stata sie
najpowazniejszym eksporterem czotgéw T-34-
85 i dziat samobieznych SU-100 z biezacej pro-
dukcji do krajow demokracji ludowej. Ogoétem
w do 1956 r. Butgaria otrzymata 250 czotgdw
T-34-85 i 65 dziat samobieznych SU-100, Ru-
munia 430 T-34-85 i 60 SU-100 a Wegry — 100
czotgow T-34-85. Ponadto do Butgarii wystano
48 wyrzutni rakietowych 130 mm Vz. 51 na samo-
chodach ciezarowych Praga V3S, a do Rumunii
100 wyrzutni zamontowanych juz na miejscu na
radzieckich samochodach terenowych.

W 1954 r. rozpoczely sie takze wieksze dosta-
wy broni strzeleckiej dla jednostek ,Skoszarowa-
nej Policji Ludowej” NRD, ktdra w 1956 r. ujawnita
sie jako ochotnicza (na razie) Narodowa Armia
Ludowa NRD. Poczatkowo byta to bron bgdz
uzywana bgdz wycofana z jednostek czechosto-
wackich przechowywana w przepastnych skta-
dach. W 1954 r. do Niemiec Wschodnich wystano
17 tys. pistoletéw Parabellum P08 i Walter P38,
8 tys. pistoletow czeskich CZ vz.27 oraz 5 tys.,
karabinkow Mauser K98k (vz. 98N). W 1955
i 1956 r. wystano dalszych 160 tys. karabinkdw
w réznym stanie zachowania. W kolejnych dwu
latach NRD zakupito takze 9 tys. karabinkdw
szturmowych StG 44 (vz. 43/44N), cze$¢ w naj-
gorszym stanie magazynowym. ll

Grzegorz Hryciuk

<« Karabinki szturmowe StG 44 okreslane w Niemczech
jako Maschinenpistole 44 znajdowaty sie od korica lat
40. XX w. zaréwno na wyposazeniu oddziatéw Policji
Ludowej jak i ,zamaskowanego” wojska — Kasarnierte
Volkspolizei (Skoszarowana Policja Ludowa). Na zdje-
ciu przemarsz oddziatu Policji Ludowej (w tradycyjnych
jeszcze przedwojennego wzoru czakach policyjnych) w
Neustrelitz 7 pazdziernika 1955 r. podczas uroczystosci
z okazji Dnia Republiki — szdstej rocznicy powstania Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej.
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Rodzina mysliwcéw
Renard od R.36 do R.40

e

MIROSLAW BONDEL

W przededniu Il wojny swiatowej europejskie potegi goraczkowo zbroily sie, poszukujac
nowoczesnych samolotow mysliwskich zdolnych stawi¢ czota rosnacemu zagrozeniu ze strony
Luftwaffe. Wsrod gigantow lotnictwa, takich jak Messerschmitt Bf 109, Supermarine Spitfire czy
Morane-Saulnier MS-406, swoja szanse na zaistnienie miala rowniez niewielka Belgia. Aspiracje
te materializowaly sie w postaci ambitnej serii prototypow Renard R.36, a nastepnie R.37,
R.38 i R.40. Samoloty te, bedace dumnym dzielem belgijskiej mysli technicznej, zapowiadaty
sie jako konstrukcje o Swiatowym poziomie, zdolne do osiagania predkosci porownywainych
z o0wczesng konkurencja. Niestety, splot niefortunnych zdarzen, pechowe wypadki prototypow
oraz polityczne decyzje o zakupie zagranicznych licencji sprawity, ze historia rodziny Renardow
potoczyla sie zupelnie inaczej niz zakladano. Zamiast stac¢ sie trzonem obrony belgijskiego
nieba, staly sie one tragicznym symbolem utraconych szans i zapomnianym rozdziatlem w historii
lotnictwa wojskowego. Niniejszy artykul przywraca pamiec¢ o tych obiecujacych mysliwcach i ich

tébwnym impulsem rozpoczecia prac
Gnad rodzing mysliwcow Renard

R.36/37/38/40, byta konieczno$¢
zastgpienia przestarzatych samolotow my$liw-
skich, ktdrymi dysponowato wéwczas belgijskie
lotnictwo wojskowe. Podstawowym mysliwcem
byt produkowany na brytyjskiej licencji, Fairey
Firefly IIM, dwuptatowiec o konstrukcji metalo-
wej, ktory w potowie lat 30. XX wieku ustepowat
juz pola nowej generacji jednoptatowcdw, takich
jak niemiecki Bf 109 czy brytyjski Hurricane. Bel-
gijskie dowodztwo zdawato sobie sprawe z tej
luki technologiczne;.

RENARD R.36

W 1935 roku belgijskie wtadze wojskowe
ogtosity oficjalny konkurs na nowy samolot my-
$liwski. Firma Renard przedstawita swoj projekt
R.36, ktory konkurowat z propozycjami innych
firm, w tym zagranicznych. Projekt Renarda za-
imponowat osiggami i nowoczesnoscig, co do-
prowadzito do ztozenia zaméwienia na prototyp,
a nastepnie (po udanych testach pierwszego lotu
w 1937 roku i testach wojskowych) do zamdwie-
nia wstepnej partii 40 maszyn pod koniec 1938
roku. W 1936 roku firma Renard rozpoczeta pra-

konstruktorze, Alfredzie Renardzie.

ce nad jednomiejscowym mysliwcem. Zareje-
strowany w Administracji Aeronautyki w Brukseli
pod cywilng rejestracjg OO-ARW, prototyp odbyt
pierwszy lot z lotniska Evere-Haren, w poblizu
Brukseli, 5 listopada 1937 roku, a za sterami
zasiadt chorgzy Georges Van Damme. Byt to
wolnono$ny dolnoptat wyposazony w klapy na
dolnej powierzchni skrzydta, z szeroko rozsta-
wionym (3,20 m) chowanym podwoziem, ktore
chowato sie w duzej wnece tgczacej krawedz
natarcia skrzydta z kadtubem. Zbudowany w ca-
tosci z duraluminium, z wyjatkiem pokrytych
ptétnem powierzchni sterowych i tylnej czesci
kadtuba, samolot posiadat zamkniety kokpit, czyli
,Z wewnetrznym prowadzeniem”, jak to wéwczas
okreslano. Na tym etapie samolot byt wyposa-
zony w $migto Ratier, ktérego skok mozna byto
zmieniac na ziemi, ale nie w locie.

Masa catkowita samolotu R.36 wynosita
2555 kg, a jego masa wiasna 1767 kg. Rozpie-
to$¢ skrzydet wynosita 11,64 m, dlugo$¢ 8,54 m,
wysoko$¢ 2,9 m oraz powierzchnie nosng 20 m?.
Spadochron do wyprowadzania z korkociggu
zostat zamontowany w tylnej czesci kadtuba na
wczesnym etapie testow, ale nigdy nie byt po-
trzebny, poniewaz wtasciwosci pilotazowe R.36

okazaly sie dobre od samego poczatku. Wsrod
zarejestrowanych osiggéw znalazly sie: pred-
ko$¢ maksymalna 417 km/h na poziomie morza
i 505 km/h na wysokos$ci 4000 m oraz predkos¢
przelotowa 400 km/h, ktdrg osiggano w 4 minuty
i 56 sekund (na wysokosci 4000 m). Zasieg wy-
nosit okoto 1000 km, a putap 12 400 m, przy czym
wznoszenie na te wysoko$¢ zajmowato 45 minut
i 26 sekund. Raporty z testow wskazywaty na
doskonate wtasciwosci lotne, stabilnos¢ i ta-
two$¢ wychodzenia z korkociggu. Przewyzszat
francuskie MS-406 oraz brytyjskie Hurricane'y,
réznigc sie od nich takze prostg konstrukcja, co
prowadzito do ekonomicznej produkcji seryjnej,
niewymagajacej kosztownego oprzyrzagdowania
ani diugiego czasu produkgji.

W listopadzie 1937 roku Renaud de Vinck
de Winnezeele, pilot fabryczny, zaprezentowat
R.36 przed kilkoma delegacjami zagranicznymi.
W pokazie uczestniczyli Chinczycy, a francu-
skie Ministerstwo Lotnictwa wystato misje ae-
ronautyczng kierowang przez M. Paula Rivesa,
owczesnego deputowanego z Allier i sprawoz-
dawce francuskiego budzetu lotniczego. M. Ri-
vesowi towarzyszyt jego doradca wojskowy.
Jednak przyszto$¢ mys$liwca w duzej mierze
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Renard R.36 wersja 1(prototyp z silnikiem rzedowym Hispano-Suiza 12 Ycrs).

Renard R. 38 (maszyna silnikiem Merlin Il).

Rys.: Stawomir Zajaczkowski.
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zalezata od wsparcia belgijskiego rzadu, ktére
nadeszto przed koricem 1938 roku w postaci
opcji na partie 40 egzemplarzy.

W miedzyczasie udoskonalono prototyp. Za-
stosowano wigkszy ster kierunku, wprowadzono
drobne zmiany w skrzydle, zastgpiono $migto
Ratier jednostkg Hamilton Standard o zmiennym
skoku oraz — co najbardziej widoczne — prze-
niesiono chtodnice ptynu chtodzacego glikol pod
przednig czes$¢ kadtuba, gdzie byta znacznie
bardziej widoczna niz pierwotna (podkadtubo-
wa). Wiekszy ster kierunku zwigkszyt catkowitg
dtugos¢ do 8,80 m.

O ile osiggi R.36 dawaly satysfakcje, o tyle wat-
pliwosci budzit program produkcji. Renard zapro-
ponowat wykorzystanie wszystkich dostepnych
w Belgii zaktadéw, w tym fabryki SABCA, aby

v Rysunek wstepny samolotu R-36.

zrealizowa¢ dostawy w ciggu dwdch lat (czyli
do 1940 roku), i chociaz plany te posuwaty sie
naprzod w oczekiwaniu na zamowienie od Aéro-
nautique Militaire, w zaktadach Renarda roz-
poczeto produkcje partii przedseryjnej szesciu
kolejnych ptatowcéw. Tylko dwa z nich miaty kie-
dykolwiek wznies¢ sie w powietrze, a prace nad
partig produkcyjng w ogéle tak naprawde sie
nie rozpoczety, poniewaz calty program zostat
wstrzymany po katastrofie R.36, ktora wydarzy-
ta sig 17 stycznia 1939 roku w poblizu Nivelles,
w ktorej zginat por. Eric de Spoelberg. Kadtub
zostat oficjalnie skreslony z rejestru 4 lutego.
Oficjalne dochodzenie w sprawie tego wypad-
ku byto niejednoznaczne; nie odkryto dowodow
na awarie materiatowg i stwierdzono, ze najbar-
dziej prawdopodobnymi przyczynami byto albo
poluzowanie sie sprzetu radiowego podczas
manewru z duzym przecigzeniem, co zabloko-
wato stery, albo utrata przytomnosci pilota. Te

< Prototyp Renard R.36 (00-ARW) podczas préb przedstar-

towych na lotnisku Brussels-Evere. Samolot charaktery-
zowat sie smuklym kadtubem.

przypuszczenia w zaden sposéb nie podwazaty
samej techniki samolotu, ale decyzje juz zapa-
dty. W momencie wypadku R.36 miat wylatane
75 godzin i 30 minut lotu wykonanych przez
o$miu pilotéw przez 14 miesiecy. Zanim jesz-
cze Komisja Sledcza zdotata wyciggnaé wnioski
z tego nieszczesliwego wypadku, kariera R.36
byta powaznie zagrozona. Inzynier Renard miat
niewielkie szanse na przekonanie belgijskiego
lotnictwa wojskowego do przyjecia swojego
prototypu. Méwiono o sabotazu... argumentem,
ktéry nie przemawiat na korzy$¢ R.36, byto to,
Ze wcigz trwata faza jego dopracowywania, pod-
czas gdy mysliwce z sgsiednich krajow, w zwigz-
ku z napieciami miedzynarodowymi, byty testo-
wane od kilku miesigcy. Niemniej jednak warto
przypomnie¢, ze 2 pazdziernika 1938 roku styn-
ny pilot Marcel Doret po raz pierwszy wystartowat
za sterami prototypu Dewoitine D.520-01, ktdry
podczas tego pierwszego lotu miat zablokowane
wysuniete podwozie i dwutopatowe drewniane
$migto. Renard R.36 nie byt wiec tak bardzo
w tyle, poniewaz jego pierwszy lot miat miejsce
5 listopada 1937 roku, a testy zakonczyly sie
w momencie wypadku.

Minister obrony narodowej zostat ostro skry-
tykowany w prasie za decyzje o zamdwieniu za
granicg samolotéw mysliwskich nizszej klasy niz
R.36 (Hawker Hurricane Mk | z dwutopatowym
drewnianym $migtem Wattsa o statym skoku).
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© Pierwszy prototyp Renard R.36 (00-ARW) w konfiguracjiz silnikiem rzedowym
Hispano-Suiza 12Ycrs, prezentowany w barwach fabrycznych podczas préb

zaktadowych i panstwowych.

Mozliwe dalsze opdznienia w produkcji wyni-
kajgce z wypadku i dochodzenia, w potgczeniu
zrosngcym, cho¢ spéznionym, poczuciem pilnej
potrzeby wzmocnienia Aéronautique Militaire,
sktonity rzad belgijski do rezygnacji z planowa-
nego zakupu R.36 i poszukania alternatyw za
granicg. Jak juz wcze$niej opisano, w marcu
1939 roku wybrano mysliwiec Hawker Hurrica-
ne do produkcji w Belgii, co w efekcie zastgpito
program R.36. Decyzja ta wywotata publiczne
oburzenie oraz dtugotrwate i gorzkie komen-
tarze w prasie na temat odtozenia na pétke
krajowego produktu na rzecz zagranicznego
importu, ktory kosztowatby o 100 tys. frankéw
belgijskich wigcej za samolot niz R.36 (ktorego
cena w 1938 roku wynosita okoto 1 300 000
frankow belgijskich).

OPIS KONSTRUKCJI
SAMOLOTU RENARD R.36

Jednomiejscowy Renard R.36 byt samolotem
jednoptatowym ze skrzydtem wolnono$nym,
umieszczonym nisko i wyposazonym w klapy na
dolnej powierzchni. Konstrukcja byta w catosci
wykonana z duraluminium, z nitowanymi potgcze-
niami i metalowym poszyciem, z wyjatkiem krytej
ptétnem tylnej czesci kadtuba i powierzchni ste-
rowych. Montaz poszczegdinych czesci odbywat
sie¢ za pomoca nitowania, z wyjatkiem wzmocnien
(usztywniaczy poszycia), ktdre byly zgrzewane
punktowo elektrycznie. Samolot zostat zaprojekto-
wany, aby wytrzymac obcigzenie o wspdtczynniku
bezpieczenstwa 12 przy masie 2470 kg.

Kadtub

Kadtub o przekroju eliptycznym, zakonczo-
ny za statecznikiem pionowym sptaszczonym
stozkiem, miescit zbiornik paliwa umieszczony
pomiedzy silnikiem a kabing pilota, zbiornik oleju
i butle z tlenem umieszczono w skrzydle. Kabina
pilota byta zakryta, a owiewka mogta by¢ obstu-
giwana (otwierana/zamykana) réwniez w locie.
Ogrzewanie kabiny zapewniane byto przez rurki
z ptynem chtodzacym silnika. W kokpicie pilota
znajdowaly sie radiostacja, aparat tlenowy oraz
wyposazenie zwigzane z systemem spado-
chronowym. Kétko ogonowe byto wyposazone
w amortyzator olejowo-pneumatyczny. Przednia
czes$¢ kadtuba byta ostonigta blachami dura-
luminiowymi mocowanym do wreg konstrukcji
gtownej. toze silnika wykonane ze spawanych
rur stalowych. Tylna cze$¢ pokryta byta ptétnem
natozonym na listwy z rur duraluminiowych.

Skrzydto

Wyrdzniato sie bardzo szerokg cigciwa, po-
wigkszong przy nasadach przez duze przejscia
(uskoki) krawedzi natarcia i sptywu.

Patrzac w rzucie z géry, ptat nosny miat ksztatt
regularnego trapezu z zaokraglonymi kofcami.
Sktadat sie z trzech czesci i charakteryzowat
sie stosunkowo grubym profilem dwuwypuktym
(o symetrycznie zaokraglonych powierzch-
niach gdrnej i dolnej) u nasady. Umozliwiato to

v Prototyp R.36 widziany z lewej strony.

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

umieszczenie wewnatrz chowanego podwozia
gtéwnego oraz wyposazenia pomocniczego,
takiego jak zbiornik oleju czy butla z tlenem.
W zewnetrznych sekcjach skrzydta znajdowata
sie lotka, ktora byta wywazona statycznie i aero-
dynamicznie skompensowana na catej dtugosci
swego zawiasu. Prawa lotka miata dodatkowo
klapke wywazajacg (trymer) z mozliwoscig re-
gulacji w czasie lotu.

Uktad zwiekszajacy site nosng (system hiper-
sustentacji) sktadat sie z czterech klap umiesz-
czonych na spodniej powierzchni skrzydta. Dwie
z nich, o tej samej cieciwie co lotki i stanowigce
ich przedtuzenie, znajdowaty si¢ na zewngtrz-
nych czesciach skrzydta. Dwie inne, wigksze
klapy, byty zamontowane przegubowo z tytu
centralnej cze$ci skrzydta, pod kadtubem.

Wszystkie mechanizmy sterowania klapami
i lotkami byty mechaniczne i schowane wewnatrz
obrysu profilu skrzydta. Hydrauliczny sitownik
uruchamiat wewnetrzne klapy centralnej sekcji
ptata; byly one potgczone z klapami zewnetrz-
nymi za pomocg systemu popychaczy.

Konstrukcja skrzydta byta w catosci wykona-
na ze stopu duraluminium. Bazowata na dwéch
gtéwnych dzwigarach o przekroju podwojnego T
z petnym $rodnikiem, potgczonych trzecim dzwi-
garem o strukturze kratownicowej. Dodatkowy,
pomocniczy dzwigar wspierat klapy i lotki. Poszy-
cie mocowane byto do zeber za pomocg specjal-
nych pustych nitéw, co pozwalato na wyjgtkowo
szybkie naprawy, ktére mogty by¢ wykonywane
przez niewyspecjalizowany personel.

MARZEC-KWIECIEN 2026
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Podstawowe osiagi samolotu Renard R.36 (obu wersji).

R.36 R.36
Statecznik poziomy byt zamocowany wspornikowo w gdrnej czesci ka- (1 wersja) (2 wersja)

dtuba. Ster wysokosci byt kompensowany aerodynamicznie za pomoca H-S 12Yers HoS 12Yers

klapek wywazajgcych (trymeréw) regulowanych w locie. Wywazenie sta- g : — : -

tyczne uzyskano za pomocg przeciwwagi umieszczonej wewnatrz kadtuba Hamilton Standard

i potgczonej z ukladem sterowania sterem wysokosci. Statecznik pionowy 890 KM 890 KM

znajdowat sig w osi podtuznej samolotu, ale o$ zawiasu steru kierunku byta — —

przesunieta, aby skompensowaé moment obrotowy $migfa; dodatkowo ster s asidaiue AL 2,7 kg/KM 2,77 kg/KM

Podwozie Rozpietos¢ skrzydet

Podwozie chowane charakteryzowato si¢ prostotg dziatania, wyjgtkowo

;zerok|m rozstawem kot (zapewn]ajgcym stabilnos¢ na Z|em[ podczas startu

i ladowania) oraz sterowanym kdtkiem ogonowym wyposazonym w amor-

tyzator olejowo-pneumatyczny. Sktadane na boki, chowato si¢ do krawedzi

Usterzenie

natarcia centralnej czesci ptata. Golenie podwozia byly usztywniane przez
sitowniki podnoszenia. Awaryjna pompa reczna faczyta sie z gtéwnym ukfa-

dem hydraulicznym. Kontrola potoZenia goleni podwozia odbywata sie za
pomocg wskaznika zainstalowanego na tablicy przyrzadéw i potaczonego
mechanicznie z osiami mocowania. Dodatkowym sposobem weryfikacji by-

to monitorowanie réznych wskazan cisnienia podawanych przez manometr 700kg 700kg

akumulatora hydraulicznego.

Predko$¢ maks. na wys.0m 417 km/h 417 km/h
Predko$¢ maks. na wys. 2000 m 465 km/h 465 km/h
Predko$¢ maks. na wys. 4000 m * 505 km/h 505 km/h
Predkos¢ maks. na wys. 6000 m 492 km/h 492 km/h
Predko$¢ maks. na wys. 8000 m © 483 km/h 483 km/h
Predko$¢ maks. na wys. 9000 m 475 km/h 475 km/h
Predko$¢ maks. na wys. 11000 m 450 km/h 450 km/h
Predko$¢ maks. na wys. 12 000 m 433 km/h 433 km/h
Predkos¢ maks. na wys. 12 400 m 433 km/h 433 km/h
y y Predkosc przelotowa’ 400 km/h 400 km/h
A Renard R.36 zostat wyposazony w otwierang kabing pilota.
Predkos¢ ladowania 115 km/h 115 km/h
Zespot napedowy Predkos¢ wznoszenia przy ziemi
Samolot Renard R.36 byt napgdzany 12-cylindrowym, rzedowym silni- Czas wanoszenia na wys. 2000 m 21min. 35 5ekc 21min. 35 Sekc
kiem Hispano-Suiza 12Ycrs w uktadzie V (kat rozwarcia 60°), o pojemnosci  ReZRA ) ENERG RN
skgkowej 36 litréw, chtodzony megza,.do’fadowanly Jednoblegowq spre;arka Czas wanoszenia na wys. 6000 m”®
odsrodkowa, napedzang mechanicznie. Wyposazony byt w gaznik, zasilany
benzyng o liczbie oktanowej 85. Osiggat moc (przy obrotach nominalnych K& EIERERT RN 11 min. 17 sek. 11 min. 17 sek.
?400 obr/min) - 800 KM na poziomie morza, 910 KM na wysokosci 5000 m  FERIIRATY wys. 9000 m® 13 min. 36 sek. 13 min. 36 sek.
i 890 KM mocy startowej przy starcie z nadci$nieniem. : - .
Przektadnia redukcyjna $migta, zredukowana (stosunek 2:3), umozli-  kabutara A SRR 23 min. 06 sek. 23 min. 06 sek.
wiajgca montaz dziatka Hispano-Suiza HS.404 kal. 20 mm strzelajacego  ReZR NS E R ERI RPN 45 min. 26 sek. 45 min. 26 sek.
przez wat $migta. W pierwszym prototypie zastosowano metalowe, tréj- _—_
lopatowe, $migto francuskiej firmy Ratier o $rednicy 3,1 m o zmiennym Mk akasbab] e 2L
skoku (ustawiane na ziemi). W drugim prototypie firmy Hamilton Standard ~ FESEIINEINAS 1000 km 1000 km

zastosowano metalowe, troﬁopatqwe 0 staffejl predko’s_m obrotowe;j c':o. po- e e ponad 300 km ponad 300 km
zwalato na optymalne wykorzystanie mocy silnika na réznych wysokosciach
i predkosciach lotu. Byt to duzy krok naprzdd w stosunku do wezesniejszych  BEHES e N MENER A e N ERAE |

$migiet o ograniczonym skoku. ? skok $migta regulowany podczas lotu
? obcigzenie przy masie startowej

1

Uzbrojenie * wg. innych zrédet 515 km/h
* wg. LAerophile z IX.1938r
Przeznaczony do zadan mysliwskich i ataku naziemnego, byt uzbrojony  ERIRRTNEIFTERE S G0
w dziatko Hispano-Suiza HS.404 kalibru 20 mm, umieszczone w osi silnika,  FERGESL RN
strzelajgce przez kotpak $migta zasilane z magazynka bebnowego o pojem- : wg. innych Zrodet 7 min 36 sek.
nosci 60 nabojow. Dodatkowo cztery karabiny maszynowe FN-Browning, At SAEIIIIEEES

. : L . ' przy predkosci przelotowej, na paliwie wewnetrznym
kalibru 7,7 mm w skrzydtach, strzelajgce poza okregiem $migta. Zasilane Bt ¢ i G
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tasmowo, po 350 nabojéw na lufe. Szacowana
gestos¢ ognia wynosita 100 pociskéw na se-
kunde, a cztery karabiny maszynowe mogty by¢
opcjonalnie zastapione dwoma dziatkami.
Salwa sekundowa wynosita okoto 2,1 kg/s.

RENARD R.37

Prototyp R.37 zostat ukonczony, ale z powodu
skupienia uwagi na obiecujgcym wariancie R.38
(z silnikiem Rolls-Royce Meriin) oraz probleméw
z chfodzeniem silnika Gnéme-Rhone, nie przepro-
wadzono na nim zadnych préb w locie przed inwa-
Zjg Niemiec na Belgie w maju 1940 roku.

Niezdatny jeszcze do lotu prototyp zostat
publicznie zaprezentowany w lipcu 1939 roku
na ostatnim przedwojennym salonie lotniczym
w Brukseli. R.37, po salonie wrdcit do zaktadéw
w Evere, ale niewiele wiecej przy nim zrobio-
no — by¢ moze dlatego, ze istniaty watpliwosci
co do wydajnosci systemu chtodzenia duzego
silnika gwiazdowego Gndme-Rhdne. Powietrze

A Schemat uzbrojenia mysliwca Renard R.36.

bylo zasysane do silnika przez waski pierscien
za kotpakiem $migta. Wewnatrz ostony silnika
powietrze to mieszato sie ze spalinami, ktére
wydostawaly sie przez dwie grupy dysz, po jed-
nej z kazdej strony, nad krawedziami natarcia
skrzydet. Renard twierdzit, ze przeptyw spalin
pomoze w utrzymaniu odpowiedniego wymu-
szonego doptywu powietrza chtodzacego, ale
teoria ta zostata przetestowana tylko raz - przez
nieSwiadomego pilota Luftwaffe, ktéremu przy-
dzielono lot R.37, gdy ten samolot (ze znakami
rejestracyjnymi OO-ATJ) zostat przejety przez
Niemcéw w zaktadach w Evere w maju 1940
roku. Prawdopodobnie nieswiadomy, ze odby-
wa pierwszy lot nieprzetestowanym prototypem,
pilot ten poleciat R.37 do pobliskiego Beauve-
chain. Dalsze losy samolotu nie sg doktadnie
znane, cho¢ niektdre zrodta sugeruja, ze zostat

o Adaptacja szerokiego silnika gwiazdowego do smuktego kadtuba pierwotnie zaprojektowanego pod silnik
rzedowy (R.36) stanowita ogromne wyzwanie konstrukcyjne. R.37 stat sie studium balansu miedzy potezna
moca a koniecznoscia zachowania optywowych ksztattow, co zaowocowato jedna z najbardziej charaktery-

stycznych sylwetek w historii belgijskiego lotnictwa.

przetransportowany do Niemiec w celu ewaluacji
i zniszczony podczas bombardowania w 1944
roku (wedtug Renarda, szczatki R.37 zostaty od-
kryte przez wojska amerykanskie w Monachium
w maju 1945 roku).

OPIS KONSTRUKCJI
I DANE TECHNICZNE

Renard R.37 byt jednosilnikowym, wolno-
no$nym dolnoptatem o konstrukcji catkowicie
metalowej, z zakrytg kabing pilota i chowanym
podwoziem.

Kadtub konstrukcji potskorupowej, wykonany
w catosci z duraluminium. Ksztalt tylnej czesci
kadtuba byt niemal identyczny z R.36, natomiast
przdd zostat catkowicie przeprojektowany, aby
pomiesci¢ duzy silnik gwiazdowy. Skrzydta miaty
konstrukcje dwudzwigarowg, metalowa, z pokry-
ciem duraluminiowym, z wyjatkiem lotek, ktore
prawdopodobnie miaty pokrycie ptocienne. Za-
stosowano klapy do lagdowania, co byto standar-
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Przewidywane osiagi samolotu Renard R.37
(teoretyczne)

I T

Obcigzenie mocy silnika 2,24 kg/KM
20m’
123 kg/m?
1810kg
650kg
2460 kg

Powierzchnia nosna
Obciazenie powierzchni nosnej
Masa wiasna

Masa uzytkowa

Masa startowa

435/460 km/h
475 km/h
527 km/h
505 km/h
17,5 km/h
400 km/h
115 km/h

2 min.15 sek.

5min.24 sek.

9 min.15 sek.
11500 m
12800 m

995 km
1350 km

Predkos¢ maks. na wys. 0 m?
Predko$¢ maks. na wys. 2000 m
Predkos¢ maks. na wys. 5000 m
Predko$¢ maks. na wys. 8000 m
Predkos¢ wznoszenia m/s
Predkos¢ przelotowa

Predkos¢ ladowania

(zas wznoszenia na wys. 2000 m
(zas wznoszenia na wys. 5000 m
(zas wznoszenia na wys. 8000 m
Putap praktyczny *

Putap teoretyczny

Zasieg normalny >
Zasieg maksymalny

wg. innych zrédet - 8,60 m

predkos¢ z wykorzystaniem dotadowania
wg. Air International vol.12 no. 4 - 510 km/h
wg. innych zrédet - 12300 m
wg. innych zrédet - 1000 km

1
2
3
4
5

A Prototyp Renard R.37 podczas prob. Doskonale widoczny szeroki rozstaw podwozia.

dem w nowoczesnych konstrukcjach. Gtéwng
réznicg w stosunku do R.36 byt silnik Gnéme-
-Rhéne 14N-21 (14-cylindrowy, gwiazdowy,
chtodzony powietrzem) o mocy okoto 1100 KM
(820 kW), podczas gdy R.36 miat silnik rzedowy
Hispano-Suiza 12Y. Charakterystyczng cechg
byto bardzo ciasne obudowanie w aerodyna-
micznej ostonie typu NACA silnika, co miato na
celu poprawe aerodynamiki, ale budzito obawy
0 wystarczajgce chtodzenie. Powietrze chto-
dzace silnik byto zasysane przez niewielki pier-
§cien na przodzie ostony. Nastepnie, zamiast
swobodnie wyptywaé na boki, byto kierowane
do kanatéw i mieszane ze spalinami o wysokiej
temperaturze. Ta mieszanka byta nastepnie wy-

rzucana do tytu przez diugie, zwezajace sie rury
wydechowe, co miato generowac niewielki do-
datkowy cigg. System ten byt bardzo zaawan-
sowany technicznie, ale wymagat precyzyjnego
dostrojenia, a obawy o niewystarczajgce chto-
dzenie cylindréw byty gtéwnym powodem, dla
ktérego samolot nie latat.

Gtowne golenie podwozia wciggaty sie do
wewnatrz, w kierunku kadtuba, do wnek w dol-
nej czesci skrzydta, co zapewniato czystg linie
aerodynamiczng w locie. Zmiana typu silnika
wymusita rezygnacje z dziatka montowanego
w osi silnika. Planowane uzbrojenie skfadato sie

v Prototyp Renard R.37 w trakcie budowy.
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z czterech karabinéw maszynowych FN-Brow-
ning kal. 7,7 mm lub dwéch wielkokalibrowych
karabindw maszynowych FN-Browning kal.
13,2 mm montowanych w skrzydtach. Dokumen-
tacja techniczna wspominata takze o mozliwosci
zastosowania mieszanego uzbrojenia: dwdch
karabinéw 13,2 mm i dwdch dziatek kalibru
20 mm, lub sze$ciu karabindw 7,7 mm. Przewi-
dziano réwniez mozliwo$¢ przenoszenia lekkich
bomb (np. 0$miu o wadze 10 kg).

R.37 pozostat fascynujacym przyktadem inzy-
nieryjnego dazenia do potgczenia zalet silnikow
gwiazdowych (niezawodnos$¢ i brak skompliko-
wanego uktadu chtodzenia cieczg) z aerodyna-
mika silnikéw rzedowych.

RENARD R.37B

Informacje na temat Renard R.37B sg bar-
dzo ograniczone, poniewaz byt to jedynie
projekt koncepcyjny, a nie zbudowany proto-
typ. Projekt R.37B zostat opracowany przez
Alfreda Renarda przed majem 1940 roku, na
bazie niezrealizowanego wariantu mysliwskie-
go R.37 (z silnikiem gwiazdowym). Gtéwnym
zamierzeniem byto stworzenie dwumiejsco-

< Szkic samolotu Renard R.37.

wego samolotu szturmowego (do atakéw na-
ziemnych) lub patrolowego obrony wybrzeza.
Projekt pozostat na deskach kreslarskich. Nigdy
nie zbudowano prototypu ani makiety. Po in-
wazji Niemiec na Belgie w 1940 roku wszelkie
prace zostaty przerwane. W zwigzku z tym nie
ma zadnych zdje¢ ani szczegdtowych rysunkéw
technicznych tego konkretnego modelu.

Opis Konstrukcji (zalozenia)

R.37B miat bazowaé¢ na ptatowcu R.37, ale
z istotnymi modyfikacjami. Miat to by¢ samolot
dwumiejscowy (pilot i obserwator), catkowicie
metalowy dolnoptat, podobny do R.37/R.36.

Miat zosta¢ wyposazony w ten sam silnik co
R.37, czyli Gnéme-Rhéne 14N-21 (14-cylindro-
wy, gwiazdowy, chtodzony powietrzem) o mocy
okoto 1100 KM (820 kW), z charakterystyczna,

A Rysunek instalagji silnika w kadtubie samolotu
Renard R.37.

Poins ToTaL 26008
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ostong aerodynamiczng i rurami wydechowymi.
Zmodyfikowany kadtub i skrzydta miaty pomie-
$ci¢ znacznie cigzsze uzbrojenie lub specjali-
styczny tadunek.

Dane Techniczne (zaktadane)

Wigkszo$¢ danych technicznych jest spekula-
tywna i pochodzi z bardzo wstepnych szacunkdéw
inzynierskich: uzbrojenie-oprocz standardowych
karabinéw maszynowych montowanych w skrzy-
dtach (planowano 4x7,7 mm lub 2x13,2 mm),
gtownym elementem miato by¢ uzbrojenie spe-
cjalistyczne:

Wersja szturmowa: Mozliwo$¢ przenoszenia
lekkich bomb (np. 8 x 10 kg).

Wersja obrony wybrzeza: Planowano przeno-
szenie torpedy o masie 200 kg.

Wymiary i osiggi: Prawdopodobnie zblizone
do R.37, ale z nieco wigkszg masg i potencjal-
nie nizszymi osiggami z powodu dodatkowego
oporu aerodynamicznego dwuosobowej kabiny
i fadunku. R.37B, podobnie jak R-39, pozostaje

< Szkic samolotu Renard R.37B.
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Podstawowe dane techniczne samolotu
Renard R.38:

]
| o |
x

5min. 22 sek.

Zasieg maksymalny

11,64 m
88m
29m

1030 KM

2,52 kg/KM
20 m?
130 kg/m?
1950 kg

w

12400 m
12900 m
1000 km
1350 km

1

wag. innych Zrodet — 2569 kg

wag. innych Zrdet — 468 km/h

wg. innych Zrodet — 525 km/h, 560 km/h z paliwem
100-oktanowym

wag. innych Zrdet — 420 km/h na wysokosci 5000m
na wysokosci 4000 m

wg. innych Zrdet — 5 min. 03 sek.

jednym z ,papierowych” projektow belgijskiego
przemystu lotniczego, ktdre nigdy nie doczekaty
sie realizacji.

MONOGRAFIE LOTNICZE

RENARD R.38

Renard R.38 byt najbardziej obiecujaca wersja
z serii belgijskich mysliwcdw Renard i jedynym
prototypem mys$liwskim, ktéry nosit belgijskie
wojskowe oznaczenia (wraz z cywilng rejestracjg
0OO0-ATK). Byt to ostatni z serii samolotéw R.36,
ktory faktycznie wznidst sie w powietrze, zanim
inwazja niemiecka potozyta kres belgijskiemu
przemystowi lotniczemu.

Prototyp R.38 zostat oblatany 4 sierpnia 1938
roku. Samolot ten powstat jako rozwiniecie mo-
delu R.36, zastepujac silnik Hispano-Suiza 12Y
silnikiem brytyjskim Rolls-Royce Merlin Il o mocy
1030 KM (770 kW). 18 lipca 1939 roku, prawie
rok po udanym oblocie samolot zostat zapre-
zentowany wiadzom wojskowym. Testy w locie,
prowadzone przez gtéwnego pilota testowego fir-
my SABCA, Burniata, daty bardzo dobre wyniki,
wykazujac osiggi poréwnywalne z dwczesnymi
mysliwcami Supermarine Spitfire czy Hawker
Hurricane. Wyposazony w tréjtopatowe Smigto
Hamilton Standard o statej predko$ci obrotowej
i $rednicy 3,36 m, R.38 osiggnat doskonate wy-
niki. Jego masa brutto wynosita 2600 kg, a masa
pustego samolotu to 1950 kg.

Predko$¢ maksymalna na poziomie morza
wynosita 430 km/h, na wysokosci 2000 m -
470 km/h, na 5000 m -545 km/h i na 8000 m
- 523 km/h.

Czasy wznoszenia na podane wysokosci wy-
nosity odpowiednio 2 minuty 15 sekund, 5 minut
22 sekundy i 9 minut, a putap operacyjny siegat
12400 m. Przy pojemnosci zbiornika paliwa 4001,
R.38 miat maksymalny zasieg 1350 km, ktory
zmniejszat sie do okoto 1000 km przy bardziej
realistycznej predkosci przelotowej 420 km/h.
Silnik Merlin nie nadawat sie oczywiscie do in-
stalacji dziatka, jak miato to miejsce w prototy-
pie R.36, dlatego uzbrojenie R.38 sktadato sie
wytgcznie z czterech karabindw maszynowych
montowanych w skrzydtach, opcjonalnie kalibru
7,7mm lub 13,2 mm. Przewidziano réwniez moz-
liwo$¢ przenoszenia o$miu bomb o masie 10 kg
pod skrzydtami.

Pomimo tych obiecujgcych rezultatéw i po-
tencjatu, rzad belgijski nie zamowit seryjnej pro-
dukcji R.38 przed inwazjg Niemiec. W obliczu
zblizajgcego sie upadku Belgii w maju 1940 roku
prototyp R.38 ewakuowano do Francji, do Borde-
aux, z planami dalszego transportu do Maroka.

0 Renard R.38, wyposazony w silnik Rolls-Royce Merlin I, byt najszybsza i najbardziej zaawansowana wersja rozwojowa
catej serii. Dzieki potaczeniu lekkiego ptatowca Renarda z poteznym napedem rzedowym, maszyna ta osiggami oraz
charakterystyka pilotazowa dordwnywata wezesnym wersjom brytyjskiego Supermarine Spitfire.

Niestety, po kapitulacji Francji, samolot wpadt
w rece niemieckie. Zostat on poddany ocenie,
a nastepnie zeztomowany.

R.38 byt postrzegany przez ekspertéw jako
dojrzata, zréwnowazona konstrukcja, ktéra miata
realng szanse stac sie podstawowym mysliwcem
belgijskiego lotnictwa wojskowego, gdyby tylko
proces decyzyjny i zaméwienia seryjne nie zo-
staty opdznione przez sytuacje polityczng i wo-
jenng w Europie.

Opis konstrukgcji

R.38 byt jednomiejscowym, catkowicie me-
talowym dolnoptatem ze skrzydtami o profilu
zblizonym do eliptycznego. Samolot posiadat
chowane podwozie. Kadtub o konstrukcji pot-
skorupowej, catkowicie metalowej, o aerodyna-
micznym ksztalcie co minimalizowato opér czo-
towy i przyczyniato sie do doskonatych osiggéw
samolotu. Skrzydta miaty konstrukcje dwudzwi-
garowg, metalowa, o profilu no$nym zoptymali-
zowanym pod katem duzych predkosci. Skrzydta
charakteryzowaty sie eleganckim, zaokraglonym
ksztattem krawedzi sptywu i koncdwek. Podwo-
zie, klasyczne, z chowanym gtéwnym podwo-
ziem (do wnek w skrzydtach) i statym kétkiem
ogonowym. Kabing pilota zakryto owiewka,
umieszczona dos¢ daleko w tyle kadtuba, co
byto typowe dla 6wczesnych mysliwcoéw. Za-
pewniata dobrg widocznos¢ do przodu i na boki,
cho¢ widoczno$¢ do tytu byta ograniczona przez
wysoki grzbiet kadtuba. Samolot byt napedzany
silnikiem rzedowym Rolls-Royce Merlin II, chto-
dzony cieczg o mocy 1030 KM. Zastosowanie
tego silnika wymagato instalacji chtodnicy cieczy
i oleju. W R.38 chfodnica cieczy znajdowata sie
w duzej, aerodynamicznej gondoli umieszczonej
pod kadtubem, tuz za krawedzig sptywu skrzy-
dta, podobnie jak w samolotach Hurricane czy
Spitfire. To rozwigzanie byto standardowe i efek-
tywne, w przeciwienstwie do problematycznego
systemu w R.37.

Uzbrojenie (planowane): podstawowe: cztery
karabiny maszynowe FN Browning kal. 13,2 mm
w skrzydtach, alternatywne: cztery karabiny
maszynowe FN Browning kal. 7,7 mm lub dwa
dziatka Hispano kalibru 20 mm, a nawet czte-
ry dziatka 20 mm (cho¢ to ostatnie byto mnie;
prawdopodobne ze wzgledu na mase). Dodat-
kowe: mozliwo$¢ przenoszenia 8 bomb o masie
10 kg kazda lub wyrzutni granatow.
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RENARD R.39

Informacje na temat Renard R.39 sg bardzo
ograniczone, poniewaz samolot ten istniat jedy-
nie jako projekt koncepcyjny i nigdy nie zostat
zbudowany ani oblatany. W zwigzku z tym nie
ma dostepnych zdje¢ ani rysunkow technicznych
w petnym sensie (istniejg jedynie schematyczne
szkice projektowe).

R-39 byt jednym z wielu niezrealizowanych
projektéow Alfreda Renarda, majgcych na celu
maksymalne wykorzystanie bazowej konstrukcji
mysliwca R.36. Pomyst pojawit sie pod koniec
lat 30. XX wieku.

Projekt R.39 zaktadat stworzenie dwusilniko-
wego samolotu szturmowego poprzez potgcze-
nie dwoch kadtubow (ptatowcow) istniejgcego
mysliwca R.36 (lewy kadtub miat miesci¢ pilo-
ta i radio a prawy — urzadzenia nawigacyjne

MONOGRAFIE LOTNICZE

A Samolot Renard R.38.

i bombardierskie). Koncepcja ta przypominata
pozniejszy amerykanski samolot North Ameri-
can F-82 Twin Mustang lub niemiecki Heinkel
He 111Z Zwilling (chociaz te powstaty pozniej).
Samolot miat petni¢ funkcje ciezkiego samolotu
szturmowego.

Byta to jedynie faza studialna. Brak zaintere-
sowania ze strony belgijskiego lotnictwa wojsko-
wego, a nastepnie inwazja Niemiec, spowodowa-
ty natychmiastowe porzucenie koncepcji R.39.

Inne Zrédta wspominajg o alternatywnej kon-
cepcji R-39 jako dwusilnikowego samolotu szko-
leniowego, wynikajgcego z zapotrzebowania bel-

v Prototypu Renard R.38 (00-ATK) na tle hangaru na
lotnisku Brussels-Evere.

MARZEC-KWIECIEN 2026

gijskiego lotnictwa wojskowego z 1938 roku, co
dodatkowo wskazuje na to, ze projekt byt bardzo
ptynny i niezdefiniowany.

Opis Konstrukcji

R-39 byt tylko projektem, dlatego wszelkie
dane techniczne sq teoretyczne, oparte na przy-
puszczeniach i danych bazowych R.36.

Konstrukcja dwukadtubowa. Dwa standardo-
we kadtuby R.36 miaty by¢ potgczone wspding,
centralng sekcjg skrzydta oraz wspolnym, pozio-
mym stabilizatorem ogonowym (lub skrzydtem
ogonowym). Samolot miat by¢ napedzany dwo-
ma silnikami, prawdopodobnie tymi, kt6re byty
uzywane w R.36 (Hispano-Suiza 12Y) lub R.38
(Rolls-Royce Merlin), umieszczonymi z przodu
kazdego z kadtubdéw. Zatoga prawdopodobnie
dwuosobowa, z miejscami w obu kadtubach (pi-
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lot i obserwator/strzelec) lub w jednym gtéwnym
kadtubie. Jako samolot szturmowy, R-39 miat
przenosi¢ znacznie cigzsze uzbrojenie i tadunek
bomb (lub torped) niz jednomiejscowe mysliwce.

Dane techniczne (teoretyczne)

Brak jest oficjalnych, szczegdtowych danych
technicznych dla tego projektu. Mozna jedynie
spekulowaé, Ze osiggi bytyby kompromisem mie-
dzy mocg dwadch silnikdw a zwigkszong masg
i oporem aerodynamicznym.

Jedyne szczegdtowe dane, ktore pojawiajq sie
w niszowych zrodtach (blogach modelarskich),
sg prawdopodobnie spekulatywne lub pochodzg
z bardzo wstepnych szacunkdéw inzynierskich:
dtugosc¢-ok. 11,11 m, rozpigtos¢ skrzydta — ok.
14,16 m; masa startowa — 4825 kg.

Podsumowujac, R-39 byt interesujgcg kon-
cepcjg inzynieryjna, ale nigdy nie wyszedt poza
deske kreslarska i wstepne szkice.

RENARD R.40

Zaden z powyzszych projektéw nie zostat zre-
alizowany, dlatego ostatnie dziatania Renarda
przed kleska Belgii w 1940 roku dotyczyty kolej-
nego, rozwijanego jako mysliwiec przechwytuja-
cy, oznaczonego jako R.40.

Byt najbardziej zaawansowang technolo-
gicznie wersjg belgijskiego mysliwca z serii
R.36/38, zaprojektowang specjalnie do dziatan
na duzej wysokosci. Gtéwng innowacjg miata
by¢ kabina cisnieniowa, ktéra umozliwiataby
pilotowi operowanie na putapach, na ktérych
inne mysliwce miatyby trudnosci (do 11 500 m).
Chociaz projekt ten nie wzbudzit oficjalnego za-
interesowania strony sit powietrznych, kontrakt
na rozwoj prototypu Renard uzyskat od fran-
cuskiego Ministerstwa Lotnictwa. Napedzany,
podobnie jak R.38, silnikiem Rolls-Royce Mer-
lin, R.40 zawierat wtasciwg kapsute cisnieniowg
wewnatrz kokpitu; wszystkie elementy sterujgce
przechodzity do tej kapsuty przez szybkoztgcza,
co umozliwiato katapultowanie catej kapsuty
mieszczacej pilota z kadtuba samolotu w sytu-
acji awaryjnej. Podobnie jak R-39, projekt ten
nie zostat ukonczony przed inwazjg Niemiec,
ale w przeciwienstwie do R-39, prototyp R.40
byt w zaawansowanym stadium budowy. Nie-
malze ukonczony prototyp (w okoto 70%),
w maju 1940 roku, zostat zatadowany na cieza-
réwki, aby przetransportowac go do Francji, gdy

Alfred Renard byt wybitnym belgijskim inzynierem lotnictwa i konstruktorem samolotéw. Urodzit sie
21 kwietnia 1895 roku w Anderlechcie (Bruksela). W 1920 roku uzyskat dyplom inzyniera budownictwa cywilnego oraz
licencje z aeronautyki na Wolnym Uniwersytecie Brukselskim. Juz jako mtody chtopak wykazywat smykatke do inzynie-
rii. W czasie | wojny Swiatowej wraz z bratem Georgesem budowat silniki i eksperymentowat z konstrukcjami lotniczy-
mi. Poczatkowo pracowat w duzej firmie SABCA (Société Anonyme Belge de Constructions Aéronautiques). W 1927 ro-
ku zatozyt wtasna firme, Renard Constructions Aéronautiques, a pdzniej, wraz z bracmi Stampe i Vertongen, wspottwo-
rzyt spotke Stampe et Renard. Byt gtdwnym projektantem wielu samolotéw wojskowych i cywilnych, w tym samolotu
rozpoznawczego Renard R-31, ktdry stuzyt w lotnictwie belgijskim w maju 1940 roku oraz opisywanej rodziny mysliw-
6w R-36, R-37, R-38 i R-40. Renard byt typowym inzynierem-wizjonerem. Charakteryzowata go dbatos¢ o aerodynami-
ke i innowacyjne rozwiazania strukturalne, co widac w eleganckich, optywowych ksztattach jego samolotéw. Byt zwo-
lennikiem konstrukgji metalowych (duraluminium), co byto postepowe w czasach, gdy wielu europejskich producentow
wciaz polegato na konstrukcjach mieszanych (drewno i ptétno). Eksperymentowat z wtasnymi silnikami lotniczymi (za-
nim przestawit sie na jednostki zagraniczne, np. Rolls-Royce czy Hispano-Suiza), a w projekcie R-40 zastosowat pionier-
skie rozwiazanie cisnieniowej, odrzucanej kabiny dla mysliwca wysokosciowego. Podczas exodusu w 1940 roku sprzet
zostat zniszczony, a budynki fabryki zajete przez Niemcdw. Alfred Renard ukrywat sie i dziatat w wywiadzie pod pseudo-
nimem.,Elisabeth”. Po wojnie kontynuowat prace jako inzynier i profesor na uniwersytecie, przyczyniajac sie do odbudo-
wy belgijskiego lotnictwa. W 1947 roku zatozyt spétke z Jeanem Stampe'em i do 1970 roku byt dyrektorem zarzadzaja-
cym Société Stampe & Renard. Firma zajmowata sie produkcja SV-4B, konserwacja réznych samolotéw belgijskich sit po-
wietrznych, projektowaniem prototypdw $migiet, a takze produkcja komponentéw z wiékien syntetycznych do mysliw-
6w Avro CF-100 i Lockheed F-104. Alfred Renard padt ofiara wypadku drogowego (zostat potracony przez samochdd)

10 czerwca 1988 roku i zmart dziesiec dni pozniej w wieku 93 lat.

upadek Belgii stat sie nieunikniony. Konwdj zo-
stat jednak przechwycony przez sity niemieckie
w Tournai (prowincja Hainaut) w Belgii, a dalsze
losy tego samolotu nie sg znane (jedna z wer-
sji moéwi, ze samolot zostat prawdopodobnie
zniszczony podczas bombardowania miasta).
Renard wspominat jednak z satysfakcja, ze
otrzymat zaptate za R.40 od rzgdu francuskiego
po zakonczeniu wojny.

Opis Konstrukcji

R.40 byt z wygladu bardzo podobny do
R.38, poniewaz wykorzystywat ten sam silnik
Rolls-Royce Merlin i bazowat na tym samym
ptatowcu. Roznit sig jednak znacznie w kluczo-
wym obszarze. Najbardziej rewolucyjng cecha
byta w petni szczelna, ci$nieniowa kabina pilo-
ta. Renard miat juz doswiadczenie z kabinami
cisnieniowymi, budujgc wczesniej eksperymen-
talny samolot transportowy R.35. Kabina pilota
byta zaprojektowana jako wyrzucana kapsuta
ratunkowa. Cata cela, mieszczgca pilota, mogta
zostac odtgczona od kadtuba za pomoca tadun-
ku sprezonego powietrza w sytuacji awaryjne;j.
Wszystkie potgczenia sterujgce i instrumenty
wchodzity do tej kapsuty przez szybkoztgcza,
co umozliwiato ich natychmiastowe roztgczenie
w momencie katapultowania.

O Renard R.40 byt jedna z najbardziej nowatorskich konstrukgji swoich czaséw, projektowana jako my-
$liwiec wysokosciowy do przechwytywania bombowcéw na duzych putapach. Kluczowa innowacje
stanowita szczelna kabina cisnieniowa, zapewniajaca bezpieczeristwo pilota powyzej 10 000 m. Na

kadtubie i skrzydfach widoczne s3 kokardy belgijskiego lotnictwa wojskowego.

Prototyp byt napedzany silnikiem Rolls-Royce
Merlin II'lub Merlin Ill, podobnie jak R.38. Zacho-
wat czysty aerodynamicznie, catkowicie meta-
lowy ptatowiec dolnoptata z chowanym podwo-
ziem. Prototyp, podobnie jak w R.38, planowano
uzbroi¢ prawdopodobnie w dziatko 20 mm w osi
silnika i karabiny maszynowe w skrzydtach.

Dane Techniczne
(szacunkowe, podobne do R.38)

Samolot nie zostat nigdy w petni przetesto-
wany, wiec dane techniczne sg w duzej mierze
teoretyczne i podobne do tych z R.38: rozpigtosé
skrzydta 11,64 m; dtugo$¢ 8,8 m; masa wiasna ok.
1950 kg; masa startowa ok. 2600 kg. Predkos¢
maksymalna szacowana na ok. 545-560 km/h na
wysokosci 5000 m; putap praktyczny ok. 12900 m.

Firma Renard zbudowata doskonate prototy-
py, ale splot nieszczes$liwych wypadkéw, brak
wsparcia finansowego od poczatku projektu i po-
lityczne decyzje ostatecznie zniszczyly szanse
na produkcje seryjng. R.36 i jego pochodne po-
zostajg fascynujagcym przyktadem innowacyjnej
belgijskiej mysli technicznej, ktdra mogta, ale nie
zdotata, zapisa¢ sie na kartach historii lotnictwa

Il wojny $wiatowej. Il
Mirostaw Bondel
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Renard R.40, rysunek przedstawiajacy finalny etap rozwoju belgijskiej rodziny
mysliwcow. Widoczne rzuty (boczny, gérny, dolny i czotowy) dokumentuja
unikalna sylwetke samolotu z gtadka linia grzbietowa kadtuba i zoptymalizo-
wanym uktadem chtodzenia.

Rys.: Stawomir Zajaczkowski.
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HISTORIA FLOT

Z historii finskiej Marynarki Wojennej
1918-1925

4 pazdziernika 1925 roku o godzinie 13.25, na potudniowy
zachéd od Reposaari, niedaleko Pori, zatonal finski torpedowiec
S2 dowodzony przez kmdr. por. Oskara Thorolfa Sjomana.

W okret uderzyla silna fala (przy stanie morza 12° Beauforta),
co spowodowalo potozenie jednostki na lewa burte
i w konsekwencji jej przewrocenie. Okret zatonat po okoto
5 minutach, zabierajac ze sobga na dno wszystkich 53 marynarzy.
Tragedia torpedowca S 2 byla najwieksza katastrofa morska
finskiego okretu wojennego w czasie pokoju.

TRUDNE POCZATKI

5 kwietnia 1918 roku oficerowie Dywizji Battyckiej
oraz przedstawiciele Rady Zotnierzy i Marynarzy
podpisali porozumienie, na mocy ktdrego Flota
Battycka zobowigzywata si¢ do zachowania neu-
tralnosci wobec toczacych sie w Finlandii dziatan
zbrojnych. Rosjanie otrzymali zapewnienie, ze
bedg mogli przeprowadzi¢ ewakuacije Floty Bat-
tyckiej. Porty w Helsinkach, Turku i Pori opuscito
160 okretéw wojennych i pomocniczych. Po-
zostawiono te jednostki, ktdrych stan technicz-
ny nie pozwalat na rejs do Kronsztadu lub nie
przedstawialy wigkszej wartosci. 12 kwietnia do
Helsinek wkroczyty oddziaty niemieckie. Finowie
zdotali przeja¢ szes¢ torpedowcow, osiem kutrow
torpedowych, stawiacz min, dwa tratowce, 15 ho-
lownikéw, duzy lodotamacz, pie¢ kutréw trato-
wych, 13 barek, dwa doki plywajace, dwa dzwigi
ptywajace oraz 17 jednostek pomocniczych.
W pozostatych portach zdotano przejg¢ gtéwnie
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jednostki pomocnicze (motoréwki, zagldwki itp. ).
t.acznie byto to: 70 jednostek parowych, 90 mo-
torowych, 15 kutréw torpedowych oraz inne jed-
nostki (ok 200 sztuk). 22 kwietnia Senat (finski
rzad) upowaznit Administracje Morska (Meren-
kulkuhallituksen) do przejecia wszystkich jed-
nostek ptywajacych, bedacych wiasnoscig pan-
stwa rosyjskiego. Realizacjg zarzgdzenia zajat
sie Centralny Departament Zdobyczy Wojennej
(Sotasaalis-Keskusasto — SSKO).

Z tych jednostek tylko dwa torpedowce znaj-
dowaty sie w stosunkowo dobrym stanie tech-
nicznym. Okrety te zostaty zbudowane pod
koniec XIX wieku. Posadnik i Wojewoda byty
jednostkami tacznikowymi o wypornosci 415 ton,
ktdre zostaty zaklasyfikowane przez Finéw jako
kanonierki. Podobnie jak dwa inne okrety — Filin
i Orfan o wyporno$ci 350 ton. Najwiekszg jed-
nostka, ktdrg zdobyli Finowie byta kanonierka
Gilak o wypornosci 860 ton, ktorg Rosjanie po-
zostawili w Turku, ale byta w tak ztym stanie, ze

MARZEC-KWIECIEN 2026

A Zatoniecie torpedowca S2. Obraz olejny z 1925 roku.

Malowat: Adolf Bockin, wiasnos¢ Satakunta Museo
w Pori.

nie optacato sie jej naprawiac i pdzniej jg zto-
mowano.

Konfiskata dotyczyta takze wszystkich nieru-
chomosci i ruchomosci bedacych w posiadaniu
armii rosyjskiej (inne zarzadzenie regulowato
kwestie wiasnosci cywilnej, ale z wytgczeniem
wiasnos$ci prywatnej). Okazato si¢ jednak, ze by-
ty wyjatki. W stoczni w Turku budowano cztery
duze tratowce, z ktdrych dwa szybko zwodowano
i staly sie wiasnoscig Niemcow. Ptywaly one pod
nazwami Beo i Wulf przez caty 1918 rok. Dopiero
pod koniec 1920 roku zostaty zwrdcone Finlan-
dii i wigczone do floty pod nazwami Uusimaa
i Himeenmaa. Podobnie potoczyt si¢ los dwdch
duzych lodotamaczy, ktére przejeli Niemcy,
a ktére pozniej zwrdcono Finom. Po podpisaniu
w Tartu, w pazdzierniku 1920 roku, traktatu po-
kojowego pomiedzy Finlandig a Rosjg Radziec-
ka, wiele okretow Finowie musieli zwrdci¢, aby
w zamian odzyskac statki, ktdre znajdowaty sig
w rosyjskich portach.

Okretami, ktére pozostawaty poczatkowo w re-
kach Finéw, zarzadzat Centralny Departament
Zdobyczy Wojennej. Przekazano je nastepnie,
podobnie jak wszystkie umocnienia nadbrzezne
Zatoki Finskiej i Jeziora tadoga, Departamen-
towi Marynarki Wojennej Sztabu Generalnego.



Zostaty one rozdzielone migdzy rézne podod-
dziaty obrony wybrzeza, zgodnie z ich przezna-
czeniem. Dywizjon Tratowcdw otrzymat wszyst-
kie jednostki nadajgce sie do rozminowywania.
Artyleria nadbrzezna otrzymata jednostki tacz-
nikowe i holowniki, a reszta trafita w rece nowo
utworzonego Sztabu Marynarki Wojennej w celu
utworzenia floty wojenne;j.

Administracja Morska objeta takze ochrong
wszystkie tereny zajmowane przez Flote Battyc-
ka. W Helsinkach oddziat morski liczyt 500 ludzi
i byt dowodzony przez kpt. A. Lindforsa. W Turku
dowddca byt kpt. W. Streg. Réwnoczesnie wy-
dzielono specjalny oddziat morski Administracii
Morskiej, ktérego dowodztwo objgt kmdr por.
Gustaw Wrede. Pododdziat ten liczyt 200 ma-
rynarzy. 15 maja w Turku powstat drugi oddziat
morski, ktdry liczyt 150 ludzi. Takze w maju sfor-
mowano Eskadre Wyborskg pod dowddztwem
por. Leona Perandera, ktérej zadaniem byta
ochrona wybrzeza od Sevias do Virolahti. Odzia-
ty morskie z Helsinek i Turku rozwigzano w sierp-
niu, a Eskadre Wyborska pod koniec 1918 roku.

3 lipca 1918 roku regent Per Ejvind Svinhufvud
mianowat szefa Departamentu Pilotazu i Latarni
Morskich Administracji Morskiej, kmdr. Johan-
nesa Indreniusa, na stanowisko dowddcy Sit
Morskich (Suomen Merivéki). Poza jednostkami
ptywajacymi (komponent okretowy nazywano
mobilnymi sitami morskimi) w skfad sit morskich
wchodzita takze artyleria nadbrzezna, ktdrej
podporzadkowano dywizjony w Suomenlinnie,
Wyborgu i na Jeziorze tadoga. Jej dowodcg byt
poczatkowo ptk V. P. Nenonen, a od 1 sierpnia
gen. K. Kivekés. Kmdr Indrenius objat obowigzki
dowddcy marynarki wojennej 8 lipca 1918 roku.
30 lipca awansowano go na stopiers kontradmi-
rata. Utworzono takze sztab sit morskich, ktéry
nazwano Sztabem Admiralicji (liczyt 47 osob,
w tym zaledwie o$miu oficerow).

Poczatkowo Marynarka Wojenna, jak nazywa-
no réwniez sity morskie, podlegata bezposrednio
Naczelnemu Dowddcy. W sierpniu 1918 roku zo-
stata oddana pod kontrole nowo mianowanego
ministra wojny Wilhelma Thesleffa.

We wrze$niu sztab zostat powiekszony o do-
radcow. Najblizszym doradcg kadm. Indreniusa
i szefa Sztabu Admiralicji zostat niemiecki ofi-
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A i’orpedowiec $1zostat zbudowany w Stoczni Newskiej w Petershurgu w 1900 roku. Poczatkowo ptywat jako Sowa,

a0d 1902 roku jako Rjanyj. W 1918 roku, po przejeciu przez Finéw, otrzymat oznaczenie S1. 0d 1937 roku wykorzy-
stywany byt jako jednostka pomocnicza (pod nazwa Maalilaiva 2). Zatonat 25 pazdziernika 1943 roku (przyczyna

byta najprawdopodobniej nieszczelnos¢ kadtuba).

cer kmdr ppor. Alfred Reuter. Nieco wczesniej
— W lipcu — pierwszym doradcg Naczelnego Do-
wddcy Finskich Sit Zbrojnych i szefa Sztabu Ge-
neralnego zostat ptk Konrad von Redern, ktérego
gtéwnym zadaniem byto kierowanie pracami pla-
nistycznymi i organizacyjnymi finskiej armii i ma-
rynarki wojennej. Kmdr ppor. Reuter otrzymywat
zatem instrukcje operacyjne bezposrednio od
ptk. von Rederna. 29 lipca 1918 roku wszyscy
niemieccy oficerowie wojskowi przydzieleni do
finskiej armii i marynarki wojennej otrzymali od
niemieckiego Sztabu Generalnego rozkaz pod-
porzadkowania sie generatowi dywizji von der
Goltzowi, dowodcy Dywizji Battyckiej.
Organizacje pododdziatéw ladowych sformali-
zowano w czerwcu 1918 roku rozkazem o utwo-
rzeniu Batalionu Morskiego (Meripataljoon),
ktdrego dowddca zostat kpt. Viktor A. Sundman
(w 1933 roku zostat szefem Sztabu Generalne-
go). Do obowigzkéw Zotnierzy batalionu nalezata
takze stuzba na jednostkach ptywajgcych. Ob-
stugiwali oni uzbrojenie strzeleckie i radiostacje,
petnili stuzbe wartowniczg. Obowigzki zwigzane
z obstugg okretéw wykonywali marynarze ply-
wajgcy we flocie rosyjskiej (byto ich stosunkowo
mato) lub handlowej. Za stuzbe na jednostkach
ptywajacych kazdy dostawat dodatek w wyso-
kosci 1 FMk oraz 2 FMk jako rekompensate za
wiasne umundurowanie i wyposazenie. Zakwa-

v Okrety zgrupowane w porcie wojennym, zima 1922/1923 roku. Po lewej, duzy tratowiec T2, a za nim, oczekujace
na wejscie do stuzby kanonierki Uusimaa i Himeenmaa. Zdjecie: Stowarzyszenie Oficeréw Marynarki Wojennej.

{.

terowanie i wyzywienie byto darmowe. W grud-
niu 1918 roku Batalion Morski liczyt 900 Zotnierzy
i marynarzy.

W lipcu 1918 roku utworzono Dowodztwo Ma-
rynarki Wojennej. Natychmiast przystapiono do
organizowania floty, w sktad ktérej miaty wejsé
okrety zgromadzone w porcie morskim w Ka-
tajanokce. W tym celu nalezato uruchomi¢ tam
liczne warsztaty i stocznie oraz obsadzi¢ arsenat
i magazyny. Dowodcg Portu Wojennego zostat
mianowany mjr Georg Hockert, doskonaty orga-
nizator i oficer z duzym do$wiadczeniem z armii
rosyjskiej. Zgromadzit grupe specjalistéw, co
pozwolito wyremontowac kilka jednostek, ktére
pod koniec lata mogly podja¢ stuzbe morska.
Trzonem byty kutry torpedowe, ktérych zadaniem
byta obrona podej$¢ do Helsinek. Pod koniec lip-
ca mobilne sity morskie zaczeto nazywac Flotg
Przybrzezna.

W lipcu 1918 roku Ministerstwo Wojny opra-
cowato takze pierwszy budzet, ktéry wynosit
3,2 min FMk.

Najwiekszym problemem, ktéry stat przez
kadm. Indreniusem byt brak odpowiedniej ilo-
$ci wyszkolonego personelu. W czerwcu 1918
roku do stuzby w Marynarce Wojennej zgtosito
sie zaledwie kilku oficeréw, ktérzy wcze$niej
stuzyli w rosyjskiej flocie. Postanowiono ogto-
si¢ ochotniczy zacigg. 26 czerwca w rozkazie
dziennym Naczelnego Wodza ogtoszono, ze
od 1 lipca chetni do stuzby w Marynarce Wo-
jennej mogg zgtaszac¢ swoj akces. Chec¢ stuzby
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na morzu zgtosito 20 oficeréw. Nabér dotyczyt
takze podoficeréw. Ze wzgledu na warunki
stuzby oficerowie i podoficerowie otrzymywali
dodatek w wysokosci 20% dotychczasowego
uposazenia. Naczelny W6dz innym rozkazem
wyrazit zgode na przeniesienie do sit morskich
szeregowych z technicznym wyksztatceniem.
Wyszkolenie nowej kadry stato sie priorytetem.

27 kwietnia 1918 roku rzad zobowigzat Ad-
ministracje Morska do utworzenia Dowddztwa
ds. Rozminowania. Oznaczato to, ze nalezy jak
najszybciej, przy wspotpracy z Niemcami, rozpo-
czg¢ oczyszczanie Zatoki Finskiej z min morskich
postawionych w czasie wojny (obliczano, ze Ro-
sjanie i Niemcy postawili w niej ok. 40 tys. min).
1 maja podpisano stosowng umowe, a 18 maja
uzgodniono szczegdtowe warunki. Niemcy roz-
poczeli prace tratowe wtasnymi zatogami juz dwa
dni pdzniej. Uzgodnienia obejmowaty takze spe-
cjalne szkolenie Findw, ktérym miano si¢ zajgc
w ramach Lehrkommando Sandham, znajduja-
cego sie w twierdzy Santahamina.

Pierwszy kurs liczyt 100 ludzi. Miat trwac
2-3 tygodnie. Zgtosili sie gtéwnie marynarze
oraz studenci politechniki. Byli wsrdd nich ofice-
rowie stuzgcy we flocie rosyjskiej, jak i saperzy.
Nauka byta bardzo intensywna i obejmowata
takze zajecia na morzu. Drugi kurs wydtuzono
do 6-8 tygodni (150 kursantéw) bowiem poza
kursem minowym Niemcy rozpoczeli takze pod-
stawowe szkolenie oficerskie z myslg o powsta-
jacej flocie finskiej.

Szkolenie wstepnie (ogdlnowojskowe) trwato
cztery tygodnie. Rozpoczynato sie 0 5.00, a kon-
czyto 0 23.00. Kolejne dwa tygodnie trwat kurs
minerski i obejmowat zajecia na lgdzie. Po nim
byt dwutygodniowy kurs na matych, o drewnianej
konstrukcji, kutrach tratowych.

Niemcy na pro$be Finéw zorganizowali Ausbil-
dungskommando Sandham, czyli kurs oficerski.
Wybrano 18 kursantéw, ktérzy po letnim okre-
sie szkolenia mieli zosta¢ wystani do Akademii
Marynarki Wojennej w Kilonii i po dwuletnich
studiach wrdci¢ do stuzby w Finlandii. Zrealizo-
wano szkolenie podstawowe oraz drugg czes¢,
ktéra odbywata sie na okretach Regulus i Wulf.
Szkolenie zakonczono na poczatku listopada,
co zbiegto sie z podpisaniem zawieszenia broni
przez Rzesze Niemiecka. W tej sytuacji projekt
studiow w Kilonii upadt. Finom udato sie jedynie
wysta¢ 100 ludzi na dwumiesieczne kursy dla in-
zynierow morskich, ktére odbywaty sie w Motor-
schule des Suchverbandes w Sassnitz (ostatnia
grupa 20 Finéw wrdcita juz po wybuchu rewolugji
w listopadzie 1918 roku).

Réwnoczesnie z rozpoczeciem szkolenia
Niemcy sformowali cztery poéteskadry minowe,
ktdre miaty przeprowadzi¢ rozminowanie. Pot-
eskadry podlegaty dowddztwu niemieckiemu.

HISTORIA FLOT
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A Torpedowiec S2 zostat zbudowany w 1899 roku i wszedt do stuzby jako Gagara, a w 1902 roku ptywat jako Prozorli-
wyj. W 1919 roku uzbrojony byt w dwie armaty wz. 1906 kalibru 75 mm i jedna wyrzutnie torped kalibru 380 mm.

W Turku stacjonowata | Finnische Minensuch
Halbflottille (I FMSH), czyli 1. Finska Eskadra
Tratowcéw (1. Suomalainen Miinanetsintd Pu-
olilaivue), a w jej sktad wchodzit tratowiec MP7
oraz cztery kutry tratowe: A11, A19, A35 i A36.
Drugg jednostkg byta | Finnische Minenrdum
Halbflottille (I FMRH), czyli 1. Fiska Eskadra
Rozminowania (1. Suomalainen Miinanraivaus
Puolilaivue), ktéra sktadata sie z transportowca
min Plamja oraz kutréw minowych: S5, S6, S7,
S8, S9, S10, S12, S13i S17 oraz tratowcdw mo-
torowych: A29, A33, BWA, BWB, BWC, BWD,
MP1 i MP5. Eskadra przebywata w Helsinkach
i jej dziatania byt bardzo krétkie (wykonano tyl-
ko kilka rejsow w lipcu). Il Finnische Minenraum
Halbflottille (Il FMRH), czyli 2. Finska Eskadra
Rozminowania (2. Suomalainen Miinanraivaus
Puolilaivue), bazowata w Helsinkach i jej rejo-
nem operowania byta zachodnia cze$¢ Zatoki
Finskiej. W jej sktad wchodzit duzy stawiacz min
Sveaborg oraz motorowe kutry tratowe: A8, A23,
A24, A25, A26, A27, A30, A31, A32, A33 i A34.
Czwartg jednostka byta Il Finnische Minenrdum
Halbflottille (Il FMRH), czyli 3. Finska Eskadra
Rozminowania (3. Suomalainen Miinanraivaus
Puolilaivue), ktéra sktadata sie z kutréw trato-
wych: A1, A2, A3, A4, A5, A6, A13, A14 i A28.
27 lipca eskadra zostat skierowana do Tallinna.
Jednostki te nie powrdcity juz do Finlandii.

Do konica 1918 roku liczba poborowych
w marynarce wojennej wzrosta do 1000 ludzi.
Wiekszo$¢ z nich stacjonowata w koszarach

marynarki wojennej, ale czes¢ z nich byta za-
kwaterowana na okretach. Pozwolito to na zorga-
nizowanie Szkoty Marynarki Wojennej. Sktadata
sie ona z kursu: oficerskiego (dla oficeréw floty
i artylerii nadbrzeznej) oraz kadetéw. Dowddca
Szkoty byt kmdr ppor. A. Sourander, ktdry prowa-
dzit szkolenie artyleryjskie. Por. inz. R. Dillstrom
prowadzit szkolenie minerskie, inz. Karkkainen
odpowiadat za zajecia z broni torpedowej, por.
M. Golovin za szkolenia sygnalistow, a inz.
W. Stél za zajecia z zakresu mechaniki i budow-
nictwa okretowego. Oficerowie, ktorzy szkolili sig
na oficerdw floty oraz kadeci przechodzili takze
kurs nawigacji oraz taktyki walki na morzu. Kurs
trwat 14 tygodni.

Wigkszo$¢ kandydatéw na oficeréw floty
przeszta szkolenie w Ausbildungskommando
Sandhamn. Od samego poczatku zaktadano,
ze kandydat musi juz na poczatku zadeklaro-
wac swojg przysztg specjalizacje. Ostatecznie
32 zadeklarowato che¢ zastania specjalistami
od broni torpedowej, 17 chciato zosta¢ artyle-
rzystami, a 14 specjalistami broni minowej. Kurs
zakonczyt sie egzaminem (28-30 kwietnia 1919
roku), okazato sie, ze zaledwie kilku kursantow
otrzymato ocene dostateczng (stosowano oceny:
dostateczna, niedostateczna i mierna). Pomimo
to oficerowie zostali skierowani do stuzby (tylko
kilku na okrety).

15 listopada minister wojny wydat rozkaz aby
Dowddztwo ds. Rozminowania zostato wigczone
do Sit Morskich. W ten sposdb powstat Dywizjon

> Finowie dysponowali czterema torpedowcami typu C
(Cyclone, o wypornosci 150 ton), ktére zbudowano
w Stoczni Newskiej (C1, C2i (3) oraz w stoczni Crichton Oy
(C4). W 1918 roku okrety uzbrojone byly w dwie armaty
kalibru 47 mm i jedng wyrzutnie torped kalibru 380 mm.
22 grudnia 1919 roku, w trakcie rejsu do Helsinek, trzy
jednostki (C1, C2i (3) zatonety.
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Tratowcow (Miinanesintalaivue), ktorej dowddcg
zostat por. Oskar W. von Behr. W Dywizjonie
znajdowato sig 70 oficeréw (w tym takze kadeci)
oraz 900 podoficeréw i marynarzy. Jej gtéwnym
zadaniem byty prace nad rozminowaniem to-
row wodnych i gtéwnych szlakdw zeglugowych.
Na wiosng stuzyto w dywizjonie 28 oficerow,
102 podoficeréw i 392 marynarzy. Dywizjon
sktadat sie z pieciu eskadr. W maju 1919 roku
dowddca zostat kpt. T. Malmstrém, a we wrze-
$niu kpt. M. Schauman. Dodatek dzienny za
niebezpieczne warunki dla oficeréw wynosit
8,5 FMk, dla podoficeréw — 3,5 FMk, a dla ma-
rynarzy 1 FMk. Do 1923 roku Finowie wytowili
1000 min, do 1925 roku w wyniku najechania na

A Kanonierka Matti Kurki o wypornosci 415 ton zostata
zbudowana w niemieckiej stoczni Schichau z Elblaga
w 1890 roku (typ Kazarski). Rozpoczeta stuzbe jako
Wojewoda, a od stycznia 1919 roku ptywata jako
Matti Kurki. Na zdjeciu z 13 grudnia 1938 roku jako
jednostka pomocnicza, poza stuzba morska. W 1950
roku okret zostat sprzedany na ztom.

miny stracono tylko dwa statki handlowe oraz
dwa kutry. Polegto pieciu marynarzy i jeden oficer
(w 1924 roku).

8 lipca 1918 roku powotano do zycia Flotg
Przybrzezng (Rannikkolaivue). Jej pierwszy-
mi dwoma okretami byty kanonierki Karjala
i Turunmaa. W 1916 roku Rosjanie zamowili
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w stoczni Crichton Oy w Turku sze$¢ kanonie-
rek patrolowych o wyporno$ci 340 ton (Rosja-
nie sklasyfikowali te jednostki jako dozorowce
patrolowe). Okrety otrzymaty nazwy Flin, Orfan,
Czirok, tun, Gorlica i Wodoriez. Na wiosne 1918
roku wszystkie jednostki znajdowaly sie jeszcze
w budowie. Dwie z nich Filin i Orfan mozna byto
szybko przekaza¢ do stuzby. Zostaty odkupione
przez rzad finski. Filin zostat przemianowany na
Karjala, a Orfan na Turunmaa. Ta pierwsza zo-
stata ukoriczona pod koniec maja, a druga na
poczatku czerwca. W 1920 roku dwie inne ka-
nonierki — tun i Wodoriez zostaty kupione przez
Polske i weszly do stuzby jako Komendant Pit-
sudski i Generat Haller. Dwie pozostate nie zo-
staty ukoficzone i przekazano je na ztom. Karjala
w swoj pierwszy rejs wyszta 12 lipca, natomiast
Turunmaa 3 sierpnia.

W Helsinkach przejeto pie¢ duzych torpe-
dowcdw eskadrowych typu Sokét o wypornosci
240 ton. Okrety te zostaly zaprojektowane przez
brytyjska stocznie Yarrow. Byly to duze okrety
torpedowe (torpedo boat destroyer — TBD), ktére
we flocie rosyjskiej zostaly sklasyfikowane jako
torpedowiec (minoniesec), w 1907 roku prze-
klasyfikowano je na eskadriennyj minoniesec,
czyli torpedowiec eskadrowy. tacznie flota ro-
syjska dysponowata 26 jednostkami tego typu.
W Helsinkach pozostawiono pie¢ okretéw tego

< Druga kanonierka zbudowana w Elblagu i stuzaca w Fin-

landii byt Klas Horn (byly Posadnik). Okret w trakcie
stuzby przeszedt kilka remontow, ktére wylaczaty go ze
stuzby morskiej. W 1936 roku zostat przekazany Zarza-
dowi Morskiemu. Zdjecie ze zbioréw Instytutu Historii

Morskiej Uniwersytetu w Turku (Abo).
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typu (juz w trakcie wojny petnity role jednostek
pomocniczych), byly to: Podwiznyj, Postusznyj,
Prozorliwyj, Riezwyj i Rjanyj. Po konfiskacie okre-
ty przemianowano: Rjanyj stat sie S1, Prozorliwyj
otrzymat oznaczenie S2, Postusznyj zostat ozna-
czony jako S3, Riezwyj jako S4, a Podwiznyj jako
S5. Stan techniczny okretdw nie byt najlepszy,
dlatego zlecono niezbedne naprawy. Dopiero
we wrzesniu torpedowce zostaty skierowane
do stuzby. W lipcu do stuzby pod oznaczeniem
S6 wszedt szosty torpedowiec. W 1896 roku
w stoczni Crichton Oy w Ohta rozpoczeto pro-
jektowanie dwoch torpedowcéw przeznaczonych
dla Floty Pacyfiku, byty to jednostki typu Ussuri
(zmodyfikowane). Okrety ukonczono w 1902
roku i oznaczono jako No 212 i 213. Pomimo,
ze okrety przeznaczono do stuzby na Dalekim
Wschodzie pozostaty we Flocie Battyckie;j.

Po ukonczeniu budowy okrety zostaty uzbrojo-
ne w trzy dziata kalibru 37 mm (Obuchow) i trzy
wyrzutnie torpedowe dla torped wz.1898 kalibru
380 mm, z ktérych jedna byta zamocowana na
dziobie, a dwie obrotowe na poktadzie. Podczas
| wojny $wiatowej uzbrojenie obu okretéw zostato
zmienione: dziata kal. 37 mm zastgpiono dzia-
tami kal. 47 mm, usunigto dziobowg wyrzutnig
torped, a pojedyncze rury torpedowe na pokta-
dzie zastgpiono podwojnymi. Dodatkowo okrety
wyposazono w urzgdzenia do tratowania. Wio-
sng 1918 roku oba okrety znajdowaty sie w Hel-
sinkach. Nr 213 zostat przejety przez Niemcow.

W lipcu 1918 roku do stuzby trafity takze trzy
kutry torpedowe typu C (150 ton wypornosci).
W 1900 roku rosyjska marynarka wojenna za-
mowita serie kutrow torpedowych, sktadajaca sie
z 10 okretéw, wzorowanych na francuskich jed-
nostkach typu Cyclone, produkowanych w stocz-
ni Normande. Stocznia Newska miata zbudowa¢
pie¢ okretow, stocznia Crichton Oy w Turku —
trzy, a stocznia Crichton Oy w Ohta — dwa. Okre-
ty roznity sie zewnetrznie gtéwnie rozmieszcze-
niem wtazdw do maszynowni. W czasie wojny
pozostate okrety stuzyty jako tratowce. Wiosng
1918 roku wszystkie osiem okretéw (dwie jed-
nostki zatonety przed wojng, Nr 221 w 1900 roku,
a Nr 221 w 1911 roku) pozostawaty w Helsin-
kach. Cztery z nich trafity do stuzby w firiskiej ma-
rynarce wojennej, a cztery zostaty sprzedane. Te
ostatnie to: C5 (dawniej nr 220), C6 (dawniej nr
222), C7 (dawniej nr 214) i C8 (dawniej nr 218).
Nabywcg byt Karl Héglund z Luled w Szwec;ji.
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A W maju 1918 roku do stuzby weszty dwa dozorowce Turunmaa (eks-Ortan) i Karjala (eks-Filin). Okrety miaty 340 ton
wypornosci i zostaty zbudowane w Turku w stoczni Crichton Oy (Rosjanie zaméwili szes¢ jednostek). W 1922 roku
okret byt wykorzystywany do szkolenia kadetow. W stuzbie pozostat do 1951 roku. W latach 1929-1921 Polska
kupita od Finéw dwa okrety tego typu, ktdre otrzymaty nazwy Generat Haller i Komendant Pitsudski.

W stuzbie pozostaty: C1 (Nr 215), C2 (Nr 216),
C3 (Nr217)i C4 (nr 219).

W pazdzierniku do stuzby wszedt stawiacz min
M1. Okret miat wypornos¢ 500 ton i byt to rosyj-
ski stawiacz min Woin, ktory zbudowano w 1916
roku. Okret mogt zabiera¢ 150 min. W 1936 roku
zostat przemianowany na Louhi i pemit funkcje
okretu-bazy dla Dywizjonu Okretéw Podwodnych.

Pierwszy rejs zespotowy okretow Floty Przy-
brzeznej odbyt sie na poczatku pazdziernika,
kiedy zespdt, w ktérego sktad wchodzity Karjala,
Turunmaa oraz S1, S2, S3 i S4, przeptynat przez
Turku i Wyspy Alandzkie do Zatoki Botnickiej.

11 listopada 1918 roku podpisano rozejm
miedzy Ententg a panstwami centralnymi. Flota
niemiecka opuscita wody firiskie i istniaty obawy
przed mozliwym atakiem floty bolszewickiej na
wybrzeze Finlandii. Z tego powodu kutry torpe-
dowe Floty Nadbrzeznej rozpoczety od 24 listo-
pada patrolowanie parami wschodniej czesci
Helsinek. Trwato ono do konca listopada.

Kutry torpedowe C1, C2 i S6 zostaty wystane
do wschodniej czesci Zatoki Finskiej. 19 listopada
rosyjski stawiacz min Narowa (byt to stawiacz min
przebudowany z fregaty, zabierat 600-900 min,
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predkos$¢ 12 weztow) pojawit sie u wybrzezy
Puumoli (Stursddien) z dwoma eskortujgcymi
torpedowcami. Narowa postawita juz kilka min
(Rosjanie podaja, ze od 17 do 21 listopada po-
stawiono 470 min), gdy bateria nadbrzezna Pu-
umoli otworzyta ogien. Eskortujgce torpedowce
odpowiedziaty ogniem. Narowa otrzymata kilka
trafien, a zespdt wycofat sie na wschdd.

Jesienig 1918 roku we wschodniej czesSci
Zatoki Finskiej utworzono Wyborski Dywizjon
Dozorowy (Viipurin vartolaivue), w sktad ktore-
go wchodzity parowce Alku, Kuula, Lavansaari,
Linna, Tykki i Vapus, stawiacze min A1, A2 i A5
oraz transportowiec motorowy A8. Jednostke
rozwigzano przed kofAcem roku, a wiekszos¢
jej okretéw przekazano 2. Batalionowi Artylerii
Nadbrzezne;.

Pierwsze oficjalne otwarcie sezonu zeglar-
skiego finskiej marynarki wojennej odbyto sig
1 maja 1919 roku w porcie Katajanokka. Obecni
byli najwyzsi rangq przedstawiciele wtadz pan-
stwowych i wojskowych, w tym regent, generat
Carl Gustaw Mannerheim.

LATA 1919-1920

Na poczatku 1919 roku Dowddcey Marynarki Wo-
jennej podlegaty nastepujace jednostki morskiej:
Flota Nadbrzezna, Port Wojskowy, Batalion Mor-
ski, Eskadra Tratowcow oraz Putk Artylerii Nad-
brzeznej. W drugim roku dziatalno$ci organizacja

<W 1918 roku w stoczni Ahlstrom Oy w Varkaus zbudowa-

no jeden z czterech tratowcéw bazowych typu Udarnik.
Okret miat 220 ton wypornosci i byt uzbrojony w jedna
armate wz.1906 kalibru 75 mm. Otrzymat nazwe Fortraf.
Okret zostat przetransportowany w czesciach ze stoczni
kanatem Saimaniskim do Wyborga, gdzie otrzymat nowa
nazwe Rautu. Jednostka zostat kupiona od stoczni dopie-
row kwietniu 1920 roku. Pozostawata w stuzbie do 1948
roku. W 1952 roku zostata skreslona ze stanu i sprzedana
na ztom.



Dowddztwo Marynarki Wojennej pozostata nie-
zmieniona. Na poczatku roku dowodztwo prze-
niosto sie z Kalliolinny do Katajanokki. W skfad
Dowddztwa wchodzity cztery wydziaty: artylerii
(kmdr por. Achilles Sourander), minerski (por.
rez. Rudolf Dillstrdm), operacji wojennych (kmdr
por. Einar Schwanck) i finanséw i administracji
(mjr Jalo Lahdensuo).

Pod koniec 1918 roku, kiedy niemiecki perso-
nel wojskowy musiat opuéci¢ Finlandie, nastapita
zmiana na stanowisku szefa Sztabu Marynarki
Wojennej. Na wniosek admirata Indreniusa, na-
stepcg kmdr. por. Reutera zostat mianowany ptk
Hjalmar von Bonsdorff, ktory stuzyt w rosyjskiej
marynarce wojenne;.

W lutym 1919 roku kontradmirat Indrenius
towarzyszyt gen. Mannerheimowi w wizytach,
ktore nowo wybrany regent Finlandii ztozyt
w Szwecji i Danii. Po powrocie Indrenius po-
waznie zachorowat. Niestety, wskutek powiktan

16 maja dowodca Marynarki Wojennej zmart.
Jego obowigzki przejat Hjalmar von Bonsdorff,
awansowany na stopien komandora.

Najpowazniejsze konsekwencje jego odej-
$cia staly sie oczywiste, gdy Naczelny Dowdd-
ca, po objeciu wysokiego stanowiska, rozpoczat
reorganizacje dowddztwa sit obronnych. Stato
sie wowczas oczywiste, ze nie mozna znalez¢
czlowieka, ktory mogtby poprowadzi¢ marynarke
wojenng wiasng drogg i cieszytby sie petnym za-
ufaniem Naczelnego Dowdédcy. To, w potgczeniu
z faktem, ze marynarka wojenna nie miata wpty-
wowego ,rzecznika” podczas planowania nowej
organizacji dowodztwa, oznaczato, ze w lipcu
1919 roku zostata ona podporzadkowana Szefo-
wi Obrony Wybrzeza, tracac w ten sposéb swojg
niezalezng pozycje.

Szybko stato sie jasne, ze najwyzsze kierow-
nictwo miato do$¢ niejasny poglad na sytuacje
w Marynarce Wojennej wiosng 1919 roku. Naj-
wiekszy wptyw na to miato zréznicowanie kor-
pusu oficerskiego i jego stabe przygotowanie
wojskowe (stawny egzamin w Szkole Marynarki
Wojennej). Wszystko to musiato byé powodem,
dla ktérego naczelny dowddca nakazat dowddcey
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artylerii nadbrzeznej, gen. Karlowi Edwardowi
Kivekasowi, przeprowadzenie w maju ,komplek-
sowej inspekgii floty”.

Inspekcja odbyta sie¢ w dniach 31 maja —
5 czerwca. Dokonano przegladu wszystkich
okretéw oraz Batalionu Morskiego. W raporcie
z inspekcji gen. Kiveka - jak mozna byto sie
spodziewa¢ — przedstawit bardzo niepochlebny
obraz floty. Wszedzie dostrzegt btedy, niedocig-
gniecia i zachowania ,nie przystajace oficerom”.
Zwrocit szczegdlng uwage na niekompetencje
oficeréw. Nie znalazt zadnych regulamindw, roz-
kazéw stuzbowych ani instrukcji szkoleniowych
na okretach.

Raport zapowiadat drastyczng reorganizacje
w obronie morskiej. Nastapita ona juz w nastep-
nym miesigcu. W rozkazie dziennym Naczelnego
Wodza z 18 lipca 1919 roku, putkownik Oskar
Paul Enckell zostat mianowany petnigcym obo-
wigzki dowodcy Obrony Wybrzeza, a flota i artyle-

el R

A 2 stycznia 1925 roku Marynarka Wojenna zméwita
w stoczni w Porvo (Porvoon Veneveistamalta) szybki
kuter torpedowy, ktory otrzymat oznaczenie MTV3.
Jednostke ukoriczono w listopadzie tego roku. Do
1928 roku prowadzono préby (w 1927 roku zainstalo-
wano dwa silniki Rolls-Royce 0 mocy 257 KM kazdy).
Kuter wszedt do stuzby w 1933 roku. Trzy lata pézniej
zmieniono jego nazwe na Isku. W 1942 roku z powodéw
technicznych kuter zostat wycofany ze stuzby, aw 1950
roku sprzedany na ztom.

ria nadbrzezna podlegajg mu pod kazdym wzgledem.
To rozwigzanie spowodowato rezygnacje koman-
dora von Bonsdorffa, co miato miejsce 22 lipca
1919 roku. Jednoczes$nie ustalona zostata wio-
daca pozycja Naczelnego Wodza w obronie
morskiej.

Nowg organizacje wprowadzono w sierpniu,
kiedy gen. Kivekéas zostat mianowany petnigcym
obowigzki szefa Obrony Wybrzeza. Utworzyt on
wiasny sztab, do ktdrego wigczono dawne szta-
by marynarki wojennej i artylerii nadbrzeznej.
Organizacja ta przetrwata do 1923 roku. Koman-
dor Gustaw von Schoultz, ktdry objat stanowisko
dowddcy Marynarki Wojennej i zostat mianowany
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zastepcg gen. Kivekasa, zachowat pewng swo-
bode w administrowaniu, ale o niezalezno$ci nie
byto mowy.

1 kwietnia 1919 roku w skfadzie Floty Nad-
brzeznej znajdowata sie: Eskadra Torpedowa
(Torpedolavue), w sktad ktdrej wchodzito sze$¢
okretow torpedowych typu S i cztery kutry torpe-
dowe klasy C, Eskadra Patrolowa (Vartiolavue),
w skfad ktdrej wchodzity kanonierki: Klas Horn,
Matti Kurje, Turunmaa i Karjala, stawiacz min M1.
Eskadra Tratowcow (Miinanetsintalavue), ktorej
dziataniami kierowato dowodztwo Marynarki Wo-
jennej, sktadata sie z pieciu pdteskadr (czterech
tratowcow i pdteskadry niszczycieli min). W jej
sktad wchodzito pie¢ duzych niszczycieli min (Al-
tair, Mikula, MP7, MP11i T 12) wraz z jednostkami
pomocniczymi oraz 20 matych kutréw minowych,
a takze Batalion Morski, ktory w styczniu 1919 ro-
ku zostat przekazany dowddztwu Floty Nadbrzez-
nej. Jego liczebno$¢ okreslono na 13 oficerdw,

—

36 podoficerdw i 690 marynarzy, z ktérych 50%
bylo szwedzkojezycznych.

Flota Przybrzezna otrzymata nowego dowdd-
ce w styczniu 1919 roku. Na to odpowiedzialne
i wymagajace stanowisko zostat mianowany
dowodca Georg Hockert, drugi pod wzgledem
stazu oficer marynarki wojennej. Na poczatku
1919 roku Batalionem Morskim dowodzit kapi-
tan Grasten, ale w sierpniu zastapit go kapitan
Evert Ekman.

Pod koniec czerwca 1919 roku zatwierdzo-
no stopnie wojskowe, ktére miaty obowigzywac
w Marynarce Wojennej. Najwyzszym stopniem
byt kontra-amiraali (kontradmirat), nastepnie ko-
mentaja (kommodori), czyli komandor (dowdd-
ca), dalej 1. Ik. komentajakapteeni (komandor
porucznik), 2. Ik. komentajakapteeni (koman-
dor podporucznik), kapteeniluutnantti (kapitan
marynarki), yliluutnantti (porucznik marynarki)
i luutnantti (podporucznik marynarki). Oficero-
wie, ktérzy byli inzynierami uzywali dodatkowo
skrétu ,inz.” po stopniu stuzbowym. Stopnie pod-
oficerskie byly nastepujace: pursimies (bosman),
alipursimies (brak polskiego odpowiednika),
kersantti (bosman mat) i aliupseeri (mat). Obo-
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A W latach 1918-1925 Finowie dysponowali 36 kutrami minowymi (réznych typéw), w tym o$mioma kutrami typu
Stacjonier, ktore budowano w Stoczni Admiralicji w Petersburgu. Kutry znajdowaty si¢ w Wyborgu (dwa otrzymaty
oznaczenia A1i A2) oraz Helsinkach (59, $10 oraz $21-24). Kutry wykorzystywane byly jako jednostki facznikowe.
Na zdjeciu kuter S1 (byty $23) na Jeziorze tadoga.

wigzywaly tylko dwa stopnie dla szeregowych:
ylimatruusi (st. marynarz) i matruusi (marynarz).
W przypadku mechanikéw obowigzywaty dwa
stopnie: konemestari (st. mechanik) i koneen-
kéyttaja (mechanik).

Na poczatku sezonu zeglarskiego Flota Przy-
brzezna dysponowata piecioma torpedowcami:
S1,S2, S3, S41i S6, czterema kutrami torpedowy-
mi: C1, C2, C3i C4, dwoma kanonierkami: Karjala
i Turunmaa oraz stawiaczem min M1. Trzecia ka-
nonierka Matti Kurki, ktéra zostata sprowadzona
z Pori do Helsinek na przetomie roku 1918-1919,
zostata oddana do stuzby w sierpniu, piaty kon-
trtorpedowiec S5 zostat oddany do stuzby we
wrzesniu, a kanonierka Klas Horn przybyta z Pori
w grudniu. Tak wiec Flota Przybrzezna dyspono-
wata 15 okretami. Wszystkie jednostki pochodzity
z zasobow Floty Battyckiej.

W 1888 roku rosyjska marynarka wojenna
zamowita w niemieckiej stoczni Schichau z El-
blaga jeden ,krgzownik torpedowy”, czyli szybki
okret uzbrojony w torpedy, o wiekszej wyporno-
$ci (400 ton) niz parowe kutry torpedowe. Okret
0 nazwie Kazarski byt pierwszym z serii szesciu
jednostek. Dwie kolejne, zaméwiono w Elblagu,
jedng jednostke miano zbudowaé w Stoczni
Nikotajewskiej w Petersburgu, a dwie ostatnie
w stoczni Crichton Oy w Turku. Okrety miano
wprowadzi¢ do stuzby we Flocie Battyckiej, Czar-
nomorskiej i Oceanu Spokojnego. W 1916 roku
nalezace do Floty Battyckiej jednostki Wojewo-
da i Posadnik, zostaty skierowane do remontu,
ktéry miano przeprowadzi¢ w stoczni w Pori. Po
rewolucji lutowej w 1917 roku we Flocie Bat-
tyckiej doszto do zatamania dyscypliny. Rzad
Tymczasowy deklarowat dalszy udziat w wojnie
z Niemcami i Austro-Wegrami, lecz wszelkie
operacje wojenne miaty by¢ konsultowane przez
dowodcéw z Radami Zotnierskimi. Dziatania na
Battyku zostaty w znaczny stopniu ograniczone.
12 czerwca 1917 roku rosyjscy marynarze zato-
pili Posadnika, wysadzajac go w powietrze. Pod
koniec kwietnia 1918 roku okret zostat podnie-
siony, okazato sie, ze zniszczenia nie sg duze
i przystapiono do remontu. Pierwotnie okrety byty
uzbrojone w sze$¢ dziat kalibru 47 mm i dwie
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wyrzutnie torped. W 1919 roku uzbrojenie arty-
leryjskie okretow zostato zmodyfikowane — Matti
Kurki (Wojewoda) uzbrojony byt w cztery armaty
kalibru 47 mm i dwie kalibru 75 mm, a Klas Horn
(Pasadnik) uzbrojony zostat w dwie armaty kali-
bru 102 mm i cztery kalibru 47 mm. W obu okre-
tach zdemontowano wyrzutnie torped. Finowie
zaklasyfikowali te okrety jako kanonierki.

Zadania Floty Przybrzeznej obejmowaty pa-
trolowanie wschodniej czesci Zatoki Finskiej,
a takze wspieranie dziatan Royal Navy w dziata-
niach przeciwko bolszewikami. Brytyjczycy mieli
w Koivisto jeden transportowiec wodnosamolo-
tow, trzy lekkie krazowniki i kilkanascie kontrtor-
pedowcow.

Torpedowce typu C, pomijajac krotki przeglad
w Helsinkach, petnity swoje obowigzki w Koivisto
od potowy maja do konica grudnia. Inne okrety
Floty Przybrzeznej réwniez spedzity znaczng
czg$¢ sezonu zeglarskiego w Koivisto. 9-10
sierpnia 1919 roku stawiacz min M1 przepro-
wadzit pierwszg akcje minowania na pétnocnym
krancu Koivistosalmi. Oprocz patroli jednostki
Floty Przybrzeznej przeprowadzity éwiczenia
w rejonie Emasalo, Lappohji i zachodniej czesci
Zatoki Finskiej w okresie od lipca do wrzesnia.

W czerwcu 1919 roku admirat Walter Cowan,
dowaodca sit Royal Navy, ktore walczyty z bolsze-
wikami na Battyku, wybrat cie$nine Koivisto jako
baze dla swoich kutréw torpedowych. Poprosit
aby okretom brytyjskim towarzyszyly finskie jed-
nostki, ktére mialy stanowi¢ ,wsparcie moraine”
w terenie, ktéry byt Brytyjczykom catkowicie
obcy. Oczywiscie Finowie zostali takze popro-
szeni aby dozorowali ciesnine Koivisto i stanowili
ochrone dla Brytyjczykow.

W potowie czerwca do Koivisto przybyt ko-
mandor Hockert wraz z kutrami torpedowymi.
Wkrétce dotgczyty do nich kanonierki Matti Kurki,
Turunmaa i Karjala oraz stawiacz min M1 (jako
okret-baza), a z Eskadry Tratowcdw, dwa tratow-
ce i osiem kutrow trafowych.

Okrety Floty Przybrzeznej zakotwiczyly na
wysokosci kosciota w Koivisto, podczas gdy
Brytyjczycy znajdowali sie na potudnie od niego.
Finowie natychmiast zamkneli pdtnocny kraniec
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ciesniny minami, a Brytyjczycy zaporami i siecig
przeciwokretowg. Na potrzeby przysztych brytyj-
skich operacji finskie kutry tratowe wytratowaty
droge z Koivisto wzdtuz wybrzeza, a nastepnie
z potwyspu Seivasto do twierdzy Ino.

Okrety Floty Przybrzeznej byly od czasu do
czasu zmieniane, ale gtéwna czes¢ zespotu
kutréw torpedowych stale przebywata w Koivisto.
Zatogi petnity monotonna, meczaca, 24-godzinng
stuzbe. Obecnos¢ Floty Przybrzeznej w Koivisto
sprawiata, ze nie mozna byto realizowaé progra-
mu éwiczen i szkolenia morskiego. Wprawdzie
istniata mozliwo$¢ prowadzenia pewnych szko-
len i to w warunkach bojowych, ale w praktyce
zaniechano ich realizacji. Aby zatogi nie popadty
w apatie wprowadzono bardzo intensywny pro-
gram sportowy. Rozgrywano mecze pitki noznej,
ktére cieszyly sie duzym zainteresowanie oraz
rozgrywano zawody wio$larskie.

Zblizata sie zima, a mrozna pogoda z opa-
dami $niegu nadeszta juz na poczatku listopa-
da. W grudniu wybrzeze zaczeto pokrywaé sie
lodem. Komandor Hockert martwit sie szybkim
nadejsciem zimy. Gdy zaczat formowac sie 16d,
zagrozone byty zwtaszcza kutry torpedowe i tra-
towce o stabych kadtubach. Dowddca Floty Przy-
brzeznej kilkakrotnie meldowat o pogarszajgcej
sie sytuacji lodowej. W grudniu w dowodztwie
Obrony Wybrzeza réwniez zaczeto odczuwac
niepokoj. Szef sztabu, komandor von Schoultz,
skontaktowat sie z admiratem Cowanem i po-
informowat go, ze finskie okrety wkrétce bedg
musiaty zostaé przerzucone do Helsinek. W tym
momencie brytyjski admirat podjat do$¢ nie-
standardowy krok. Zwrdcit sie bezposrednio do
prezydenta Republiki, Kaarla Juho Stahlberga.
Stwierdzit, ze obecnos¢ finskich okretéw w Koivi-
sto jest niezbedna i poprosit aby pozostaty w cie-
$ninie do czasu, gdy jego wiasne okrety opusz-
czg ten rejon. Sprawa zostata przedstawiona na
posiedzeniu rzadu, gdzie zapadta decyzja aby
przychyli¢ sie do prosby brytyjskiego admirata.
Zmusito to dwczesnego ministra wojny, generata
Karla Emila Berga, do wydania odpowiedniego
rozkazu. Problem polegat, ze Berg, jak i reszta
ministrow nie mieli wiarygodnych informacji o sy-
tuaciji lodowej w Koivisto. Dla politykdw liczyta sig
tylko prosba ,naszego sojusznika”

Pomimo sprzeciwu komandora von Schoultza,
Flocie Przybrzeznej nakazano tymczasowo po-
zosta¢ w Koivisto. Jednak w miare naptywania
nowych, alarmujgcych informacji, minister woj-
ny zmienit swoj poprzedni rozkaz. Nakazat aby
w Koivisto pozostaty tylko ,mniej warto$ciowe”
okrety. Byt to fatalny rozkaz, poniewaz to wia-
$nie te okrety, jako najstabsze pod wzgledem
konstrukcji, byly najbardziej zagrozone.

Komandor von Schoultz wydat rozkaz wypty-
niecia i cze$¢ Floty Przybrzeznej opuscita Koivi-
sto 15 grudnia. Pozostaty tam S5, C1, C2, C3,
kilka holownikow i barek oraz cztery kutry trato-
we. Okrety, ktore bezpiecznie wyptynety, dotarty
do Helsinek z pomocg lodotamacza limarinen
(dawniej Silats). Ostatni angielski okret wojenny
opuscit Koivisto 19 grudnia, kiedy to Finowie réw-
niez otrzymali pozwolenie na wyptyniecie. Gru-
bos¢ lodu na archipelagu wynosita juz wéwczas



15 cm, wiec okrety o stabym kadtubie nie mogty
nawet mysle¢ o zegludze bez pomocy lodotama-
cza. Torpedowce i inne jednostki musiaty czekaé
na przybycie limarinena, wystanego z Helsinek.

llmarinen przybyt dopiero 22 grudnia i jesz-
cze tego samego dnia konwdj wyptynat do Hel-
sinek. Trasa miata prowadzi¢ wzdtuz wybrzeza
do Helsinek przez Pellinki. Na czele ptynat lo-
dotamacz llmarinen (zbudowany w 1909 roku
w stoczni Crichtron w Ohta jako Silac, o wypor-
nosci 740 ton), za ktérym szty okrety Dywizjonu
Tratowcdw prowadzone przez tratowiec MP11.
W 1916 roku ukonczono budowe czterech tratow-
cow bazowych typu Kapsjul (200 ton wypornosci)
dla rosyjskiej Floty Battyckiej. Dwa z nich zostaty
wyprodukowane w stoczni Russobalt w Tallinnie,
a dwa w stoczni Putitowskiej w Petersburgu. Tra-
towce te charakteryzowaty sie wyjgtkowo matym
zanurzeniem. Podczas wojny jeden okret zostat
utracony w wyniku wejscia na mine. Do wiosny
1918 roku wszystkie trzy pozostate okrety znaj-
dowaty sie w Helsinkach i zostaly przejete przez
Findw. Okrety otrzymaty nowe nazwy: Krambot
przemianowano na T1, Kapsjul na T12, a Gruz
na T18. 11 marca 1919 roku nazwe tratowca
Gruz (w dokumentach wystepowat pod rosyjskg
nazwa) zmieniono na MP11. Prowadzit on pie¢
tratowcow motorowych, z ktdrymi ptynety holow-
niki B12 (wyporno$¢ 130 ton, byty Tri Brata) oraz
B15 (wypornos¢ 124 tony, byly Kronsztadt) z bar-
kami. Na koncu konwoju znajdowaly sie cztery
kutry torpedowe: C3, C1, C2i S5.

Najstarszym rangg byt dowddca torpedowca
S5, kmdr ppor. rezerwy Grénhagen, drugim ofi-
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cerem wedtug starszenstwa byt kapitan Kaup-
pi, dowoddca lodotamacza limarinen. Jednakze
struktura dowodzenia musiata by¢ niejasna, po-
niewaz, jak sie pézniej okazato, nie wyznaczono
oficera odpowiedzialnego za przebieg rejsu.
Gdy konwdj dotart ok. dwach mil morskich na
zachod od latarni morskiej Ruonni, o godzinie
16.00 ostatnie okrety utknety w lodzie i poprosity
0 pomoc lodotamacz. limarinen musiat zrzuci¢
z holu kutry typu A, zawrdcic¢ i wroci¢ do torpe-
dowcow. Udalo sie je odtaczy¢, cho¢ z trudem,
do godziny 18.00. Sytuacja jednak szybko sie
pogorszyta. Po zmroku rozpetata sie gwattowna
$niezyca, przez ktorg llmarinen stracit z oczu
reszte okretow. Konwdj zostat zmuszony do
zatrzymania. Napor lodu wzrastat z kazdg chwi-
lg, a wiatr wzmagat sie i wiat bez przeszkod od
otwartego morza, poniewaz u wybrzezy Zatoki
Wyborskiej nie ma archipelagu ochronnego. Ku
swojemu przerazeniu zatogi stabszych okre-
tow typu C wkrotce zauwazyly, ze cienkie bur-
ty pekaja, a woda wlewata sie przez powstate
szczeliny. O godzinie 20.00 torpedowiec C3
nabrat tyle wody, ze zaczat tong¢. Nastepnie ten

v W grudniu 1915 roku stocznia Andrée & Rosenqvist
otrzymata zamdéwienia na 12 kutréw patrolowych
(typ 971, 65-stopowy). Do korica 1918 roku zdotano
ukoniczy¢ osiem jednostek, ktore otrzymaty oznacze-
nia od DT1 do DT8. Na wiosne zostaty przejete przez
Niemcow, ktorzy przeklasyfikowali je na kutry trato-
we typu A. Dokoriczono budowe trzech kutréw, ktdre
przejeli Finowie. Niemcy zwrdcili szes¢ kutrow.
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sam los spotkat okret C1. C2 nabrat wody jako
ostatni, ale jak sie okazato kawatki kry lodowej,
ktore przedostaty sie do kadtuba utrzymywaty
go na powierzchni az do nastepnego dnia. okret
ostatecznie zatonat 23 grudnia o godzinie 17.30,
dziobem do przodu, unoszac rufe niemal do po-
zycji pionowej. Na szczescie nabieranie wody nie
przebiegato w gwattowny sposaéb i zatogi zdgzyty
przej$¢ na l6d, gdzie przeniesiono czes$¢ wypo-
sazenia i rzeczy osobiste marynarzy.

llmarinen walczyt catg noc, ratujgc ludzi
i sprzet oraz probujgc chroni¢ pozostate jednost-
ki przed zmiazdzeniem. To byt prawdziwy cud,
ze wypadek ograniczyt sie do zaledwie trzech
jednostek. Mate, lekkie kutry typu A zostat wynie-
sione przez napierajgcy 16d do géry co sprawia-
to, ze nacisk na ich drewniane kadtuby zmalat,
dzieki czemu zdotaty ocale¢ i nie podzielity losu
torpedowcow.

Torpedowiec S5 ocalat dzigki silniejszej kon-
strukcji kadtuba oraz poniewaz kapitan ustawiat
jednostke poprzecznie do szczeliny, co pozwo-
lito na powstrzymanie naporu lodu. O $wicie 23
grudnia llmarinen, S5, holowniki, barka i kutry
typu A kontynuowaty podréz i wkrétce dotarty do
bardziej ostonietych obszaréw archipelagu. Po
potudniu zakotwiczono w poblizu wyspy Pien-Ka-
lastajan, na kotwicowisku Kavo. Postanowiono nie
kontynuowac rejsu i wezwano z Helsinek na po-
moc drugi lodotamacz. W migdzyczasie limarinen
poptynat sprawdzi¢ stan torpedowca C2, pomimo
podjetych staran nie udato sie go uratowac.

Zaalarmowane dowddztwo wystato drugi lodo-
tamacz Sampo, ktdry dotart do okretéw 24 grud-
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nia. Z pomocg obu lodotamaczy, kontynuowano
podrdz bez dalszych uszkodzen do Kotki, gdzie
drewniane statki, barki oraz torpedowiec S5 po-
zostawiono na zime.

Powotano komisje pod przewodnictwem szefa
Administracji Morskiej w celu zbadania przyczyn
wypadku. Nie udato si¢ jej udowodni¢ zaniedba-
nia ze strony wtadz Flotylli. Jednak Ministerstwo
Wojny domagato si¢ odszkodowania za utra-
cony majatek. Ostatecznie skierowano pozew
sgdowy przeciwko komandorowi von Schoultzo-
wi i kmdr. ppor. Grénhagenowi, zgdajgc zwrotu
1313 380 MFk w zamian za utracone okrety. Sad
wojskowy uniewinnit obu oskarzonych.

LATA 1922-1925

W 1920 roku finska marynarka wojenna dokonata
pierwszych zakupow. We Wioszech zakupiono
dwa motorowe kutry torpedowe MVT1 i MVT2.
Podczas | wojny $wiatowej wioska stocznia Fratelli
Orlando wyprodukowata 27 12-tonowych motoro-
wych kutréw torpedowych dla woskiej marynarki
wojennej. Okrety wyprodukowano w dwdch se-
riach: MAS 91— MAS 102 i MAS 218 — MAS 232.
Po wojnie kutry z drugiej serii zostaty sprzedane
Finlandii (MAS 220 i MAS 221), Chinom i Szwecji
(co ciekawe jeden kuter Whosi przekazali Hiszpa-
nom w czasie wojny domowej). Te dwa kutry byly
pierwszymi okretami, ktére nie pochodzity z za-
sobow rosyjskiej Floty Baltyckiej. Kutry osiggaty
predkos¢ maksymalng 27 w. (cho¢ w rzeczywi-
stosci nie przekraczata ona 25 w.). Naped stano-
wity dwa silniki spalinowe Isotta Fraschini o mocy
250 KM kazdy, w razie koniecznosci mozna byto
uzywaé dwoch silnikéw elektrycznych, ktére po-
zwalaty na skryte podejscie do celu (Finowie nie
uzywali ich). Ze wzgledu na ksztatt dziobu kutry
te byly stabymi jednostkami petnomorskimi. Kutry
wyposazone zostaty w dwie torpedy po obu bur-
tach. W 1936 roku MTV1 zostat przemianowany
na Sisu, a MTV2 na Hurja.

Traktat pokojowy w Tartu, podpisany miedzy
Finlandig a Zwigzkiem Radzieckim w pazdzierni-
ku 1920 roku, nakazat finskiej marynarce wojen-
nej przekazanie tupdw wojennych, w tym naste-
pujgcych jednostek: trzech okretéw torpedowych
(S3, S4i S6), szesciu duzych tratowcow (Altair,
Mikula, MP 7, MP 11, Ahvola i T 12), trzech ho-
lownikéw, pieciu kutréw motorowych oraz 20 fo-
dzi motorowych.
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Sposrdd nich szczegolnie dotkliwie odczuto
utrate torpedowcdw i tratowcow (okretdw o wy-
porno$ci 150-500 ton). Traktat pokojowy w Tar-
tu na nowo okreslit réwniez terytorialne granice
morskie we wschodniej cze$ci Zatoki Finskiej.
Porozumienie stanowito réwniez, ze zewnetrz-
ne wyspy pozostajgce w posiadaniu Finlandii
— Suursaari, Lavansaari i Seiskaari — nie beda
fortyfikowane, a na odcinku wybrzeza migdzy
Rajajoki a Seivéstd nie bedg budowane Zzadne
fortyfikacje. Ponadto postanowiono, ze zadna ze
stron porozumienia nie bedzie w czasie pokoju
utrzymywac na jeziorze tadoga okretow wojen-
nych o wypornosci powyzej 100 ton. Pod koniec
1920 roku Niemcy zwrécity Finlandii dwa zdoby-
te tratowce petnomorskie. Zostaty one wigczo-
ne do floty jako kanonierki o nazwach Uusimaa
i Hdmeenmaa.

Letnie éwiczenia rozpoczety sie pod koniec
maja w rejonie Emésalo, a pod koniec lipca prze-
niesiono do Lappohii. Pod koniec sierpnia okrety
poptynety do wschodniej czesci Zatoki Finskiej,
a we wrze$niu do Zatoki Botnickiej. Ponadto
z wizytg do Tallinna przybyt w sierpniu torpedo-
wiec S1, a w pazdzierniku kanonierki Klas Horn
i Karjala.

Okrety zakonczyly sezon zeglarski w paz-
dzierniku, z wyjatkiem kanonierki Turunmaata,
ktéra dziatalno$¢ operacyjng prowadzita az do
grudnia.

Od poczatku 1920 roku szkolenie stopniowo
obejmowato caty personel i wszystkie rodzaje
stuzby morskiej. Warunkiem przyjecia na ,Kurs
Szkolenia Oficerow Marynarki Wojennej” by-
to ukonczenie szkoty $redniej i odbycie stuzby
w Marynarce Wojennej. Wigkszo$¢ kandydatéw
stuzyta juz w Eskadrze Tratowcow. Ta pierwsza
szkota oficerska w Marynarce Wojennej przyjeta
pdzniej nazwe Akademii Marynarki Wojenne;j,
a jej absolwenci nalezeli do pierwszego kursu.
Po egzaminach wstepnych 15 studentéw zostato
przyjetych na dwuletnie studia. 6 grudnia 1922
roku kadeci biorgcy udziat w tym kursie otrzymali
awans na podporucznikéw armii statej.

Szkolenie podoficerdw rezerwy Marynarki
Wojennej rozpoczeto sie 16 grudnia 1920 roku.
Celem byto zapewnienie kazdemu studentowi
dodatkowego szkolenia w jego wiasnej dziedzi-
nie, a takze ogdlnej wiedzy z zakresu marynarki
wojennej. Kurs trwat trzy miesigce i obejmowat
trzy rodzaje przedmiotéw oficerskich. Najwiek-

szg grupe stanowili tzw. podoficerowie specja-
lisci (uzbrojenia i tacznosci). Drugg grupe sta-
nowili podoficerowie wojsk ladowych stuzacy
w marynarce wojennej, ktorzy wczesniej prze-
szli pewne szkolenie morskie lub techniczne. Trzecig
grupe stanowili dowddcy okretdw i inzynierowie.
Sposrdd tych, ktdrzy ukonczyli kurs pomysinie,
tylko studenci z tej drugiej grupy otrzymali awans
na oficeréw czynnych. Pozostali zostali oficerami
rezerwy, ale kurs zostat im zaliczony przy awansie na
kolejny stopien.

Aby zaradzi¢ dotkliwemu niedoborowi podofi-
cerdéw, na poczatku 1920 roku utworzono Szkote
Podoficerdw Marynarki Wojennej, ktdra 7 stycz-
nia rozpoczeta dziatalno$¢ w Katajanokce. Kursy
w tej szkole trwaly dwa miesigce i obejmowaty
nastepujace specjalnosci: sternika, sygnalisty,
dziatonowego, minera, torpedzisty, mechanika,
palacza i kancelisty. Szkolenie nie obejmowato
kursu radiotelegrafisty, te bowiem prowadzono
w specjalnej szkole, ktora miescita sig od poczat-
ku 1920 roku w Santahamina

W pierwszych dwoch latach liczba kursantéw
szkoty wzrosta do 350, a marynarze byli staran-
nie dobierani do kursow. Najbardziej uzdolnieni
otrzymywali réwniez stopien podoficerski, a wie-
lu z nich pozostawato w stuzbie jako podoficero-
wie zawodowi przez kilka lat.

Dziatania Eskadry Tratowcow nie ulegty zmia-
nie. Jej okretem flagowym byt tratowiec Altair.
Jednostka ta zostat zbudowana w 1912 roku
w brytyjskiej stoczni Smith Dock Co Ltd. Byt to
jeden z trzech tratowcow bazowych (wypornos¢
500 ton), ktdre przeznaczono dla Floty Battyckie;.
Okrety zostaty dostarczone w 1913 roku. Jeden
z nich zatonat w wyniku wej$cia na ming. Plamja
byta jedynym okretem tego typu, ktéry pozostat
w Finlandii i zostat skonfiskowany wiosng 1918
roku w Helsinkach. 11 marca 1918 roku otrzymat
on nazwe Atair, ktéra 13 sierpnia zostata zmie-
niona na Alfair. Poczatkowo uzbrojenie stanowity
dwie armaty kalibru 75 mm, a w roku 1920 juz
tylko jedna armata kalibru 37 mm. Stuzba Altaira
pod fiiskg banderg nie trwata dtugo i zakonczy-
ta sie 6 pazdziernika 1922 roku, gdy jednostka
zgodnie z postanowieniami traktatu pokojowego
zostata zwrécona Rosji Radzieckiej.

Eskadra Tratowcow sktadata sie z dwdch pot-
eskadr. W pierwszej znajdowaty sie: MT1 (byty
holownik Dufo o wyporno$ci 90 ton, przebudowa-
ny na tratowiec redowy, w 1922 roku zmieniono

v 4 pazdziernika 1925 roku, podczas nagtego zatamania si¢ pogody, zatonat torpedowiec S2. W katastrofie Smier¢

poniosta cala 53-osobowa zatoga.
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mu nazwe z MT1 na Vallisaari) i holownik B20
oraz motorowe kutry tratowe: AF2, A22, A23,
A25, A27, A29, A30, A33, A37, A38, A39, Ad2,
A43, Ad4, A45, BVA, MP5 oraz kutry minowe
S21 i S22. Kutry tego typu zostaty zbudowane
w Stoczni Admiralicji w Sankt Petersburgu. Byty
to jednostki typu Stacjonier o wyporno$ci 25 ton
(naped stanowity dwa silniki Bolinder lub jeden
Izorski o mocy 80 KM), ich zadaniem byto sta-
wianie min na podej$ciach do portéw i twierdz
morskich.

Wiosng 1918 roku w Viipuri pozostaty dwie
jednostki (nazwano je A1iA2), aw Suomenlinnie
sze$¢ kutrow (S9, S10, S21-S24). Do stawia-
nia min wykorzystywano jedynie kutry A1 i A2,
pozostate byt jednostkami patrolowymi. Kutry
A 42-A 45 byly nowymi jednostkami, ktére zo-
staty zakupione dla eskadry w stoczni Andrée et
Rosenqvist pod koniec czerwca.

Druga poteskadra sktadata si¢ ze stawiacza
min Sveaborg i holownika B9 (byly rosyjski
Uspiech) oraz tratowcéw motorowych AF2, A26,
A31,A32, A34, A40,A41, BVC i BVD. Sveaborg
zostat zbudowany w stoczni Kone ja Silta Oy
w Helsinkach w 1905 roku. Wykorzystywano go
jako transportowiec min w twierdzy Viapori (od
1919 roku Suomenlinna). Poczatkowo jednostka
nie byta przystosowana do stawiania zap6r mi-
nowych, ale sprzet do minowania zostat na niej
zainstalowany juz wiosng 1918 roku, kiedy okret
wpadt w rece Findw w Helsinkach.

W dywizjonie znajdowaty sig takze kutry mino-
we T15, T17 i T21. Na poczatku roku zwrécono
kanonierki patrolowe Beo i Wulf oraz tratowiec
Mikula, ktére byty w stuzbie niemieckiej.

Obie poteskadry rozpoczely swoje zadania
na poczatku maja. Poczatkowo poszukiwanie
min przeprowadzono w zachodniej czesci Za-
toki Finskiej. W potowie lipca druga pdteskadra
przeniosta si¢ na Zatoke Botnicka, skad pod ko-
niec miesigca powrdcita do wody Zatoki Fifnskiej.
Operacje oczyszczania drég morskich przed
sezonem zeglarskim zakonczyly sie pod koniec
wrzesnia.

W 1921 roku dziatania Floty Przybrzeznej roz-
poczely sie pod koniec maja od rozminowywania
zachodniej czesci Zatoki Finskiej. Uczestniczyty
w nich kutry torpedowe S1, S2 i S5. Operacja
zakonczyta sie na poczatku czerwca. W dziata-
niach Flota Przybrzezna zaczeta wykorzystywaé
kanonierki Klas Horn, Matti Kurki, Turunmma
i Karjala, a takze stawiacz min M1. Kanonierka
Turunmaa zostata przeznaczona do szkolenia
kadetow. Rozpoczeto rejsy szkolne na niedawno
nabytych kutrach torpedowych MTV1 i MTV2,
ktérych okretem-bazg byt stawiacz min M1.

W 1921 roku nastgpita jedna zmiana organi-
zacyjna we Flocie Przybrzeznej. Eskadra Tra-
towcow, ktdra dotychczas podlegata dowoddztwu
Obrony Wybrzeza, zostata wigczona do Floty
Przybrzeznej jako poteskadra. To znacznie
zwigkszyto liczbe okretdw i personelu Floty
Przybrzeznej. Dysponowano dodatkowo dwoma
kanonierkami, trzema duzymi i piecioma matymi
tratowcami oraz 16 motorowymi kutrami tratowy-
mi. Na poczatku roku Flota Przybrzezna liczyta
73 oficeréw, 43 inzynieréw, 257 podoficerow
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i 502 marynarzy. Dowddca Floty miat na swoim
okrecie flagowym (Klas Horn) niewielki ,sztab
okretowy”, w ktérego sktad wchodzili adiutant,
inzynier, lekarz, oficer finansowy i oficer admi-
nistracyjny.

Po zakonczeniu operacji oczyszczania, gtow-
na czes¢ Floty przeniosta sie w rejon Porvoo-
-Loviisa na letnie ¢wiczenia. W lipcu odwiedzo-
no réwniez wschodnig czes¢ Zatoki Finskiej.
W tym samym miesigcu Turnmaa poptyneta do
Lipawy na Litwie.

HiSTORIA

to zostata skonfiskowana z rgk przemytnikdw.
Stuzyta pod nazwg Haukka do 1938 roku. Kutry
miaty wyporno$¢ 12 ton, naped stanowit 4-cy-
lindrowy silnik 0 mocy 60 KM. Tratowce BVA,
BVB, BVC i BVD (w literaturze finskiej stosuje
sie takze pisownie BWA, BWB, BWC i BWD)
zostaly zbudowane w tej samej stoczni i byty
to fodzie motorowe typu 802, ktére zamdwiono
w latach 1909-1915. Wyporno$¢ kutréw typu 802
wynosita 9 ton, a jednostkg napedowg byt silnik
4-cylindrowy o mocy 45 KM. Eskadra Tratowcéw

Prowadzone sledztwo wykazato, ze gtdwna przyczyna zatoniecia byto nagte uderzenie silnej fali w burte okretu.

Na poczatku sierpnia miejsce szkolenia Floty
przeniesiono do Lappohii, a na poczatku wrze-
$nia ponownie do rejonu Porvoo-Loviisa. Na po-
czatku wrzesnia Matti Kurki odwiedzit Gdansk.
Dziatalno$¢ Floty Przybrzeznej zakonczyta sie
pod koniec wrzes$nia.

Sezon zeglarski 1921 byt ostatnim sezonem
operacyjnym Eskadry Tratowcow. Okrety, ktore
miaty zosta¢ oddane Rosjanom na mocy trak-
tatu pokojowego w Tartu, nie byty juz w uzyciu,
wiec dziatato tylko okoto potowy liczby jedno-
stek z poprzednich lat. Okretami, ktére zostaty
uzyte, byly stawiacz min Sveaborg (jako okret
bazowy) oraz kutry motorowe (klasyfikowane
jako kutry tratowe) do usuwania min: AF1, AF2,
A37, A38, A39, Ad0, Ad1, Ad2, A43, Ad4, A4S,
BVA, BVC, BVD i MP5. 28 wrzesnia 1917 roku
Zarzad Portu Viapori zamowit w stoczni Andree
& Rosenqvist trzy drewniane todzie motorowe
typu 986, o dtugosci 55 stdp. Ich projekt bazowat
na stoczniowym typie 802. Seria rdznita sie od
swoich poprzednikow przede wszystkim kabing
oficerskg za maszynownig. Wszystkie trzy za-
mowione jednostki znajdowaly sie w posiadaniu
stoczni wiosng 1918 roku, bowiem Zarzad Portu
nie odebrat zamoéwionych fodzi. Panstwo finskie
wykupito dwie jednostki w 1919 roku. Jednostki
otrzymaly oznaczenie AF1 i AF2. Trzecia trafita
do Departamentu Obrony w 1932 roku, kiedy
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korzystata ponadto z holownikéw B9 i B20. Usu-
wanie min rozpoczeto sie na poczatku maja we
wschodniej czesci Zatoki Finskiej, a zakoniczyto
w potowie sierpnia na wodach Wysp Alandzkich.

Do 1922 roku Flota Przybrzezna nie opra-
cowata jeszcze jednolitego planu dziatan wo-
jennych catoscig posiadanych sit w wypadku
zaatakowania Alandéw. Cwiczenia odbywaty
sie oddzielnie dla kazdego okretu. Plany na wy-
padek sytuacji kryzysowej obejmowaty jedynie
minowanie najwazniejszych szlakéw morskich
i petnienie obowigzkdw strazniczych na szlakach
archipelagu. Flota nie byta wéwczas zdolna do
prowadzenia dziata na petnym morzu i odpie-
rania desantow.

W 1922 roku Flota Przybrzezna zostat podzie-
lona na dwie péteskadry. W pierwszej znajdowat
sie torpedowiec S2 oraz kanonierki Matti Kurki,
Klas Horn'i Turunmma. W sktad drugiej péteska-
dry wehodzity tratowiec M1 jako okret-baza oraz
kutry motorowe: AF2, A37, A38, A39, A40, Ad1,
A42, Ad3, Ad4, BVAi BVC. Sezon oczyszczania
z min rozpoczat sig w potowie czerwca i zakon-
czyt pod koniec lipca. Kontrole szlakéw wodnych
przeprowadzono w zachodniej czesci Zatoki Fin-
skiej i Zatoce Botnickiej.

Torpedowiec i kanonierki patrolowe éwiczy-
ty od czerwca, miedzy innymi na kotwicowisku
Lappohja i we wschodniej czesci Zatoki Finskiej.
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W drugiej potowie sierpnia okrety odbyty rejs na
potudniowy Baltyk, az do Gdanska. Sezon ze-
glarski zakonczyt sie pod koniec listopada.

Na poczatku czerwca 1923 roku do stuzby
wprowadzono kanonierke Turunmaa (jako okret
szkolny dla kadetoéw). Pdteskadra tratowcow,
w skfad ktorej wehodzity stawiacz min M1 jako
okret baza oraz kutry motorowe: AF2, A37, A39,
A40, A43, A45, BVC, BVD i MP5, wyptyneta do
wschodniej czedci Zatoki Finskiej w potowie
czerwca, gdzie operacje byty kontynuowane do
korica miesigca. Na poczatku lipca torpedowiec
S2 i kanonierka Klas Horn rozpoczety sezon ope-
racyjny. Letni sezon szkoleniowy eskadry rozpo-
czat sie w Laponii. We wrzesniu odbyt sie rejs do
wschodniej czesci Zatoki Finskiej. Na poczatku
listopada S2 przeprowadzit tratowanie min na
zachdd od Helsinek.

W potowie listopada kanonierki Uusimaa
i Himeenmaa i Klas Horn odbyly rejs do Wysp
Alandzkich. W grudniu dwa pierwsze okrety ope-
rowaty we wschodniej cze$ci Zatoki Finskiej.

Podczas | wojny $wiatowej Rosjanie zamé-
wili serie okretow patrolowych (typ Kopczik)
w trzech stoczniach w Finlandii. 17 maja 1916
roku stocznia Hietalahti otrzymata zamdwie-
nie na dwa okrety, stocznia Pori Konepaja na
sze$¢ (20 grudnia 1916 roku), a Kone ja Silta
Oy na cztery (11 stycznia 1917 roku). Budowa
okretow zaméwionych w Pori Konepaja nigdy
sie nie rozpoczeta, poniewaz aby wywigzac sie
z zamowienia nalezato rozbudowac stocznie,
a prace nie zostaty ukoficzone przed lutym 1917
roku. Jednak wiosng 1918 roku budowa okretow
w Helsinkach byta juz mocno zaawansowana.
Kanonierka Pingwin, zbudowana w Kone ja Silta
Oy, przechodzita préby odbiorcze. Po wybuchu
walk w Finlandii okret zostat zajety przez Gwar-
die Czerwong, ale 13 kwietnia zostat odbity przez
Niemcow. Drugi okret Gofub tej samej stoczni byt
gotowy do prébnych rejséw i réwniez zostat zaje-
ty przez Niemcéw. Pingwin otrzymat nazwg Wulf,
a Gofub nazwano Beo. Oba okrety pozostawaty
w stuzbie niemieckiej do stycznia 1920 roku, kie-
dy to zostaly zwrdcone Finlandii. Wulf otrzymat
nazwe Hémeenmaa, a Beo nazwano Uusimaa.
Pozostate cztery jednostki (Bekas, Kulik, Striz
i Czibis) w 1918 roku zostaty kupione przez
Niemcéw, ale po podpisaniu rozejmu w listopa-
dzie musiano je wyda¢ Entencie. Chcac uniknaé
przejecia okretéw przez Brytyjczykéw w 1919
roku okrety ptywaty pod norweskg banderg jako
Harald, Norge, Frithjof i Solveigh. Ostatecznie
zostaty kupione przez chilijskg marynarke wo-
jenng i otrzymaty nazwy Colo Colo, Leucoton,
Orompello i Elicura.

W 1922 roku rozwazano wzmocnienie Floty.
Planowano zakup dwdch kontrtorpedowcow
z Anglii. Finscy eksperci odwiedzili Wielka Bry-
tanig aby zapoznac si¢ z okretami. Najbardziej
odpowiednie byty okrety typu Lysander, ktdre
miaty wypornos¢ 970 ton i byly uzbrojone w trzy
dziata kalibru 100 mm oraz cztery wyrzutnie tor-
pedowe kalibru 530 mm. Predko$¢ maksymalna
wynosita 29 weztéw. Jednak do transakcji nie
doszto z powodu braku funduszy (cena wynosita
2 miliony FMk za okret).
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W 1922 roku odbyt sie drugi kurs kadetéw ma-
rynarki wojennej, sktadajacy sie z 22 studentow.
Zakonczyt sie on 6 grudnia 1925 roku. Od 1922
roku kanonierka Turunmaa zaczeta by¢ wyko-
rzystywana jako staty okret szkolny dla kadetow
marynarki wojennej podczas letnich éwiczen.
Rufe okretu przebudowano tak, aby zmiescita
pomieszczenia dla 16 kadetow.

Zorganizowano takze drugi kurs dla oficeréw
rezerwy. Przystgpi¢ do niego mogli oficerowie
wojsk lgdowych, ktdrzy posiadali kwalifikacje
w specjalistycznej dziedzinie, niezbednej w ma-
rynarce wojennej. Po ukonczeniu trzymiesiecz-
nego szkolenia ci, ktorzy chcieli pozosta¢ w stuz-
bie statej, sktadali dwuletnie zobowigzanie do
stuzby.

Prace rozminowujgce finskie wody terytorialne
zakonczyly sie w 1923 roku. Mimo to, w kolej-
nych latach przeprowadzano kontrolne poszu-
kiwania, wiec sezon zeglarski 1924 rozpoczat

-
A Wrak torpedowca S2 znajdowat sie na gtebokosci ok.
15 metréw, co utatwito jego wydobycie. Na zdjeciu
jeden z nurkéw w trakcie prac wydobywczych.

sie pod koniec maja od operacji rozminowy-
wania akwenu na zachdd od Helsinek. W akgji
uczestniczyty kanonierki Uusimaa, Hdmeenmaa
i Karjala, torpedowce S1 i S2 oraz wyremonto-
wany tratowiec Rautu. Ponadto w pracach poma-
gaty kutry tratowe A3, A39, Ad4, A45, BVAiBVC.
Operacja rozminowywania zakonczyta sie pod
koniec lipca.

W 1916 roku rozpoczeto budowe ostatniego
typu tratowcow carskiej Rosji. Pierwsze dwa
okrety typu Udarnik zbudowano w stoczni Puti-
towskiej w Sankt Petersburgu, a pozostate dwa
w stoczni Ahlstrom Oy w Warkaus.

Projekt okretéw nawigzywat do tratowcow typu
Minrep. Najbardziej znaczacymi réznicami byto
olejowe ogrzewanie kottéw parowych oraz zain-
stalowanie armaty kalibru 75 mm. Wiosng 1918
roku Zaszczitnik pozostat w Helsinkach i zostat
przejety przez Findw. Otrzymat oznaczenie T2.
Ostatni z serii, Fortal, nie doczekat sie ukoncze-
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nia, ale pozostat w rekach producenta w Wy-
borgu (okret nie zmiescit sie w catosci w Kana-
le Saimaa i zostat przewieziony z Warkaus do
Wyborga w czesciach). Okret otrzymat nazwe
Rautu. Pozostat w stuzbie do 1952 roku.

Na poczatku sierpnia Flota Przybrzezna od-
byta ¢wiczenia letnie, w ktorych uczestniczyty
rowniez kutry torpedowe MTV1 i MTV2. W po-
towie sierpnia tratowiec Rautu zostat zastapiony
stawiaczem min M1.

Wiekszos$¢ okretéw zakonczyta rejsy do po-
czatku listopada.

Sezon zeglarski w 1925 roku rozpoczat sig
na poczatku maja operacjg rozminowywania
wschodniej czgsci Zatoki Finskiej. W operacji
wziely udziat torpedowiec S1, kanonierka Uusi-
maa oraz kutry tratowe A38 i A41.

Letni sezon szkoleniowy rozpoczat sie pod
koniec miesigca w Keihdssalmi, a oprocz wyzej
wymienionych jednostek, w éwiczeniach uczest-
niczyty torpedowiec S2, kanonierka Uusimaa,
stawiacz min M1, tratowce A19, A20, A40 i MP5
oraz kutry minowe M7 i T17. W sierpniu swoj
sezon rejsowy rozpoczeta rowniez kanonierka
Hémeenmaa.

W 1925 roku do zadan Floty Przybrzeznej
nalezato takze uczestniczenie w wizytach pan-
stwowych. Torpedowce S1i S2 eskortowaty pre-
zydenta Lauriego Relandera w rejsie do Tallinna,
aw maju do Sztokholmu. Uczestniczyly takze ja-
ko eskorta kréla Szwecji Gustawa V podczas je-
go wizyty w Helsinkach w lipcu tego roku. Jednak
rok 1925 zapisat sie najtragiczniejszg katastrofg
finskiego okretu wojennego, ktéra wydarzyta sie
w okresie pokojowym.

TRAGEDIA TORPEDOWCA S2

W 1925 roku, podobnie jak w latach poprzed-
nich, program szkoleniowy Floty Przybrzeznej
obejmowat jesienny rejs po Zatoce Botnickiej.
Tym razem planowano doptyna¢ az do Tornio.

Rejs miat rozpocza¢ sie w Turku. 2 pazdzier-
nika kanonierki Klas Horn i Hdmeenmaa oraz
torpedowiec S2 spotkaty sie na kotwicowisku
Lypertd w potnocno-zachodniej czgsci archipe-
lagu. Nastepnego dnia dotgczyt do nich torpe-
dowiec S1. W rejsie miaty wzig¢ udziat réwniez
kanonierka Karjalan i stawiacz min M1, ale ich
udziat zostat w ostatniej chwili odwotany. Rej-
sem dowodzit komandor Yirjo Roos (dowddca
Floty Przybrzeznej), ktory znajdowat sie na ka-
nonierce Klas Horn. Dowodcg okretu flagowego
byt komandor Evert Ekman, dowddca kanonier-
ki Himeenmaa kapitan Eero Rahola, dowddca
torpedowca S1 kapitan A. Raninen, a dowddca
torpedowca S2 kapitan T. Sjoman.

3 pazdziernika o godzinie 15.00 eskadra wy-
ptyneta kanatem wiodgcym obok Isokari na Mo-
rze Botnickie. Pierwszy ptynat okret flagowy Klas
Horn, nastepnie Hdmeenmaa, torpedowiec S1
i na koncu S2. Pogoda na poczatku rejsu byta
dobra — bezchmurne niebo i wiatr o sile 3° w skali
Beauforta z pétnocnego zachodu. Warunki pogo-
dowe byt stabilne.

Po minieciu Isokari, wraz ze zblizaniem sie do
otwartego morza, zaczat wia¢ wiatr z zachodu,
ktérego predkos¢ stale wzrastata. Po wyjsciu
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A Pierwsza proba wydobycia wraku zakoniczyta sie niepowodzeniem. Marynarka zlecita prowadzenie dalszych prac
firmie Tolfvan Ab. Z Niemiec sprowadzono dwa okrety ratownicze s/s Salvator i Stannum oraz dwa pontony, przy

pomocy ktorych zamierzano unies¢ z dna kadtub. Po zakoriczeniu prac Marynarka odkupita statek Stannum, ktéry
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miat by¢ wykorzystywany jako jednostka ratownicza.

na otwarte morze Klas Horn obrat kurs 357°,
odlegto$¢ miedzy statkami wynosita dwa kable
(ok. 400 m), a predkos¢ marszowa 12 weztow.
Najblizszym celem eskadry byt archipelag Vaasa
w ciesninie Kvarken.

O godzinie 18.00 zauwazono, ze wiatr zaczy-
na sie wzmagacé, a jego predkos$¢ oceniono na
5° w skali Beauforta. Wraz ze wzrostem fal, kutry

torpedowe miaty coraz wieksze trudnosci z utrzy-
maniem si¢ w formagciji, dlatego o godzinie 20.50
predkos¢ eskadry zmniejszono do 10 weztow.
O godzinie 22.00 predkos$¢ wiatru okreslono na
7° w skali Beauforta. Predko$¢ eskadry zmniej-
szono do 8 weztéw, a kurs zmieniono na 337°,
bardziej pod wiatr. Do tej pory okrety trzymaty
sie tak blisko siebie, ze rozkazy z okretu flago-
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wego mozna byto przekazywac lampg Aldisa,
ale przed potnocg konieczne byto przejscie na
tgcznos¢ radiowa. Dlatego o godzinie 23.20 do-
wodca eskadry wystat do wszystkich okretow
komunikat: wszystkie okrety bedq utrzymywac sie
w wietrze najlepiej, jak potrafig. Komunikat ten nie
zostat odebrany na wszystkich okretach. Antena
radiowa torpedowca S1 czesciowo opadta po
zerwaniu sie linki naciggowej. Z tego powodu
radiogram dowddcy nie zostat odebrany, a wia-
domosci zostat przekazana przez torpedowiec
S2 za pomoca Aldisa.

Rozkaz wydany przez dowddce Roosa drogg
radiowg o godz. 23.20 byt jedynym skierowanym
do catej eskadry. Sformutowanie rozkazu nie byto
precyzyjne. Mozna je byto interpretowa¢ na réz-
ne sposoby. Dowddca kanonierki Himeenmaa
zrozumiat, ze moze dziata¢ wedtug wiasnego
uznania. Postanowit jednak podgzac za okretem
flagowym, mimo ze woda zaczeta wlewac si¢ do
przedziatu rufowego i trudno byto utrzymac statg
predkos¢. Dowddcy torpedowcow zrozumieli roz-
kaz, aby stara¢ sie utrzymac kurs pod wiatr i fale
oraz czekac na nowy, wyjasniajgcy rozkaz dzia-
tania wedtug wiasnego uznania. Jednak rozkaz
ten, ktory datby swobode szukania schronienia
w najblizszym porcie, nigdy nie nadszedt. Po wy-
staniu wspomnianej wiadomosci okret flagowy
Klas Horn obrat kurs 310°.

Nowy kurs (na zachdd) oznaczat, ze okret
zaczat sie oddala¢ od wybrzezy Finlandii
i skierowat sie w strone Szwecji. Tym samym
rejs cwiczebny zostat przerwany. Po pdtnocy
4 pazdziernika Klas Horn zaczat oddala¢ sie od
wybrzeza, kanonierka Hdmeenmaa probowata
podazac¢ za nim, a torpedowce sukcesywnie
pozostawaly w tyle za kanonierkami. Dowddcy
starali sie jednak prowadzi¢ okrety tak aby nie

«Trasa rejsu, ktéry miat miejsce 4 pazdziernika 1925 roku.



traci¢ kontaktu wzrokowego. Sita wiatru osia-
gneta juz 10°w skali Beauforta.

0 01.30 radiotelegrafista z Klas Horn odebrat
wiadomos¢ od S2: woda przedostaje sie do prze-
dziatu dziobowego, nalezy zmniejszy¢ predko$c. Wia-
domos$¢ ta zaniepokoita Roosa, ktory doszedt
do wniosku, ze stan S2 staje sie niepokojacy.
0 03.20 Roos wystat miedzynarodowy sygnat
SOS z prosbg o pomoc dla torpedowcéw. Tor-
pedowce znajdowaty sie na 61°48’ szerokosci
geograficznej pdtnocnej i 20°10’ diugosci geo-
graficznej wschodniej, okoto 40 mil morskich na
pdtnocny zachdéd od Reposaari.

Dowddztwo Marynarki Wojennej w Helsinkach
rowniez otrzymato te wiadomos¢ i natychmiast
skontaktowato sie ze statkiem ratunkowym Pro-
tector firmy Neptun w Vaasa. Sygnat odebrali tak-
ze Szwedzi (radiostacja w Harndsand), ktérzy
zaalarmowali kapitana jednostki ratunkowej He-
lios. Oba statki obiecaty pomoc. Jednak w miare
jak sztorm nasilat sig, obaj kapitanowie uznali,
Ze wyjscie w morze i podjecie akcji ratunkowej
jest niemozliwe.

0 03.30, na torpedowcu S1 dostrzezono tor-
pedowiec S2, ktéry znajdowat sie po lewej bur-
cie. Okret zwigkszyt predko$¢ i zdawat sie nadal
prébowa¢ podgzac za kanonierkami. Zatoga S2
z duzym trudem utrzymywata kurs. Fale zalewaty
poktad i mostek torpedowca. Wkrétce S1 stracito
kontakt wzrokowy z S2 i jak zanotowano, ostatni
raz okret byt widziany na pdtnocnym zachodzie.
Na kanonierce Klas Horn prébowano bezsku-
tecznie nawigza¢ kontakt z torpedowcami,
zwlaszcza z S2 (S1 nie odpowiadat na wezwa-
nia z powodu usterki anteny). W korcu, o 04.30,
udato sie nawigza¢ kontakt z torpedowcem.

HISTORIA FLOT

A Wrak torpedowca S2 zostat odholowany do Helsinek,
gdzie poddano go szczegétowym ogledzinom. Na
zdjeciu kadtub okrgtu w porcie wojennym w Suomen-

linnie, 1926 rok.

Z torpedowca S2 otrzymano radiogram, ze okret
na razie nie potrzebuje pomocy. Zaktadano, ze
zatodze udato sie upora¢ z przeciekami kadtuba
i uruchomi¢ radio. O 07.00, torpedowiec S2 byt
w kontakcie radiowym z kanonierka Klas Horn.
Dowddca torpedowca, oznajmit, Ze podgzanie
za okretem flagowym jest niemozliwe i poprosit
o0 dalsze rozkazy. Komandor Roos nakazat aby
wezwaé pomoc, jesli bedzie potrzebna. O godz.
7.30 radiooperator z S2 rozpoczat nadawanie sy-
gnatéw SOS, informujac, ze grozi mu zatoniecie
na pozycji 61°40' — 20°15'.

O 7.40 odebrano wiadomos¢ z S2, ktdry po-
informowat, ze skreca na wschad i kieruje sie do
najblizszego portu. Radiogram zostat odebrany
przez radiostacje w Vaasa. Zgtoszono takze pozar

w przedziale dziobowym okretu, prawdopodobnie
po zamoczeniu fadunkdéw fosforowych. Po tym
meldunku kontakt radiowy zostat utracony.

Klas Horn kontynuowat kurs, ktéry obrat o pot-
nocy. Dzi6b okretu zanurzat sig w falach, zasta-
niajac dziato dziobowe, a doiny poktad zamienit
sie w jedng, wzburzong mase wody, mimo to jed-
nostka utrzymywata sie stosunkowo dobrze na
kursie. Sprzet poktadowy i fodzie zostaty zmyte
do morza, ale silniki dziataty, a do szwedzkiego
wybrzeza zblizano sie z predkoscig kilku weztow.
4 pazdziernika o 16.15 Klas Horn zameldowat
w radiu w Vaasa, ze znajduje sie po szwedzkiej
stronie i ze nastgpnego ranka (5 pazdziernika)
uda sie do portu Harnésand w Szwecji z sekcjg
dziobowg pod wodg.

Kanonierka Hdmeenmaa prébowata poda-
za¢ za okretem flagowym, ale o godzinie 05.50
(4 pazdziernika) kapitan uznat to za bezcelowe
i wyruszyt w kierunku archipelagu Kvarken.
W Hédmeenmaa sita wiatru oceniona zostata na

> Inne ujecie przetamanego kadtuba (widoczne zatozone
prowizoryczne wzmacniania, aby kadtub nie ulegt catko-
witej destrukgji), do ktérego doszto w trakcie pierwszej
préby podniesienia.
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12° w skali Beauforta. Okret przez caty ranek
i dzien zmagat sie z falami. Trudno byto utrzy-
mac predko$¢, poniewaz cisnienie pary w ko-
tlach spadto. Ptyngc powoli i przy stale rosngcym
poziomie wody na rufie, okret w koncu pojawit
sie w zasiegu wzroku latarni morskiej Norrskar
0 godzinie 23.40. Kapitan statku nie odwazyt
sie jednak udac¢ na archipelag bez pilota, lecz
czekat na otwartym morzu do $witu. Burza nie
wydawata sie juz tak gwattowna.
5 pazdziernika o godzinie 8.00 pi-
lot zostat wprowadzony na pokiad,
a 0 10.00 Hdmeenmaa zacumo-
wata w porcie Vaskiluoto, z rufg na
poziomie wody.

Kapitan S1 zmagat sie z falami
przez calg noc, poniewaz predkos¢
nadal spadata, a zapasy wegla byty
coraz mniejsze. O godzinie 06.00
(4 pazdziernika) podjat $miatg
decyzje o zawrdceniu jednostki
i skierowaniu si¢ do najblizszego
portu w Méntyluoto. Zawrdcenie
torpedowca na takich falach byto
trudnym zadaniem. Udato sie to
dopiero po drugim skrecie. Unik-
nieto prawdopodobnego ryzyka
wywrocenia, a predkos¢ wzrosta,
gdy wiatr zmienit sie w boczny.
Dopiero w potudnie z mgty wyto-
nity sie pierwsze punkty orienta-
cyjne. Odkryto wowczas, ze okret
znajdowat sie znacznie dalej na
pétnoc niz zaktadano. Nie byto
tam portu, wigc aby dotrze¢ do
Mantyluoto, konieczne byto obra-
nie kursu na potudnie. Zapasy we-
gla sie kofczyly, gdy S1 dryfowat
w potowie drogi w kierunku rafy
Kaijankari u wybrzezy Reposaari.
W korcu o 14.00 dotart do Kaijan-
kari, a stamtad, z predkoscig kilku
weztow, o 14.40 wplynat do portu Mantyluoto.
Okazalo sie, ze w maszynowni zostaly zaledwie
trzy worki wegla, czyli 160 kg.

O 07.40 torpedowiec S2 obrat kurs na
wschod, kierujgc sie w strone Mantyluoto.
Okret kilkakrotnie kontaktowat sie z Vaasa.
Pytat o przybycie pomocy i narzekat na trud-
ng sytuacje. Okoto potudnia statek handlowy
z Reposaari nawigzat kontakt z S2. Otrzymat
meldunek od kmdr. por. Sjémana, adresowany
do dowddcy marynarki wojennej w Helsinkach.
Dowddca S2 informowat, Ze ptynie kursem 110°,
okoto 15 mil morskich na zachdd od Reposaari.
Sytuacja na okrecie byta zta, silniki pracowaty
nieprawidtowo, a tgczno$¢ radiowa byta za-
ktécana. To byta ostatnia wiadomo$¢ wystana
w imieniu dowodcy S2. Po tym, radiooperator
statku kontaktowat sie z radiostacjg Vaasa jesz-
cze kilka razy migdzy 12.00 a 13.10, ale wy-
mieniane wiadomosci byly tylko prywatne, od-
zwierciedlajgc jedynie nastroje radiooperatora
S2. W jednej z wiadomosci radiooperator miat
stwierdzi¢, ze okret powinien dotrze¢ do portu.
Najwyrazniej zostata wystana, gdy dostrzezono
lad. Pozostate wiadomo$ci byty bardzo pesy-
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mistyczne, radiooperator podawat, ze sytuacja
na okrecie pogarsza sie. Na tym etapie prze-
cieki najwyrazniej sie nasility, silniki pracowaty
stabo, a pompy nie dawaty rady usung¢ wody.
Fale spychaty statek w kierunku latarni morskiej
Séppi i utrzymanie kursu w kierunku Méntyluoto
byto niemozliwe.

Torpedowiec zostat zauwazony z wiezy stacji
pilotéw w Reposaari po godzinie 13.00, znajdo-

rynarzy, ktére przewieziono na przykoscielny cmentarz w Reposaari. 15 sierpnia 1926
roku odbyt sie tam ich pogrzeb.

wat sie na wschodnim przyladku Outoori, 5 mil
morskich na potudniowy zachdd od Reposaari.
Pilot Aalto $ledzit zmagania torpedowca w za-
ciektych, krzyzujgcych sie falach z okna stacji
pilotdw. Dziéb jednostki miat by¢ skierowany na
pdinoc, tj. w strone Reposaari, wydawato sie, ze
okret nadal ptynie. O godzinie 13.22 radioope-
rator w Vaasa odebrat ostatnig wiadomos¢ od
S2: teraz nie moge pracowac. Kilka minut pdzniej
Aalto zobaczyt torpedowiec wynurzajacy sie z fal
ustawiony bokiem. Kolejna fala przyptywowa
uderzyta w okret, ktory zostat catkowicie nakry-
ty. Byta godzina 13.25, kiedy okret zniknat z pola
widzenia pilota Aalto.

PODNIESIENIE WRAKU
TORPEDOWCA S2

Bezposrednio po katastrofie jednostki Strazy
Przybrzeznej z Luvia, Reposaari i Pori patrolo-
waly wybrzeze w poszukiwaniu S2. Na brzegu
znaleziono wiele przedmiotéw, w tym kilka z na-
zwa okretu, co przesgdzato o tym, ze faktycznie
torpedowiec zatonat. Ze wzgledu na stan morza
i nadchodzgca zime poszukiwania wraku mozna
byto rozpoczaé dopiero w nastepnym roku.
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Akcjg poszukiwawczg kierowat kmdr por. Miet-
tinen. Poszukiwania prowadzono sitami Marynar-
ki Wojennej przy pomocy jednostek cywilnych.
10 czerwca 1925 roku kuter rybacki z Reposaari
natrafit na wrak torpedowca. Paul Aarnio i Semmi
Haapakka usitowali zlokalizowa¢ wrak holujac
line z kotwica, wieczorem kotwica zaczepita
0 jaki$ przedmiot. Poszukiwania prowadzono
w miejscu, w ktdrym rano znaleziono stalowe
drzwi z sygnaturg ,S2”. Po powrocie
na brzeg natychmiast zgtoszono to
Miettenowi. Rano Haapakka oraz
kilku marynarzy z Miettinenem po-
nownie przyptyneli do oznaczone-
go miejsca. Na dno zszedt nurek
August Rama, ktory na gtebokosci
11 metréw (podawana jest takze
gtebokos¢ 15 metréw) odnalazt wrak
torpedowca.

Podniesienie wraku zlecono fir-
mie Wernera Hacklina z Pori. Do
wraku wprowadzono powietrze,
co miato spowodowa¢ oderwanie
wraku od dna. Niestety okazato sie,
ze wrak tkwit w gtebokim mule, co
sprawito, ze uniosta sie tylko czes¢
dziobowa, a rufa pozostata zaklesz-
czona w dnie.

Poniewaz okazato sig, ze nie
zdotano podnie$¢ wraku Marynarka
Wojenna w lipcu zleciata to zadanie
specjalistycznej firmie Tolfvan Ab.
Z Niemiec sprowadzono dwa okrety
ratownicze s/s Salvator i Stannum,
ktdre zdotaty dotrze¢ w miejsce kata-
strofy dopiero pod koniec miesigca.
Technika wydobycia pozostata iden-
tyczna — zamierzano podaé powie-
trze do wraku, a na powierzchni mia-
ty go utrzyma¢ dwa pontony (takze
sprowadzone z Niemiec) o tgcznej
wypornosci 300 ton. Operacje rozpo-
czeto 2 sierpnia. Nurkowie przygotowali wrak do
podniesienia. Powietrze podawano bardzo wol-
no i rownomiernie. 5 sierpnia wrak podniesiono
i odholowano na kotwicowisko w Reposaari przy
pomocy holownika Luis. Marynarka byta bardzo
zadowolona z przebiegu operacji (aby unikngé
w przysztosci podobnych probleméw odkupio-
no statek Stannum, ktéry wszedt do stuzby pod
nazwa Mursi). Wrak zostat odwrdcony i przysta-
piono do dalszych prac.

Nalezato oczy$ci¢ wrak z mutu i odszukac
zwioki marynarzy. Zadanie to powierzono Fran-
sowi Erkko, ktory jak dziecko na skutek choroby
stracit wech i pracowat jako czySciciel latryn. Od-
nalazt on zwioki 23 marynarzy, ktére przewiezio-
no na przykoscielny cmentarz w Reposaari. Po-
grzeb odbyt sie 15 sierpnia. Pozostatych uznano
za zaginionych. 4 pazdziernika 1930 roku w miej-
scu pochdwku ustawiono pomnik autorstwa wy-
bitnego finskiego rzezbiarza Waind Aaltonena.

Wrak torpedowca S2 zostat odholowany do
Helsinek, gdzie poddano go szczegdtowym
ogledzinom.

Zatoniecie torpedowca S2 i $mier¢ 53 mary-
narzy wywotata wstrzas w Finlandii. Powofano



specjalng komisje do zbadania przyczyn tragedii.
Poczatkowo zatonigcie wigzano ze stanem tech-
nicznym okretu. Torpedowiec zostat zbudowany
w Stoczni Newskiej w 1899 roku, co oznaczato,
Ze jednostka miata juz 26 lat, ale jej stan tech-
niczny byt dobry. Przeszta remont biezacy, ktory
nie wykazat powazniejszych uszkodzen. Okaza-
to sie jednak, ze nie byta znana dzielno$¢ morska
jednostki, bowiem nie zostaty opracowane tabele
statecznosci i balastowe (co jak sie okazato byt
standardowg praktyka we flocie rosyjskiej w od-
niesieniu dla jednostek tej klasy). Dowodcg tor-
pedowca byt kmdr por. Oskar Thorolf Sjéman,
ktdry byt doswiadczonym oficerem. W 1914 ro-

ku ukonczyt kurs dla dowddcow torpedowcow
(przed powotaniem ptywat we flocie handlowe;j,
zdat egzamin kapitafiski). W 1918 roku wstapit
do Suchverband der Ostsee (podobnie jak jego
pierwszy oficer por. mar. Eino Vilho Evald Val-
tonen), a nastepnie zaciggnat sie do Marynarki
Wojennej. W 1920 roku ukonczyt kurs oficerski
i 6 grudnia zostat awansowany na kmdr. ppor.
Na poczatku stycznia 1925 roku zostat miano-
wany dowodcg torpedowca S2. Okazato sie, ze
dotychczasowa stuzba Sjémana ograniczata sig
do ptywania na mniejszych jednostkach i szkole-
niu podoficeréw. Brak doswiadczenia w ptywaniu
okretami tej klasy (sezon zeglarski rozpoczat sie
w maju, zatem dowodca miat tylko pie¢ miesiecy
aby zapoznac sie ze swoim okretem), w potgcze-
niu z brakiem odpowiednich informacji o dzielno-
$ci morskiej torpedowca zapewne miat wptyw na
decyzje dowodcy. Zwrocono jednak uwage, ze
wsrod zatogi znajdowato sie az szesciu oficerow,
ktorzy ukonczyli kursy oficerskie (1919-1922)
i mieli staz w stuzbie na okretach, a dodatkowo
szesciu podoficerow takze ukonczyto kursy i zo-
stato zaklasyfikowanych do stuzby statej.

Z meldunkéw wynikato, ze okret tracit pred-
kos¢, a tuz przed zatonieciem wszedt w dryf,
co mogto oznacza¢ awarie kottow. Po zbadaniu
sprawy okazato sig, ze gdy eskadra wychodzita
w rejs z Lypertd do Vaasy nie uzupetniono zapa-
su wegla. Okrety przybyly do Turku z Helsinek
i tym samym zuzyto cze$¢ zapasu jakim dyspo-
nowano. Wiasciwe bytoby uzupetnienie zapasow
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wegla, czego nie zrobiono. Byt to btgd, za ktéry
catg odpowiedzialno$¢ ponosit komandor Roos.
Na podstawie raportu technicznego z ostatnie-
go przegladu byto wiadome, ze wszystkie cztery
kotly byt w dobrym stanie technicznym i utrata
predkosci moze zostaC przypisano wytgcznie
spadkowi ci$nienia pary, czyli brakiem wegla
(potwierdza to ilo$¢ wegla jaka zostata w fadowni
torpedowca S1 i dwdch kanonierek). Stwierdzo-
no, ze lewy wat napedowy (naped zapewniaty
cztery kotty Yarrow, ktdre zasilaty dwa silniki pa-
rowe dawaty moc 3800 shp) pekt, ale nie wiado-
mo czy byto to uszkodzenie, do ktérego doszto
w trakcie podnoszenia okretu, czy w czasie rejsu

- e . __('_7 - - Y
A Uroczystosci pogrzebowe w Reposaari, 15 sierpnia
1926 roku. Ponad cztery lata pdzniej, 4 pazdziernika
1930 roku, w miejscu pochéwku marynarzy, odstonie-
to pomnik ku ich czci, autorstwa wybitnego firiskiego
rzezbiarza Waino Aaltonena.

i z tego powodu jednostka byta w dryfie. Stwier-
dzono takze uszkodzenie systemu sterowego,
ale takze w tym wypadku nie ustalono jaka byta
tego przyczyna. Przyjeto, ze zuzyto caly zapas
wegla i dlatego silniki przestaty pracowac.
Komisja podkreslita, ze przez caly czas rej-
su wzorowo funkcjonowata tgcznos¢ z okretem,
co przypisano dobremu wyszkoleniu podofice-
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row radiowych A. Koivisto i H. Sundstréma. Po
wydobyciu okretu okazato sie, ze nie doszto
do pekniecia poszycia dziobowego (czego sie
spodziewano), lecz wytgcznie do rozszczelnie-
nia w miejsca tgcznia ptyt. Tym samym woda,
ktéra dostata sie do przedziatu dziobowego nie
miata wiekszego wptywy na utrate stateczno$ci
przez okret. Na nieszczescie pompy, ktére po-
winny usuwaé wode dziataty zbyt wolno i nie byty
w stanie usuwac jej na biezaco.

Najprawdopodobniejszg przyczyng katastrofy
byt fakt, ze okret znalazt si¢ w bardzo trudnych
warunkach pogodowych (0 13.25 predkos$¢ wiatru
wynosita 35 m/s, czyli byto to 12° w skali Beaufor-
ta, a w porywach nawet 45 m/s), ktérych negatyw-
ne oddziatywanie na okret zostato spotegowane
warunkami geologicznymi. W miejscu zatoniecia
S2, w poblizu wschodniego cypla Outoor, dno
morskie zaczyna gwattownie wznosi¢ sie w kie-
runku wybrzeza Luvia, gdzie podczas sztormu
z wiatrem wiejgcym z zachodu i pdtnocnego za-
chodu powstajg wysokie i ostre fale poprzeczne.
W potgczeniu z silnym pragdem dennym powodu-
je to efekt rozrywania i miazdzenia. Brak jedno-
znacznych informaciji, w jaki sposéb S2 podptynat
tak blisko tego wybrzeza.

W 1926 roku do Najwyzszego Sadu Woj-
skowego wniesiono akt oskarzenia przeciwko
komandorowi Roosowi. Akt oskarzenia, sporza-
dzony przez prokuratora Arvi Pohjanpaa, za-
rzucat dowodcy zespotu okretéw niedbalstwo
i niekompetencje w wykonywaniu obowigzkow
podczas rejsu eskadry w dniach 3-4 pazdzier-

nika 1925 roku (chodzito o wydanie niezrozu-
miatego rozkazu, ktéry dowodcy okretdw zin-
terpretowali inaczej niz Roos, oraz nie zadbanie
0 uzupetnienie zapaséw wegla). Prokurator
uznat, ze nie ustalono bezposredniego zwigz-
ku przyczynowego dziatarn komandora Roosa
z zatonieciem S2. Do rozprawy sgdowej jed-
nak nie doszto. 11 sierpnia 1926 roku niedaleko
Kotki w kabinie motoréwki, ktérg Roos odbywat
inspekcje, znaleziono zwtoki komandora. Ja-
ko oficjalng przyczyne zgonu podano zatrucie
tlenkiem wegla, ktéry przedostat sie do kabiny
pasazerskiej z maszynowni. l

Zbigniew Lalak
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ZALOGA TORPEDOWCA S2

TEU_HI'IIIIH WOJSHOWA <=

Oficerowie

Dowddca torpedowca S2, kmdr por. Oskar Thorolf
Sjoman, urodzit sie w Helsinkach w 1889 roku. Ukoriczyt
kurs kapitana marynarki wojennej w 1914 roku. Podczas
wojny o niepodlegtos¢, 1 marca 1918 roku wstapit
do stuzby w armii. Po zakoficzeniu wojny, wstapit do
zorganizowanej przez Niemcow eskadry tratowcow
Suchverband der Ostsee, a stamtad przenidst sie do fir-
skiej marynarki wojennej. W 1920 roku rozpoczat kurs
oficerski marynarki wojennej, 6 grudnia 1920 roku zo-
stat awansowany na stopieri komandor porucznik. Na
poczatku stycznia 1925 roku zostat dowédca torpedow-
@s2.

Porucznik marynarki Eino Vilho Evald Valtonen urodzit
sie w 1890 roku w Helsinkach. Ukoriczyt szkote Srednia
i stuzyt w niemieckiej eskadrze tratowcow Suchverband
der Ostsee w 1918 roku. Po ukorczeniu Akademii
Marynarki Wojennej w 1922 roku zostat porucznikiem.
Nastepnie stuzyt na kilku roznych okretach, wstepujac do
stuzby w S2 na poczatku tego roku. Podporucznik lekarz
Alpo Ensio Mononen, , urodzit sie w Puumala w 1898 ro-
ku. Odbywat stuzbe wojskowa jako lekarz. Wstapit do
marynarki wojennej wiosna, na poczatku sezonu zeglar-
skiego i miat stuzy¢ w marynarce wojennej do korica se-
zonu Zzeglarskiego. Przypadkowo wziat udziat w rejsie
torpedowca S2.

Starszy inzynier Frans August Rautala urodzit sie
w Helsinkach 26 wrzesnia 1881 roku. Po stuzbie jako pod-
oficeri mechanik na réznych okretach, 1 kwietnia 1925 ro-
ku zostat starszym mechanikiem na torpedowcu S2.

Inzynier Nestor Nevalainen urodzit sie w Helsinkach
w 1886 roku. Do marynarki wojennej wstapit w 1918 ro-
ku, a 1 kwietnia 1925 roku przenidst sie na S2.

Inzynier John Edvard Blomqyist, urodzony w 1893 ro-
ku w Helsinkach, wstapit do Marynarki Wojennej w 1924
roku, przeniesiony do stuzby morskiej w kwietniu 1925
roku i przydzielony do S2.

Podoficerowie

Mtodszy mechanik Gunnar August Haggstrom
z Helsinek, urodzony w 1887 roku. Wstapit do stuzby mor-
skiej w 1918 roku, stuzac od 1922 roku w S2. W czerwcu
1925 roku ztozyt raport o zwolnienie ze stuzby.

Mtodszy mechanik Matti Jalmari Lappalainen
z Sadmingi, urodzony w 1900 roku. Wstapit do stuzby
morskiej 1 maja 1925 roku, przydzielony do S 2.

Starszy bosman Julius Gottfrid Gustafsson, z Helsinek,
urodzony w 1886 roku. Wstapit do Marynarki Wojennej
w 1919 roku.

Bosman Kurt Eklund, z Helsinek, urodzony w 1902 roku;

Bosman Aarne Toivonen, z Piikkid, urodzony w 1899
roku;

mat Ernst Alander z Parainen, urodzony w 1904 .,

mat Aarne Johan Koivisto z Heinola, urodzony w 1902 .

mat Georg Collan z Helsinek, urodzony w 1901 r.

mat Pekka Pitkdnen, z Sortavala, urodzony w 1900 .

Marynarze

Fridolf Berg w Sundom 1904, Hakon Sundstrém,
z Tammisaari, urodzony w 1904 ., Lind, w Sortavala;

Herman Blomaqyist, z Korppoo, ur. 1904, Karl Lindblad,
z Porvoo, ur. 1904, Erik Lindholm z Helsinek, urodzony
w 1904 r., Vdind Sten z Parainen, urodzony w 1904 r,,
Klas Vallen z Helsinek, urodzony w 1904 r., Urodzit sie
Evert Osterlund z Nauvo 1904 Urodzit sie Karl Blom
z Lappvdarti 1904, Gunnar Julius Gunn, z Kemid, ur.
1904, Lauri Holttd, z Kotki. urodzony w 1904 r., Uuno
Pyokari, zRevonsaari, urodzony w 1904 r. Arvo Saarman,
7 Helsinek, urodzony w 1904 ., Sulo Samuli, 0d Koivisto,
ur. 1904, Erik Stenholm, Z Turku, urodzony w 1904 r.,
Aarne Z Merimaa, Ahlainen, ur. 1J304, Vilho Honkanen.
Urodzony w Méntyharju 1904, limari Lillberg z Helsinek,
urodzony w 1904 r. Frans Helander z Helsinek, urodzo-
ny w 1904 r., Emil Halli, z Tytdrsaari, urodzony w 1904,
Akseli Rytkold, z Seiskar, urodzony w 1904, Oiva Markus
Urodzita sie Yrjold z Kuusankoski 1902, Aksel Anton
Sjoberg z Hanko, urodzony w 1905 r., Thor August
Sederholm, z Hanko, urodzony w 1905, Alfred Gronroos
z Hiittis, urodzony w 1905 r., Aksel Fingal Andersson
z Nauvo, urodzony w 1905 r. Gunnar Emil Ramstedt,
z Parainen, urodzony w 1904 r. i Reinholda Holger
Adahl z Varlax, urodzony w 1905; i zaciggnietych ma-
rynarzy Kaarlo Urodzit sie Olavi Pirskanen z Viipuri
1906, Onni Mikael Sorri, z Suoniemi, urodzony w 1906,
Matti Kuivalainen, z Sortavala, urodzony w 1907, Viktor
Viitanen, z Rauma, urodzony w 1907, Lauri Matinkauppi
z Limingi, urodzony w 1907 r., Aksel Rame z Oulaiste,
urodzony w 1906 r., Viljo Vuori z Joensuu, urodzony
w 1907 ., Pentti Viitala z Kouvola urodzony w 1907 r.
i Veikko Saarivuori z Saarijarvi, urodzony w 1906 1.
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GRZEGORZ NOWAK

Niszczyciele typu Kagero stanowily jeden z najwazniejszych
elementow japonskich silt eskortowych i uderzeniowych
w poczatkowym okresie wojny na Pacyfiku. Analiza dziatan
bojowych jednostek takich jak Amatsukaze czy Tokitsukaze
ukazuje zarowno skutecznosc przyjetej doktryny walki nocnej
i uzycia torped, jak i stopniowa utrate przewagi operacyjnej
przez Cesarska Marynarke Wojenng w latach 1942-1945.

Amatsukaze

Niszczyciel Amatsukaze, dziewigty okret ty-
pu Kagero zwodowany zostat 19 pazdziernika
1939 roku, a ukonczony i wigczony do stuzby
26 pazdziernika 1940 roku. Pierwszym dowod-
cq okretu zostat kapitan Tameichi Hara, ktory
dowodzit okretem nie tylko przez pierwszy rok
pokojowej jeszcze stuzby tego niszczyciela, ale
i podczas najtrudniejszego etapu zmagan na
Pacyfiku w 1942 roku. Dziatania Amatsukaze
drobiazgowo sam opisat w stawnej i ttumaczonej
takze w Polsce ksigzce ,Dowddca niszczyciela”.

Po wejsciu do stuzby okret otrzymat przy-
dziat do 16. Dywizjonu Niszczycieli 2. Flotylli
Drugiej Floty (razem z Yukikaze, Tokitsukaze
i Hatsukaze). Do wybuchu wojny na Pacyfiku
okret uczestniczyt w ¢wiczeniach i odbywat rejsy
szkolne na wodach japonskich oraz u wybrze-
zy Chin. Nacisk na szkolenie zatogi obejmowat
doktryne nocnej walki z uzyciem artylerii i torped,
co zaowocowato podczas walk w rejonie Wysp
Salomona w 1942 roku. W listopadzie 1941 roku
caty 16. Dywizjon przebazowany zostat do Pa-
lau, eskortujgc lotniskowiec Ryujo przed inwazjg
na Filipiny. Amatsukaze do kofica roku operowat
w rejonie Filipin i Holenderskich Indii Wschod-
nich bazujgc w Davao i Palau, wspierajgc dzia-
tania wojsk japonskich. Niszczyciel uczestniczyt
w walkach na Morzu Jawajskim, jednak mimo
przeprowadzenia atakéw torpedowych nie od-
notowat trafien. Operujgc na wodach jawajskich,
Amatsukaze uczestniczyt w zatopieniu holender-
skiego okretu podwodnego K-10 oraz amerykan-
skiego USS Perch.

W kwietniu okret wrocit do Kure na prze-
glad, a 25 maja wraz z niszczycielami swojego
dywizjonu obrat kurs na Saipan, aby dotgczy¢
do sit inwazyjnych jako ich eskorta przed bitwg
o Midway. Po klesce Japonczykow, ktérzy utracili
w bitwie wszystkie cztery lotniskowce, sity inwa-
zyjne otrzymaty rozkaz odwrotu spod Midway.
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Amatsukaze otrzymat rozkaz dobicia ptongcego,
lecz wcigz utrzymujgcego sie na wodzie flagowe-
go lotniskowca Akagi.

W lipcu Amatsukaze i caty 16. Dywizjon Nisz-
czycieli przeniesiono do 10. Flotylli Trzeciej
Floty. Na poczatku sierpnia okret eskortowat
konwoj z Kure do Truk. 24 sierpnia Amatsukaze
eskortowat grupe lotniskowcow podczas bitwy
u Wschodnich Salomonéw. Po zatopieniu lot-
niskowca Ryujo podejmowat z wody rozbitkéw,
uratowat takze zatoge samolotu z lotniskowca
Zuikaku. 15 pazdziernika dotgczyt do grupy lot-
niskowcéw admirata Kondo i ostaniat je podczas
bitwy pod Santa Cruz.

Uczestniczyt w pierwszej bitwie morskiej o Gu-
adalcanal (13 listopada 1942 roku). W czasie
nocnego starcia obu stron doszto do wielu cha-
otycznych pojedynkow artyleryjskich. O godz.
1.48 pancernik Hiei i niszczyciel Akatsuki
o$wietlity lekki krgzownik amerykanski Atlanta,
rozpoczynajac bitwe na bliskim dystansie, ktéra
zakonczyta sie zatopieniem Akatsuki. Dowodza-
cy Amatsukaze kmdr Hara rozkazat atakowac,
idac z petng predko$cig wrogie okrety. Gdy
Amatsukaze przeptywat obok Hiei, pociski oswie-
tlajace z Nagara o$wietlity skupisko czterech
amerykanskich niszczycieli ostrzeliwujgcych
Hiei (Fletcher, Monssen, Aaron Ward i Barton).
Hara wydat rozkaz wykonania ataku torpedowe-
go z dystansu okoto 3 tys. metréw. Aaron Ward
i Monssen ledwo uniknety torped, ale Barton nie
miat takiego szcze$cia. Zmuszony do wytracenia
predkosci, aby unikng¢ zderzenia z manewru-
jgcym Aaron Ward, zanim zdotat zndw nabrac
predkosci, trafity go dwie torpedy z Amatsukaze.
Barton dostownie wyleciat w powietrze i rozpadt
sie na pdt tongc w ciggu kilku minut i zabierajac
z sobg 168 0s6b zatogi.

Tymczasem dowddca Amatsukaze widzac
niszczyciel Yudachi znajdujacy sie pod ostrzatem
lekkiego krazownika Juneau, ruszyt na odsiecz
z wyrzutniami torped $wiezo zatadowanymi tor-
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@ Niszczyciel Amatsukaze podczas prob morskich.

pedami zapasowymi. Odpalono salwe czterech
torped, z ktérych po trzech minutach jedna trafita
lewa burte Juneau. Torpeda spowodowata zanik
energii na krgzowniku i zalanie czesci kadtuba.
Juneau z predkoscig 13 w zmuszony byt wycofa¢
sie z bitwy (rano wcigz unieruchomiony Juneau
zostat dobity torpedg z okretu podwodnego [-26).
Amatsukaze w chaosie nocnej potyczki z amery-
kanskimi jednostkami omal nie zderzyt si¢ z nie-
rozpoznanym okretem. Po wigczeniu reflektora
okazato sig, ze jest to uszkodzony krgzownik
amerykanski San Francisco. Natychmiast odpa-
lono pozostate torpedy, ktore okazaly sie niecel-
ne. Zapalone reflektory na niszczycielu japon-
skim przyciggnety uwage artylerzystéw lekkiego
krgzownika Helena, ktdry ostrzelat Amatsukaze
usitujgcego skry¢ sie za zastong dymng. Trze-
cia salwa z Heleny trafita centrale kierowania
ogniem, zabijajgc wszystkich w $rodku; kolejny
pocisk 6-calowy trafit radiowezet. Trzy kolejne
trafienia nastapity pozniej, wytgczajac uktad hy-
drauliczny Amatsukaze, ktdry zablokowat ster.
Okret przetrwatl, cho¢ utracit 43 ludzi zatogi.
Z pomocg Amatsukaze pospieszyly niszczyciele
Asagumo, Murasame i Samidare, ktore zaatako-
waly Helene. Pomimo uszkodzen, maszynownia
Amatsukaze pozostawata sprawna, w zwigzku
z czym okret wycofat sie z bitwy o wtasnych si-
tach i dotart do Truk 14 listopada.

Na remont okret udat si¢ do Kure. W jego trak-
cie kmdr Hara opuscit okret, a nowym dowddca
zostat kmdr Masao Tanaka. W lutym 1943 roku
naprawy zostaty ukoiczone, a 5 lutego Amat-
sukaze opuscit Kure, aby eskortowaé krgzownik
Kumano do Truk. Przez nastepne kilka miesiecy
Amatsukaze uczestniczyt w serii misji eskorto-
wych dla duzych konwojéw z wojskami z Palau
do Wewak i Zatoki Hansa. 1 sierpnia Amatsuka-
ze powrdcit do Kure na kolejny remont. Wtedy
otrzymat radar Typ 22. Od 16 do 23 sierpnia
Amatsukaze eskortowat pancernik Yamato w rej-
sie do Truk, a od 18 do 25 wrzesnia wchodzit
w sktad floty, prébujgcej przeprowadzi¢ kontratak
przeciwko amerykanskim lotniskowcom.

11 stycznia 1944 Amatsukaze eskortowat tan-
kowce podazajgce do Singapuru na wodach Mo-
rza Potudniowochinskiego. W czasie tego rejsu
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> Okaleczone i pofatane resztki niszczyciela Amatsukaze
w czasie ostatniego rejsu, kiedy usitowat doptynac do
Japonii.

japonskie jednostki zostaty wykryte przez odby-
wajgcy na tym akwenie patrol amerykanski okret
podwodny Redfin. Amatsukaze wykryt Redfina,
ale ten zdotat sig zanurzy¢. Amatsukaze nie ata-
kowat amerykanskiego okretu, lecz dotgczyt do
konwoju, co okazato sie fatalnym btedem. Redfin
zdofat odpali¢ cztery torpedy do Japonczykdw,
z ktérych jedna trafita Amatsukaze w lewg burtg
migdzy pierwszym a drugim przedziatem i spo-
wodowata eksplozj¢ magazynéw amunicji. Amat-
sukaze powoli przechylit sie dziobem, az zostat
rozerwany na pot. Czes¢ dziobowa szybko zato-
neta pociggajac ze sobg na dno 80 ludzi zatogi.

Jakim$ cudem rufowa czes$¢ okretu nadal
utrzymywata sie na powierzchni. Konwdj od-
plynat, a dryfujgce resztki Amatsukaze zosta-
ty wykryte dopiero 16 stycznia przez japonski
samolot zwiadowczy. Stary niszczyciel Asagao
doprowadzit rufowg czes¢ ciezko uszkodzone-
go okretu do Singapuru 24 stycznia 1944 roku.
Tam umieszczono rufowg cze$¢ w suchym doku
i przeprowadzono prowizoryczne naprawy trwa-
jace sze$¢ miesiecy. Rufowa czes¢ otrzymata
prowizoryczny dzidéb pozwalajgcy na samodziel-

> Inne ujecie z ostatnich chwil Amatsukaze.

ny rejs do Japonii na dalszy remont. Z dtugosciag
zaledwie 72,4 metra Amatsukaze byt uzbrojo-
ny w cztery armaty kal. 127 w dwdch rufowych
wiezach i jedno poczwdrne stanowisko wyrzutni
torpedowych.

Okret nie zostat jednak nigdy catkowicie wyre-
montowany. Préba dotarcia do Japonii zakoriczy-
ta sig fiaskiem. 19 marca 1945 roku Amatsukaze
wyruszyt z Singapuru, aby eskortowac siedem
statkéw ptyngcych do Japonii. Dwa dni po wyj-
$ciu w morze, statek Sarawaka Maru trafit na mi-
ne i zatonat. 27 marca konwoj zostat zauwazony
przez bombowiec B-24. Niebawem pojawity sie
amerykanskie bombowce nad konwojem. Dwie
bomby trafity Asogawa Maru, ktory szybko zajat
sie ogniem i zatonat, po czym okret podwodny
USS Bluegill powaznie uszkodzit Honan Maru.
Przez nastepne kilka dni kolejne ataki Ameryka-
ndéw catkowicie zniszczyty konwdj i zatopity wiek-
sz0$¢ japoniskich okretow eskorty. Amatsukaze
zdotat zestrzeli¢ jeden bombowiec B-25 i jakim$
cudem udato mu sie dotrze¢ do Hongkongu.

6 kwietnia Amatsukaze opuscit Hongkong po
raz ostatni wraz z okretami podwodnymi CD-1
i CD-134 w kolejnej desperackiej probie dotar-
cia do Japonii, jednak konwdj zostat natychmiast
zauwazony i zaatakowany przez kilka amery-
kanskich samolotéw. Amatsukaze z powodze-
niem uniknat pierwszych dwdch fal atakdw, ale
zaréwno CD-1, jak i CD-134 zostaty zatopione
z tatwos$cia, pozostawiajgc Amatsukaze jako
jedyny cel dla pozostatych formacji. Podczas

> Ostatnie chwile Amatsukaze pod bombami amerykan-
skich samolotéw.
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ataku trzeciej fali bomba eksplodowata migdzy
jego rufowymi wiezami. Kolejna fala samolotéw
trafita Amatsukaze dwiema kolejnymi bombami
W jego pomocniczg maszynownie, ograniczajac
jego predkos¢ i wzniecajac pozar. Ostatnia fala
samolotow trafita Amatsukaze bombg w jego me-
se oficerska, a rakietami wywotujgc nowy pozar.
Okret zostat unieruchomiony, ale zatoga po nalo-
cie zdofata jeszcze uruchomié maszyny i dzielny
Amatsukaze z predko$cig 6 weztéw wszedt na
mielizne u chinskiego wybrzeza, aby unikng¢
catkowitego zatonigcia. Pomimo trafienia co naj-
mniej 4 bombami i kilkoma rakietami, zgineto tylko
9 cztonkow zatogi.

Nastepnego dnia chinscy piraci probowali
spladrowac wrak Amatsukaze, zabijajgc kolejne-
go marynarza, ale ogien z karabinéw maszyno-
wych zabit wiekszo$¢ piratéw i odstraszyt reszte.
Zatoga okretu usitowata jeszcze przeprowadzié
naprawy i ponownie wyjs¢ w morze. Nic z tego

@ Niszczyciel Urakaze na zdjeciu z 1940 roku.

jednak nie wyszio i 10 kwietnia wrak Amatsukaze
zostat ostatecznie zatopiony. Z listy floty okret
skreslony zostat 10 sierpnia 1945 roku.

W 2012 roku resztki wraku Amatsukaze zo-
staty znalezione przez chinskg jednostke inzy-
nieryjng. Okoto 30 ton wraku zostato wydobyte,
pociete na kawatki i sprzedane jako ztom, zanim
interweniowaly lokalne administracje zabytkdw.

Tokitsukaze

Niszczyciel Tokitsukaze, dziesigty okret typu Ka-
gero zwodowany zostat 10 listopada 1940 roku
a ukonczony 15 grudnia 1940 roku. Pierwszym
dowodcg okretu zostat mianowany kmdr Giichi-
ro Nakahara a niszczyciel wigczono w sktad 16.
Dywizjonu Niszczycieli 2. Flotylli Drugiej Floty
(Yukikaze, Amatsukaze i Hatsukaze). Poczatek
wojny to rejs z Palau ku Filipinom w eskorcie
lotniskowca Ryujo i stawiacza min Yaeyama
w ramach przygotowan do inwazji japonskiej
na Filipiny i Holenderskie Indie Wschodnie.
W czasie tych operacji Tokitsukaze ostaniat sity
inwazyjne w rejonie Menado, Kendari i Ambon
w styczniu 1942 roku oraz Timoru i wschodniej
Jawy w lutym.

Uczestniczyt w bitwie na Morzu Jawajskim
27 lutego 1942 roku, w czasie ktoérej otrzymat
trafienie pociskiem kal. 120 mm z brytyjskiego
niszczyciela HMS Electra. Nastepnego dnia
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wraz z Yukikaze obrzucit bombami gtebinowymi
okret podwodny S-37 doprowadzajgc do uszko-
dzen na amerykanskim okrecie. 2 marca pod-
czas patrolu przeciwko okretom podwodnym
z krazownikiem Jintsu i Yukikaze zndw wykryty
amerykanski okret podwodny. Tokitsukaze zrzu-
cit 10 bomb ale nie uzyskat trafien. Pod koniec
marca niszczyciel wyptynat z Ambon aby wzig¢
udziat w inwazji na Zachodnig Nowg Gwinee.
Pod koniec kwietnia powrdcit do Kure, gdzie
przechodzit remont do 2 maja.

W czasie bitwy o Midway ostaniat sity inwazyj-
ne, ktére odwotano po utracie wszystkich czte-
rech lotniskowcow sit gtdwnych. 16. Dywizjon
powrocit do Kure. 14 lipca Tokitsukaze zostat
przeniesiony do Trzeciej Floty i zostat przydzie-
lony do eskortowania transportowca Nankai
Maru w jego rejsie do Rabaul. Wracat do Japo-
nii z kragzownikiem Mogami zawijajac do Kure
w potowie sierpnia. W tym czasie Amerykanie

dokonali inwazji na Wyspy Salomona, w zwigzku
z czym Tokitsukaze poptynat na tamte wody pod
koniec sierpnia jako eskorta Ryujo i krgzownika
Tone. W czasie bitwy Amerykanie zatopili Ryujo
a Tokitsukaze przypadio w udziale wytawianie
rozbitkéw z utraconego lotniskowca. Wrzesien
1942 roku niszczyciel spedzit na patrolach z ba-
zy w Truk. Od pazdziernika 1942 do lutego 1943
roku Tokitsukaze brat udziat w operacjach zwa-
nych ,Tokio Express”.

29 stycznia 1943 roku uczestniczyt w opera-
cji jako okret flagowy dowodcy 16. Dywizjonu
komandora Shoji Kiichiro. Tokitsukaze prowa-
dzit sity ostonowe sktadajace sie z Kuroshio
i Shirayuki, chronigc zatadowane wojskiem
niszczyciele Urakaze, Hamakaze | Kawakaze.
O godzinie 13.30 Japonczykow zaatakowaty
amerykanskie samoloty, ale niszczyciele nie od-
niosty zadnych uszkodzen. O 23.45 przybyty do
punktu wytadunku. Podczas wytadunku zaopa-
trzenia i wojska znéw zaatakowaty amerykan-
skie samoloty. W akcji artylerzysci Tokitsuka-
ze wystrzelili 22 pociski 5-calowe i 72 pociski
z dziatek kal. 25 mm. Zgtoszono zestrzelenie
jednego wrogiego samolotu.

Od 1 do 2 lutego niszczyciel uczestniczyt
w operacji KE nr 1 - pierwszej rundzie ewaku-
acji wszystkich japonskich wojsk z Guadalcanal,
wraz z dziewigtnastoma innymi niszczycielami.
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Do konca lutego byt nadal uzywany jako szybki
transportowiec podczas ewakuacji japonskich sit
z Guadalcanalu. 1 - 4 marca 1943 roku Tokit-
Sukaze wziat udziat w bitwie na Morzu Bismarc-
ka. Okret ostaniat konwoj ztozony z 8 transpor-
towcdw, ktdre miaty na poktadach okoto 5 tys.
zotnierzy. Na poktadach niszczycieli przewozono
dodatkowych 958 Zotnierzy. 3 marca 1943 0 5.10
Yukikaze i Asagumo powrocity z Lae i dotgczy-
ty do konwoju. O 7.55 duza grupa samolotow
amerykanskich i australijskich zblizyta sie z po-
tudnia. Konwoj zmienit kurs a niszczyciele otwo-
rzyty ogien do samolotdw. Atak, ktdry nastgpit,
byt niszczycielski dla konwoju. W ciggu pietnastu
minut wszystkie osiem transportowcdéw a takze
trzy niszczyciele zostaty zatopione lub pozosta-
wione niezdolne do samodzielnej zeglugi. O 8.09
Tokitsukaze zostat trafiony przez jedna lub wiecej
bomb w prawg burte, co spowodowato zalanie
maszynowni i unieruchomienie okretu.

= |
|
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Okoto pierwszej w nocy 4 marca blizniaczy
Yukikaze zlokalizowat dryfujgcy Tokitsukaze.
Dwudziestu ocalatych cztonkéw zatogi zostato
znalezionych zywych na poktadzie i wzietych
na poktad Yukikaze. Poniewaz jednak Yukikaze
wczesniej podniost z wody 170 rozbitkdw z tona-
cego wraku niszczyciela Arashio, a wielu rozbit-
kow wcigz byto w poblizu w morzu, zdecydowano
sie nie podejmowac préb holowania ani nawet
zatopienia Tokitsukaze. Opuszczony niszczyciel
zostat pozostawiony swojemu losowi w dryfie.

Ciemnos¢ i silny prad réwniez zniechecaty do
dalszych dziatan ratunkowych. Trzy niszczyciele
przerwaty poszukiwania, aby wydostac sie poza
zasieg nieprzyjacielskiego lotnictwa przed $wi-
tem. O godz. 7.10 dryfujgcy Tokitsukaze zostat
zbombardowany przez pojedynczy bombowiec
amerykanski B-25, ktory zrzucit dwie bomby
500-funtowe. Jedna trafita bezposrednio w po-
blizu mostku, co zostato potwierdzone znanym
zdjeciem. Niszczyciel wcigz trzymat sig prosto,
ale rufa zalewana juz byta przez wode. Nawet po
tym trafieniu nie zatonat, co $wiadczy o solidno-
$ci konstrukciji niszczycieli typu Kagero.

Japonski samolot komandora Kobayashi
Yoshito z 253. Grupy Lotniczej, poszukujgcy
rozbitkdw, zauwazyt Tokitsukaze wcigz na po-
wierzchni, przechylony na prawg burte. Aby go
dobi¢ i zapobiec dostaniu si¢ w rece Ameryka-



@ Isokaze w ujeciu z lewej burty na fotografii
z poczatkdw 1941 roku.
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now, wystano dziewie¢ bombowcdw nurkuja-
cych i czternascie mysliwcow. Tokitsukaze zo-
stat zbombardowany okoto potudnia, ale wcigz
nie zdofano go zatopi¢. O godz. 13.50 dziewie¢
amerykanskich B-25 zaatakowato Tokitsukaze,
wykonujgc podejécia od prawej burty do lewe;j.
Dopiero te trafienia ostatecznie zatopity dryfujacy
wrak. Tokitsukaze zatongt w Zatoce Huon 55 mil
na potudniowy wschdd od Finschhafen 07°15'S,
148°15’ E. W sumie na okrecie zgineto jedynie
19 0sdb. Z listy floty Tokitsukaze skreslony zostat
1 kwietnia 1943 roku.

Urakaze

Niszczyciel Urakaze, jedenasty okret typu Ka-
gero zwodowany zostat 15 kwietnia 1940 roku
a ukonczony 15 grudnia 1940 roku. Pierwszym
dowodca okretu zostat mianowany kapitan Na-
gayoshi Shiraishi, a niszczyciel otrzymat przy-
dziat do 17. Dywizjonu Niszczycieli (Tanikaze,
Isokaze i Hamakaze) 1. Flotylli Pierwszej Floty.,
zanim wybuchta wojna na Pacyfiku niszczyciel
przez caly rok odbywat rejsy szkolne i brat
udziat w ¢wiczeniach. 18 listopada 1941 roku
Urakaze przybyt do zatoki Hitokappu, a 22 listo-
pada wyszedt w morze w skfadzie eskorty Kido
Butai, czyli szesciu lotniskowcow, wiceadm.
Nagumo, ktérych przeznaczeniem byta tajna
operacja, czyli ataku z zaskoczenia na amery-
kanskg baze Pearl Harbor na Hawajach. Atak
przeprowadzono w niedziele 7 grudnia. Po po-
wrocie do Japonii Urakaze spedzit reszte 1941
roku, a takze poczatek 1942 roku nadal jako
element eskorty Kido Butai podczas r6znych
misji lotniskowcow takich jak nalot samolotow

@ Niszczyciel Hamakaze na zdjeciu z 1941 roku.
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poktadowych wyspe Wake, baze w Rabaulu
i australijski Port Darwin.

4 marca Urakaze zostat zwolniony z obo-
wigzkdéw eskorty lotniskowcdw i wraz z cigzkim
krgzownikiem Chikuma wy$ledzit holenderski
frachtowiec Enggano, ktdry zostat wczesniej
uszkodzony przez wodnosamolot z cigzkiego
krgzownika Takao. Nastepnego dnia Urakaze
i Chikuma statek zostat zatopiony ogniem arty-
leryjskim. Z kolei 7 marca Urakaze przeprowa-
dzit ostrzat wyspe Bozego Narodzenia. Pdzniej
ponownie eskortowat lotniskowce wiceadm. Na-
gumo podczas ich rajdu na Ocean Indyjski. Pod
koniec kwietnia znalazt sig w doku w Kure, gdzie
przeszedt remont.

Od 4 do 5 czerwca 1942 roku Urakaze eskor-
towat cztery lotniskowce wiceadm. Nagumo
podczas bitwy o Midway, gdzie jego zatoga byta
Swiadkiem zatopienia wszystkich czterech japon-
skich lotniskowcéw Kido Butai oraz ciezkiego
krazownika Mikuma przez ataki amerykanskiego
lotnictwa poktadowego. Po powrocie do Japonii
Urakaze otrzymat rozkaz ostaniania lotniskowca
Zuikaku w jego rejsie z Kure do Ominato (15 - 23
czerwca) a pézniej do kofica czerwca oraz w lip-
cu patrolowat wody w rejonie Ominato.

Wraz z rozpoczeciem kampanii na wodach
Guadalcanalu (Wyspy Salomona), Urakaze brat
udziat w misjach transportowych z wojskiem
i zaopatrzeniem dla garnizonu japonskiego na
Guadalcanal. Podczas ostaniania sitinwazyjnych
w zatoce Milne 25 sierpnia doznat niewielkich
uszkodzen po atakach lotniczych. Zgiat jeden
cztonek zatogi niszczyciela, a trzech innych
zostato rannych. Po wykonaniu kolejnych misji
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transportowych (,Tokio Express”), 26 pazdzier-
nika Urakaze eskortowat lotniskowce podczas
bitwy pod Santa Cruz.

Na poczatku lutego 1943 Urakaze brat udziat
w ewakuacji wojsk z Guadalcanalu, a nastepnie
uczestniczyt w kilku misjach eskorty konwojow
miedzy japonskimi wyspami okupowanymi. Od
18 do 25 wrzesnia eskortowat okrety Potgczonej
Floty, ktére miaty dokona¢ kontrataku na ame-
rykanskie lotniskowce, ale do walk nie doszto.
Pdzniej eskortowat konwoj z wojskiem ptyngcy
do Kavieng. W dniu 11 listopada Urakaze doznat
niewielkich uszkodzen od ostrzatu podczas nalo-
tu powietrznego na Rabaul. Nastepnie eskorto-
wat okaleczony lekki krgzownik Agano do Truk.
Po uratowaniu rozbitkéw z zatopionego lotni-
skowca eskortowego Chuyo zostat zadokowany
w Kure na naprawy, gdzie jego wieza X zostata
usunieta i zastgpiona platforma z dziatkami plot.
kal. 25 mm.

Przez caly styczen 1944 roku Urakaze brat
udziat w eskortowaniu konwojow, a w lutym
eskortowat okrety Potaczonej Floty miedzy
Truk, Palau i Lingga. Ponownie eskortowat kon-
woje, a w czerwcu musiat ratowaé rozbitkow
z zatopionych niszczycieli Hayanamii Tanikaze.
18 - 19 czerwca Urakaze eskortowat lotniskow-
ce podczas bitwy na Morzu Filipinskim. Miat tez
okazje ratowania rozbitkéw z zatopionego przez
amerykanski okret podwodny Cavalla lotniskow-
ca Shokaku. Atakujac napastnika, udato mu sie
uszkodzi¢ amerykanski okret. Pod koniec lipca
Urakaze brat udziat w misji transportu wojsk
na Okinawe, nastepnie eskortowat pancerniki
Fuso i Yamashiro w ich rejsie do zatoki Ling-
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ga (od 22 wrzesnia do 4 pazdziernika), pozniej
eskortowat okrety Potgczonej Floty do Brunei
20 pazdziernika.

22 pazdziernika 1944 roku niszczyciel Ura-
kaze opuscit Brunei jako cze$¢ sit adm. Kurity
i w ich sktadzie uczestniczyt w bitwie o Leyte. Od
23 do 24 pazdziernika Urakaze miat szcze$cie
przetrwa¢ ataki okretéw podwodnych i samolo-
tow amerykanskich, ktére zatopity i uszkodzity
wiele innych japoriskich okretow. W czasie bitwy
u przylgdka Samar 25 pazdziernika Urakaze
znajdowat sie w zespole okretdw, ktdry napotkat
grupe szesciu lotniskowcoéw eskortowych |, Taf-
fy 3” ostaniang przez trzy niszczyciele i cztery
niszczyciele eskortowe. Urakaze oraz Yukikaze,
Isokaze i Nowaki prowadzone przez lekki kra-
zownik Yahagi przeprowadzity ataki torpedowe
na amerykanskie lotniskowce eskortowe, jednak
nie uzyskano trafien. Zajely sie za to uszkodzo-
nym niszczycielem Johnston, ktéry zostat za-
topiony. Po bitwie Urakaze powrécit do Brunei
28 pazdziernika.

16 listopada niszczyciel,ostaniajgc inne okre-
ty (Yamato, Nagato, Kongo), wyruszyt w droge
z Brunei do Kure. W trzy dni p6zniej japonskie
okrety zostaty wykryte przez amerykanski okret
podwodny Sealion, ktéry zajmujgc dogodng pozy-
cje do ataku, wystrzelit salwe szesciu torped. Trzy
z nich trafity do celu i zatopity pancernik Kongo.
Sealion nastepnie wystrzelit trzy kolejne torpedy
przeznaczone dla pancernika Nagato, jednak
nie trafity one w pancernik. Jedna z nich trafita
za to niszczyciel Urakaze. Niszczyciel wyleciat
w powietrze i bardzo szybko zatonat wraz z catg
zatoga, w tym z dowddcg 17. Dywizjonu Niszczy-
cieli, komandorem Tamotsu Tanii. Miato to miej-
sce w poz. 26°09' N, 121°23' E, okoto 65 mil na
pétnocny zachdd od Keelung na Formozie (dzi$
Tajwan). Urakaze zostat oficjalnie skreslony z listy
floty w dniu 10 stycznia 1945 roku.

Isokaze

Niszczyciel Isokaze, zwodowany zostat
19 czerwca 1940 roku a ukoniczony 31 stycznia
1941 roku. Pierwszym dowddcg niszczyciela
mianowany zostat kapitan Masaschichi Shira-
hama. Wszedt w sktad 17. Dywizjonu Niszczy-
cieli (wraz z Tanikaze, Urakaze i Hamakaze).
Do czasu wybuchu wojny na Pacyfiku okret od-
bywat rejsy szkolne i brat udziat w ¢wiczeniach
z okretami swojego dywizjonu. 18 listopada caty
dywizjon skierowano do zatoki Saeki, a nastep-
nie do Etprofu (Kuryle), gdzie niszczyciele miaty
dotaczy¢ do lotniskowcow Kido Butaki wiceadm.
Nagumo. Stamtad zespot w tajemnicy wyruszyt
w morze, przeprowadzit atak lotnictwa pokta-
dowego na amerykanskg baze na Hawajach
w Pearl Harbor, po czym bezpiecznie powrdcit
do Japonii bez strat.

7 stycznia 1942 [Isokaze opuscit Kure
i w eskorcie transportowca Nichiro Maru popty-
nat do Truk, ale juz 14 stycznia powrdcit do Kure,
aby ponownie dotgczy¢ do Kido Butaki i ostania¢
lotniskowce wiceadm. Nagumo w rajdach na Ra-
baul i Port Darwin. Uczestniczyt w dziataniach
japonskiej floty na Morzu Jawajskim. 1 marca
1942 roku Isokaze operowat wraz z kilkoma nisz-
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i
A Niszczyciel Hamakaze na zdjeau z 1942 roku.

czycielami, gdy samoloty zwiadowcze zauwazyty
holenderski Modjokerto. Po zblizeniu sie na nie-
wielki dystans, niszczyciele otworzyty do niego
ogien i dostownie rozstrzelaty statek, ktéry zato-
natw 3 minuty. Isokaze operowat w rejonie Filipin
i Holenderskich Indii Wschodnich przez kolejne
tygodnie i zostat odwotany dopiero w czasie ope-
racji japonskiej floty pod Midway, gdzie ostaniat
ponownie lotniskowce wiceadm. Nagumo. Po
bitwie uczestniczyt w podejmowaniu rozbitkow
i dobijaniu torpedami ptongcych wrakéw Kaga
i Akagi. Z kolei lotniskowiec Soryu zostat dobity
ogniem artyleryjskim z /sokaze.

W czasie kampanii na wodach Wysp Salo-
mona od sierpnia 1942 roku do stycznia 1943
roku niszczyciel Isokaze eskortowat statki trans-
portowe i uczestniczyt w misjach dostarczania
zaopatrzenia (,Tokio Express”). Znaczacy
sukces w karierze bojowej Isokaze nadszedt
10 stycznia 1943 roku. Tego dnia eskortowat
konwoj ztozony z pieciu frachtowcow i w czasie
tego rejsu obserwatorzy na niszczycielu wykryli
amerykanski okret podwodny Argonaut przygo-
towujgcy sie do ataku. Isokaze oraz Maikaze
natychmiast przystgpity do ataku na Argonaut,
obrzucajgc okret bombami gtebinowymi. Z po-
wodu uszkodzen Argonaut wynurzyt ponad
powierzchnie swoj dziob, a wtedy japonskie
niszczyciele otworzyly zmasowany ogien z arty-
lerii gtdwnej. Okret podwodny nie miat zadnych
szans, osunat si¢ w gtebiny wraz z catg zatoga
liczacg 105 os6b.
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W lutym Isokaze uczestniczyt w ewakuacji
wojsk z Guadalcanalu. Pod koniec lutego po-
ptynat do Truk na remont, pdzniej eskortowat
konwoje. W lipcu eskortowat tender lotniczy
Nisshin, a po jego zatopieniu 22 lipca przez
samoloty amerykanskie podejmowat na poktad
rozbitkdw razem z Arashi i Hagikaze. Nastep-
nego dnia niszczyciele dotarty do Rabaulu.
W sierpniu /sokaze eskortowat statki i okre-
ty (m.in. cigzkie krazowniki Haguro i Myoko)
na trasie Rabaul-Truk. Pod koniec wrze$nia
i w pazdzierniku ewakuowat wojska z Kolom-
bangary. Brat udziat w bitwie pod Vella Lavella,
nie odnoszac uszkodzen. Do konca listopada
1943 roku petnit stuzbe eskortowa, po czym
przeszedt w Kure remont.

W styczniu 1944 roku powrdcit na Pacyfik
i kontynuowat stuzbe eskortowa, ptywajgc do
Truk, Palau, Eniwetok czy do zatoki Lingga.
9 czerwca Isokaze oraz Tanikaze odbywaly pa-
trol przeciwko okretom podwodnym. Tanikaze
zostat storpedowany przez amerykanski okret
podwodny Harderiw krétkim czasie zatonat. Iso-
kaze razem z Urakaze wytowili z wody 126 roz-
bitkow. W czasie bitwy na Morzu Filipinskim
Isokaze znajdowat sie w bezposredniej eskorcie
lotniskowca Taiho, a po jego zatonieciu (zostat
zatopiony przez amerykanski okret podwodny
Albacore) zmuszony byt przyja¢ na poktad roz-
bitkdw z lotniskowca. Po bitwie powrécit do Ja-
ponii 25 czerwca na przeglad w Kure do konca
miesigca.
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Po powrocie na Pacyfik Isokaze spedzit lipiec
na udziale w misjach transportu wojsk, eskor-
towat konwoje z wojskami w sierpniu i opero-
wat wraz z pancernikami Fuso i Yamashiro we
wrzesniu 1944 roku. W dniu 20 pazdziernika
okret przybyt do Brunei jako cze$¢ sit gldwnych
admirata Kurity, z ktérymi wzigt udziat w bitwie
o Leyte. Flota wyptyneta dwa dni pdzniej, ale
23 pazdziernika ataki okretow podwodnych
Darter i Dace zatopity ciezkie krazowniki Atago
i Maya oraz okaleczyt cigzki kragzownik Takao.
Nastepnego dnia zaatakowaty japonska flote
amerykanskie samoloty poktadowe. [sokaze
uniknat uszkodzen, ale wiele innych okretéw zo-
stato uszkodzonych a superpancernik Musashi,
ofiara 17 bomb i 19-20 torped, zatonat.

Niszczyciele Yukikaze, Isokaze, Urakaze i No-
waki starly sie z grupg lotniskowcow eskortowych
,Taffy 3" podczas bitwy u wybrzezy Samar, wy-
strzeliwujgc do nich swoje torpedy, nie uzyskujac
jednak zadnych trafien. Zatopiony zostat jedynie
niszczyciel Johnston.

16 listopada Isokaze ostaniat pancerniki
Yamato, Nagato i Kongo w ich rejsie z Brunei
do Kure. W czasie tego rejsu zatopiony zostat
pancernik Kongo storpedowany przez okret pod-
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jako ten, w ktdrym Amerykanie zatopili najpo-
tezniejszy pancernik $wiata, ktérym byt japonski
Yamato. Na dno poszedt takze krgzownik Yahagi
(dowodzit nim kmdr Tameichi Hara, wczes$niejszy
dowodca Amatsukaze) oraz cztery niszczyciele,
w tym /sokaze, ktory ulegt zmasowanym atakom
lotniczym, idgc na dno z 20 zabitymi cztonkami
zatogi w pozycji 30°27'36"N 128°55'12"E). Resz-
te zatogi uratowaly ocalate cztery niszczyciele.
Okrlono z listy floty 25 maja 1945 roku.

Hamakaze

Niszczyciel Hamakaze, trzynasty okret typu Ka-
gero zwodowany zostat 25 listopada 1940 roku
a ukonczony 30 czerwca 1941 roku. Wszedt
w sktad 17. Dywizjonu Niszczycieli (Urakaze, Iso-
kaze i Tanikaze) 1. Flotylli Niszczycieli Pierwszej
Floty a pierwszym dowddcg okretu zostat miano-
wany kapitan Tsuneo Orita. Pierwsze miesigce
stuzby to szkolenie zatogi i rejsy szkolne oraz
udziat w intensywnych ¢éwiczeniach floty przed
wybuchem wojny na Pacyfiku rozgrywanych
na wodach japonskich. Podobnie jak opisany
wczesniej Isokaze, takze Hamakaze uczestni-
czyt w zgromadzeniu eskorty wokét Kido Butai,
czyli zespotu 6 lotniskowcow uderzeniowych wi-

@ Lewa burta niszczyciela Tanikaze na zdjeciu z 1941 roku.

zatopieniu brat udziat w operacjach ratunkowych
i odwrocie resztek floty. Po bitwie powrécit do
Japonii na krétki remont i dozbrojenie. Po powro-
cie na Pacyfik uczestniczyt w kampanii na wo-
dach Wysp Salomona. Przez nastepne miesigce
okret brat udziat w operacjach ,Tokio Express”,
czyli szybkich rejsach transportowych, ktére
dostarczaty zaopatrzenie, amunicje i positki dla
japonskich wojsk walczgcych na Guadalcanalu.
W czasie bitwy koto Wysp Santa Cruz (26 paz-
dziernika 1942 roku) Hamakaze ostaniat lotni-
skowiec Shokaku.

2 - 7 listopada Hamakaze eskortowat z Iso-
kaze krazownik Kumano oraz uszkodzony Zuiho
i Chikuma w ich rejsie z Truk do Japonii. 16 —
20 grudnia z Isokaze ostaniat lotniskowiec Chuyo
i krgzownik Agano a 25 - 28 grudnia Hamakaze
odbyt rejs z Truk do Rabaulu. W styczniu konty-
nuowat stuzbe na wodach Wysp Salomona i Cen-
tralnego Pacyfiku, czesto petnigc funkcje eskor-
towe i transportowe. Uczestniczyt w ewakuacji
ostatnich japonskich Zotnierzy z Guadalcanalu.
Byta to skomplikowana operacja przeprowadzona
pod ostong nocy. 26 marca uczestniczyt w bitwie
koto Wysp Komandorskich. Eskortowat wéwczas
konwdj zaopatrzeniowy ptynacy na Aleuty, ktdry

wodny Sealion. Trafiony i zatopiony zostat takze
niszczyciel Urakaze. Po powrocie do Japonii
Isokaze eskortowat lotniskowiec Shinano, kiedy
ten padt ofiarg okretu podwodnego Archerfish
29 listopada 1944 roku. Wytawianiem rozbitkéw
zajely sie poza Isokaze takze siostrzane Hama-
kaze i Yukikaze.

Ostatnig misjg niszczyciela Isokaze okazata
sie Operacja ,Ten Go” (kwiecien 1945), ktéra za-
razem byta ostatnig operacjg bojowa japoriskiej
floty. Na odciecz Okinawie, na ktérej wylgdowali
Amerykanie, zostat wystany superpancernik
Yamato, lekki krgzownik Yahagi oraz 8 niszczy-
cieli, w tym Isokaze. Pancernik miat tyle paliwa,
aby doptyngé do Okinawy, tam wej$¢ na mielizne,
aby nie mozna go byto zatopi¢ i ogniem swych
poteznych armat miat dziesigtkowaé amerykan-
skie wojska inwazyjne oraz flotg wroga. Japonski
zespot zostat jednak wyryty przez amerykanskie
samoloty zwiadowcze i niebawem nad Yama-
to, Yahagi i niszczycielami eskorty pojawity sie
amerykanskie samoloty poktadowe. 7 kwietnia
1945 roku zapisat sie w historii wojny na Pacyfiku
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ceadm. Nagumo, ktdre nastepnie 7 grudnia 1941
roku przeprowadzity zaskakujgcy atak na Pearl
Harbor na Hawajach. Po spektakularnym suk-
cesie Hamakaze eskortowat flote lotniskowcow
w drodze powrotnej do Japonii.

Na poczatku 1942 roku Hamakaze konty-
nuowat stuzbe w sktadzie eskorty Kido Butai.
W styczniu uczestniczyt w rajdach na Rabaul
i Kavieng, wspierat operacje desantowe w No-
wej Gwinei i na wyspach archipelagu Bismarcka.
W lutym brat udziat w rajdach na Port Darwin,
a w marcu eskortowat flote lotniskowcow pod-
czas operacji na Jawie i ataku na japofska baze
na wyspie Bozego Narodzenia. W kwietniu Ha-
makaze byt czescig eskorty zespotu uderzenio-
wego Kido Butai w stynnym jej rajdzie na Ocean
Indyjski. Japoniskie lotniskowce przeprowadzity
ataki na bazy brytyjskie na Cejlonie (Kolombo
i Trincomalee) oraz zatopity brytyjski lotnisko-
wiec Hermes oraz ciezkie krgzowniki Cornwall
i Dorsetshire.

Hamakaze eskortowat takze cztery lotniskow-
ce Nagumo w czasie bitwy o Midway, a po ich
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zostat przechwycony przez amerykanskie okrety.
Podczas bitwy, japonskie okrety stoczyty z Amery-
kanami dtugotrwatg walke artyleryjska. Hamaka-
ze nie odniost powaznych uszkodzen.

Przez reszte roku 1943 Hamakaze pemnit
gtéwnie funkcje eskortowe, przewozac zotnierzy
i zaopatrzenie miedzy bazami, takimi jak Truk,
Rabaul, Kwajalein i inne wyspy Pacyfiku, co byto
kluczowe dla utrzymania japonskiej obecnosci
w regionie. Czesto eskortowat wigksze jednostki
floty, takie jak krgzowniki i lotniskowce. Rok 1944
przyniést wzmozone walki i pogarszajaca sie sy-
tuacje na Pacyfiku dla Japonii. Hamakaze brat
udziat w kolejnych, decydujgcych bitwach.
W czasie bitwy na Morzu Filipinskim niszczyciel
byt czescig eskorty lotniskowcow adm. Jisabu-
ro Ozawy. Byta to jedna z najwiekszych bitew
lotniczo-morskich w historii, znana jako ,Wielkie
Strzelanie do Marianskich Indykdw” ze wzgle-
du na druzgocace straty japonskiego lotnictwa
poktadowego. Hamakaze przetrwat szcze$li-
wie bitwe bez wigkszych uszkodzen. W bitwie
w zatoce Leyte (operacja Sho-Go 1) niszczyciel



wchodzit w sktad sit adm. Takeo Kurity, ktérych
zadaniem byto zaatakowanie amerykanskich sit
desantowych w Zatoce Leyte. Hamakaze byt
obecny podczas star¢ na Morzu Sibuyan, ataku
lotniczego na flote Kurity oraz w bitwie koto wy-
spy Samar, gdzie japonskie ciezkie okrety mylnie
wziely amerykanskie lotniskowce eskortowe za
lotniskowce floty.

Dalsze koleje loséw Hamakaze splataty sie
z losami niszczyciela Isokaze. Na poczatku
1945 roku okret przechodzit remont i dozbroje-
nie w Kure. Po inwazji amerykandéw na Okinawe
powstat desperacki plan zwany Operacja , Ten-
-Go”, czyli wystanie superpancernika Yamato,
lekkiego krazownika Yahagi oraz o$miu nisz-
czycieli (w tym Hamakaze) w kierunku Okinawy,
aby pancernik osadzony na mieliznie stat sie
stacjonarng baterig artyleryjskg i zatapiat okrety
przeciwnika. 7 kwietnia zespot japonski zostat
zaatakowany przez ponad 300 amerykanskich
samolotéw poktadowych. Yamato, Yahagi oraz
cztery niszczyciele zostaly w tej zacietej bitwie
lotniczo-morskiej zatopione.

Hamakaze byt jednym z tych czterech zato-
pionych niszczycieli japoniskich. Dopisujgce mu
dotad wojenne szczescie skonczylo sig 7 maja
1945 roku 0 godz. 12.47, kiedy okret trafiony zo-
stat bombg lotniczg a niebawem takze torpeda.
Na okrecie wybucht pozar, a uszkodzona maszy-
nownia sprawita, ze okret wytracit predkos¢. Za-
tonat bardzo szybko w pozycji 30°47'N 128°08'E.
Zgineto okoto 100 cztonkdw zatogi. Pozostali roz-
bitkowie zostali uratowani przez cztery ocalate
z tej rzezi niszczyciele. 10 czerwca 1945 roku
Hamakaze zostat skreslony z listy floty.

Tanikaze

Niszczyciel Tanikaze, czternasty okret typu Ka-
gero zwodowany zostat 1 listopada 1940 roku
a ukonczony 25 kwietnia 1941 roku. Pierwszym
dowddcy okretu mianowany zostat kapitan Kat-
sumi Motoi. Tanikaze zostat wtgczony w sktad
17. Dywizjonu Niszczycieli 1. Flotylli Pierwszej
Floty. Podobnie jak inny okrety 17. Dywizjonu
takze i Tanikaze przez pierwsze miesigce odby-
wat rejsy szkolne i uczestniczyt w ¢wiczeniach
floty. Dopiero 18 listopada poptynat do bazy
Saeki, nastepnie w rejon Kuryli i tam dotgczyt
do eskorty lotniskowcéw Kido Butai wiceadm.
Nagumo. 7 grudnia japonskie lotnictwo pokia-
dowe zaatakowato z zaskoczenia amerykariska
baze na Hawajach w Pearl Harbor, rozpoczy-
najgc tym samym wojne na Pacyfiku. Niszczy-
ciel Tanikaze ostaniat lotniskowce Hiryu i So-
ryu w czasie ich rajdu przeciwko wyspie Wake
21-23 grudnia 1941 roku.

Podobnie jak pozostate niszczyciele dywizjonu
takze i Tanikaze przeszedt podobny szlak bojo-
wy. Eskortowat lotniskowce Nagumo w czasie ich
rajdéw na Port Darwin (19 lutego 1942), Staring
Bay (Celebes - 21 lutego), Tjilatjap (5 marca),
a takze w rajdzie na Ocean Indyjski, kiedy japon-
skie lotnictwo poktadowe zatopito dwa cigzkie
krazowniki brytyjskie Cornwall i Dorsetshire oraz
lekki lotniskowiec Hermes. 27 kwietnia Tanikaze
pojawit sie Kure, gdzie przeszedt remont. Brat
udziat w bitwie o Midway (4 - 5 czerwca 1942)
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A Niszezyciel Tanikaze na pierwszym planie podczas manewréw w 1941 roku.

ostaniajgc lotniskowce Nagumo. W czasie ame-
rykanskich atakdw lotniczych niszczyciel odni6st
niewielkie uszkodzenia spowodowane odtamka-
mi blisko eksplodujgcej bomby lotniczej w rejonie
drugiego komina. Zgineto szesciu cztonkéw za-
togi Tanikaze. Okret ostaniat lotniskowiec Hiryu,
ale po jego zatopieniu musiat wytawia¢ rozbitkéw
znow stajac sie celem dla amerykanskich samo-
lotow, jednak nie zostat trafiony.

Po krétkim remoncie w Kure powrdcit na
Pacyfik na wody wokdt Wysp Salomona, gdzie
trwaty juz od 7 sierpnia zaciete walki. Uczestni-
czyt w misjach zwanych ,Tokio Express”. Osta-
niat Shokaku w czasie bitwy pod Santa Cruz.
W lutym 1943 roku wspierat ewakuacje wojska
z Guadalcanalu, a w marcu wzigt udziat w bitwie
koto Wysp Komandorskich, nie odnoszac uszko-
dzen. Przez reszte roku 1943 Tanikaze petnit
gtéwnie funkcje eskortowe, przewozac zotnierzy
i zaopatrzenie miedzy bazami takimi jak Truk,
Rabaul, Kwajalein i inne wyspy Pacyfiku. Czesto
eskortowat takze wieksze jednostki floty, takie jak
krazowniki i lotniskowce.

W 1944 roku Tanikaze byt intensywnie wy-
korzystywany do eskortowania konwojéw, co
stawato sie coraz bardziej niebezpieczne ze
wzgledu na rosngcg aktywno$¢ amerykan-
skich okretéw podwodnych i lotnictwa. Tanika-
ze uczestniczyt w wielu misjach transportowych
i eskortowych, przewozgc zotnierzy i materiaty
na Morzu Filipinskim i w rejonie Nowej Gwinei.
Tanikaze brat udziat w eskorcie konwoju H-27,
ktory miat dostarczy¢ zaopatrzenie na wyspe
Hollandia (obecnie Jayapura) na Nowej Gwinei.
Konwdj ten zostat jednak przechwycony przez
amerykanski okret podwodny Harder. 9 czerwca
1944 roku okoto godziny 22.15 niszczyciel Tani-
kaze zostat trafiony torpedami z amerykanskiego
okretu podwodnego Harder na Morzu Celebes
(w poz. 05°42'N 120°58'E), na pdtnocny wschod
od wyspy Tawi-Tawi. Trafienia spowodowaly na-
tychmiastowe zastopowanie okretu, pozar i w
konsekwencji szybkie zatoniecie okretu. Na jego
poktadzie zgineto 114 czlonkéw zatogi, 126 zo-
stato uratowanych przez niszczyciel Urakaze,
w tym dowddca okretu kmdr por. Shunsaku Ike-
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da, ktéry jednak zmart w trzy dni pézniej w wy-
niku odniesionych ran. Okret zostat skreslony
z listy floty 10 sierpnia 1944 roku.

Nowaki

Niszczyciel Nowaki, pigtnasty okret typu Kage-
ro zwodowany zostat 17 wrzesnia 1940 roku
a ukonczony 28 kwietnia 1941 roku. Pierwszym
dowddcg mianowany zostat kapitan Mogotaro
Koga. Okret wcielono do 4. Dywizjonu Niszczy-
cieli (wraz z Arashi, Hagikaze i Maikaze) 4.Flo-
tylli, Drugiej Floty. Historia niszczyciela Nowaki,
to opowies¢ o okrecie, ktéry przez wiekszo$¢
wojny zdawat sie by¢ pod opiekg fortuny, by
ostatecznie sta¢ si¢ niemym grobowcem dla
setek marynarzy jego zatogi. Jego szlak bojo-
wy rozpoczat sie od ostony inwazji na Filipiny
i Malaje, a w pierwszych miesigcach 1942 roku
brat udziat w polowaniach na alianckie jednost-
ki szukajace szlakéw ucieczki z Holenderskich
Indii Wschodnich, przyczyniajac si¢ migdzy
innymi do zatopienia brytyjskiego niszczyciela
HMS Stronghold.

Prawdziwy chrzest bojowy i pierwszg wiel-
kg traume zatoga Nowaki przeszta w czerwcu
1942 roku pod Midway. Niszczyciel ptynat wraz
z jednostkami swojego 4. Dywizjonu Niszczycieli
w bezposredniej ostonie Kido Butai, czyli lotni-
skowcow Akagi, Kaga, Soryu i H Hiryu-trzonu
Cesarskiej Japonskiej Floty uderzeniowej-do-
wodzonego przez wiceadm. Chuichi Nagumo.
Bitwa o Midway w przekonaniu Japohczykow
miata by¢ decydujgcym starciem z niedobitkami
morskich i lotniczych sit amerykanskich zmiaz-
dzonych (wedtug wyobrazen, ale i propagandy
japonskiej) w Pearl Harbor 7 grudnia 1941 roku).
Tymczasem sity japoniskie spotkaty sie ze zde-
cydowanym oporem i kiedy amerykanskie samo-
loty poktadowe w ciggu kilku minut unicestwity
trzy z czterech lotniskowcow Kido Butai (potem
takze i czwarty Hiryu), szok i niedowierzanie po
stronie japonskiej byt nie do opisania. Niszczyciel
Nowaki byt tym okretem, ktéremu wydano rozkaz
przejecia na swéj poktad z ptongcego lotniskow-
ca flagowego Akagi adm. Kusake ze swoim szta-

bem oraz czes$¢ ocalatej zatogi.
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Nastepnego ranka po bitwie dowodca Nowa-
ki otrzymat jeden z najtrudniejszych rozkazéw
w swojej karierze. Musiat wystrzeli¢ torpedy i do-
bi¢ ptongcy wciagz wrak flagowego Akagi, by ten
nie wpadt w rece wroga. Salwa torpedowa z No-
waki i siostrzanych niszczycieli postata dume Ce-
sarskiej Floty, stawny lotniskowiec Akagi na dno.

Po klesce pod Midway okret odbyt rejs
w eskorcie lekkiego lotniskowca Zuiho w rejon
Aleutéw, po czym powrdcit do Kure. 14 lipca
4. Dywizjon zostat przeniesiony do 10. Flotylli
Trzeciej Floty. 16 sierpnia po przegladzie w doku
niszczyciel opuscit Kure i poptynat na wody Wysp
Salomona. Przez wiele miesigcy petnit funkcje
Lkonia roboczego” floty, kursujgc w ramach tak
zwanego ,Tokio Express” i dostarczajac prze-
waznie w nocy positki dla walczacej piechoty ja-
ponskiej na Guadalcanalu i walczac z amerykan-
ska flotg, w tym w bitwie koto wysp Santa Cruz.
W listopadzie ostaniat uszkodzony lotniskowiec
Shokaku w jego rejsie do Japonii z Truk do Kure.

W sierpniu 1943 roku dotychczasowe szcze-
$cie niszczyciela Nowaki objawito sie w sposob
spektakularny podczas bitwy w Zatoce Vella.
Amerykanie majac przewage radarowa, w ciem-
no$ciach nocy odpalili torpedy w kierunku ja-
ponskiego zespotu, zanim Japoniczycy zdazyli
zareagowac. Trzy niszczyciele ptyngce przed
Nowaki-Arashi, Hagikaze i Kawakaze-niemal
jednoczes$nie zostaly trafione i wylecialy w po-
wietrze. Nowaki, ktéry zamykat szyk niszczycieli,
zdotat wykona¢ gwattowny zwrot, wystrzeli¢ wia-
sne torpedy i uciec w ciemno$¢, bedac jedynym
ocalatym z tego pogromu.
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Kolejny rok przyniost kolejne wielkie starcie na
Pacyfiku, a mianowicie bitwe na Morzu Filipin-
skim w czerwcu 1944 roku. Tym razem Nowaki
eskortowat najnowszy i najpotezniejszy japon-
ski lotniskowiec Taiho. Gdy okret ten padt ofiarg
amerykanskiego okretu podwodnego, a nastep-
nie niszczycielskiej eksplozji oparéw paliwa,
Nowaki ponownie wcielit sie w role ratownika,
wytawiajgc z wody setki poparzonych i rannych
marynarzy z Taiho.

Finat historii okretu nastgpit w pazdzierniku
1944 roku, podczas desperackiej obrony Filipin
w Zatoce Leyte. W trakcie bitwy koto Samar, No-
waki brat udziat w chaotycznej wymianie ognia
z amerykanskimi sitami eskortowymi. Gdy ciez-
ki krgzownik Chikuma zostat unieruchomiony
i skazany na zagtade, Nowaki otrzymat rozkaz
pozostania przy nim. Niszczyciel zdjagt zatoge
z tongcego krazownika, a nastepnie dobit wrak
torpedami. Ten akt mitosierdzia stat sie jednak
wyrokiem $mierci dla samej jednostki. Obcigzo-
ny setkami rozbitkéw z Chikumy, Nowaki zostat
daleko w tyle za wycofujgca sie flotg admirata
Kurity. W nocy z 25 na 26 pazdziernika, samotny
i powolny okret zostat przechwycony przez grupe
poscigowg amerykanskich krgzownikow i niszczy-
cieli w poblizu cie$niny San Bernardino. W nierow-
nej walce, oswietlany reflektorami i zasypywany
gradem pociskdw, Nowaki zatonat, zabierajac ze
sobg na dno catg swojg zatoge oraz wszystkich
uratowanych wczesniej rozbitkéw z Chikumy
w pozycji 13°N’, 124°54’ E, okoto 65 Mm na potu-
dniowy wschoéd od Legaspi. Nowaki zostat skre-
$lony z listy floty w dniu 10 stycznia 1945 roku.
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Arashi

Niszczyciel Arashi, szesnasty okret typu Kagero
zwodowany zostat 22 kwietnia 1941 roku a ukon-
czony i wcielony do stuzby zostat 8 stycznia 1942
roku. pierwszym dowddcg okretu mianowany
zostat kapitan Yasumasa Watanabe a jednostka
weszta w sktad 4. Dywizjonu Niszczycieli 4. Flo-
tylli Drugiej Floty razem z Nowaki, Maikaze i Ha-
gikaze. Okret wszedt do stuzby juz w chwili, kiedy
wojna na Pacyfiku trwata od miesigca. Zatoga
przeszta niezwykle krotki okres szkolenia, po
czym Arashi skierowany zostat do ostony opera-
cjiinwazyjnych na Malajach i Flipinach. W czasie
swobodnych polowan na prébujace przedrzeé
sie przez japonska blokade jednostki aliantéw,
Arashi uczestniczyt w akcji na Morzu Jawajskim
(wraz z niszczycielem Nowaki i ciezkim krazow-
nikiem Maya), w czasie ktdrej zatopiono brytyjski
niszczyciel HMS Stronghold oraz amerykanskg
kanonierke USS Asheville. W kwietniu 1942
Arashi eskortowat krgzownik Atago w drodze do
Japonii, a po przegladzie w Yokosuka dotgczyt
do gtéwnych sit wiceadm. Nagumo w operacji
przeciwko Midway.

W czasie tej bitwy niszczyciel Arashi wstawit
sie w dos¢ niechlubny sposéb, zupetnie nie-
$wiadomie i posrednio sprowadzajgc zagtade
na zespdt lotniskowcdéw Nagumo. Kiedy zespdt
japonskich lotniskowcow znalazt sie na celowni-
ku amerykanskiego okretu podwodnego Nautilus
i zostat przez niego nieskutecznie zaatakowany,
Arashi zostat wystany na poszukiwania amery-
kanskiego intruza. Podczas gdy trzon floty japon-

@ Niszczyciel Nowaki na zdjeciu ze stoczni
remontowej w 1943 roku.



skiej podgzat dalej w kierunku Midway, Arashi
pozostat z tytu, by zrzuci¢ bomby gtebinowe i od-
pedzi¢ napastnika. Gdy dowddca niszczyciela
uznat zagrozenie za zazegnane, rozkazat ma-
szynowni catg naprzod, by dogoni¢ oddalajacy
sie zespot lotniskowcdw. To wiasnie ten moment
okazat sie kluczowy dla loséw nadchodzacej bi-
twy a moze i catej wojny na Pacyfiku.

Wade McClusky, dowodca amerykanskiej
eskadry bombowcdw nurkujgcych SBD Daunt-
less z lotniskowca amerykanskiego Enterprise,
ktéremu w samolocie konczyto sie paliwo i ktory
nie mogt odnalez¢ japonskiej floty, dostrzegt na
pustym oceanie samotny okret ptyngcy z duzg
predkos$cia. Byt to wtasnie niszczyciel Arashi,
zostawiajgcy za sobg wyrazny, biaty $lad toro-
wy. Amerykanscy lotnicy stusznie uznali, ze to
maruder usitujgcy dogoni¢ swoja flote, w zwigzku
z czym zdecydowali sie podazy¢ kursem Arashi
jak po sznurku, co doprowadzito ich prosto nad
poktady japonskich lotniskowcow w najgorszym
mozliwym momencie, czyli w chwili przezbrajania
swoich samolotéw poktadowych.

Wkroétce potem zatoga Arashi zmuszona byta
bezradnie patrze¢ na ptongce lotniskowce, w tym
flagowy Akagi, a ostatecznie wzig¢ udziat w rato-
waniu rozbitkow z lotniskowca Akagi i podobnie,
jak Nowaki dobi¢ go torpedami nastepnego dnia,
by nie wpadt w rece wroga.

Po klesce pod Midway Arashi zostat rzucony
w wir cigzkich, kilkumiesiecznych walk na wy-
czerpanie w obrebie Wysp Salomona. Petnit tam
niewdzieczng i niebezpieczng stuzbe w ramach
,Tokio Express”, transportujgc nocami zotnierzy
i zaopatrzenie na Guadalcanal, nieustannie na-
razony na ataki amerykanskiego lotnictwa i floty
nawodnej. Przetrwat wiele starc, w tym bitwe pod
Santa Cruz, lecz jego szczescie skonczyto sie
nagle latem 1943 roku.

W nocy z 6 na 7 sierpnia 1943 roku, podczas
bitwy w Zatoce Vella, Arashi przewozac na po-
ktadzie Zofnierzy i zaopatrzenie dla garnizonu na
Kolombangarze, ptynat na czele kolumny japon-
skich niszczycieli. W przeciwienstwie do wcze-
$niejszych staré, tym razem japonscy obserwa-
torzy nie dostrzegli wroga pierwsi. Amerykariskie
niszczyciele, ukryte w mroku wysp i postugujgce
sie radarem, wystrzelity salwe torpedowg, pozo-
stajac niezauwazonymi. Arashi zostat trafiony jako
jeden z pierwszych. W jego burte uderzyly az trzy
torpedy. Eksplozje zdemolowaty maszynownie,
pozbawiajgc okret zasilania i wywotujgc gwattow-
ny pozar. Jednostka btyskawicznie zaczeta na-
biera¢ wody i wkrétce zatoneta w ptongcym od
ropy morzu. Zgineto wraz z okretem 178 cztonkow
zatogi oraz wielu przewozonych zotnierzy, a Ara-
shi spoczat na dnie obok niszczycieli Hagikaze
i Kawakaze, podczas gdy jedynie Nowaki zdotat
uciec z tej Smiertelnej putapki. Okret zatonat w po-
zycji 7°50S’, 156°55' E. 15 pazdziernika 1943 roku
skreslono go z listy floty.

Hagikaze

Niszczyciel Hagikaze, siedemnasty okret typu
Kagero zwodowany zostat 18 czerwca 1941
roku, a ukonczony 31 marca 1942 roku. Pierw-
szym dowddcg okretu mianowany zostat kapitan
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A Niszczyciel Nowaki w doku podczas remontu w 1943 roku.

Yoshio Inoue, a niszczyciel otrzymat przydziat
do stawnego 4. Dywizjonu Niszczycieli 4. Flotylli
Drugie;j Floty. Po krotkim okresie szkolenia zatogi
w warunkach trwajgcej juz wojny na Pacyfiku zo-
stat wystany na wody Morza Jawajskiego, gdzie
wzigt udziat w poscigu, osaczeniu i zatopieniu
brytyjskiego ciezkiego krgzownika Exeter.
Kluczowym i najbardziej traumatycznym mo-
mentem w historii okretu byta bitwa o Midway
w czerwcu 1942 roku. Podczas gdy jego sio-
strzane jednostki, Arashi i Nowaki zajmowaty
sie ptongcym flagowcem Akagi i ratowaniem
jego zatogi, niszczyciel Hagikaze trwat przy in-
nym gigancie, a mianowicie lotniskowcu Kaga.
Gdy stato sie jasne, ze trawi go pozar nie do
opanowania, niszczyciel podjat z wody ocalatych
cztonkdw zatogi, bedac zarazem Swiadkiem ago-
nii tego poteznego okretu. Ostatecznie, pdznym
popotudniem 4 czerwca, dowddca Hagikaze
otrzymat bolesny rozkaz dobicia wiasnej jednost-
ki. Dwie torpedy wystrzelone z jego wyrzutni ude-
rzyty w burte Kagi, posytajgc jeden z filaréw ja-
ponskiego lotnictwa morskiego na dno Pacyfiku.
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Po klesce pod Midway, w lipcu caty 4. Dywi-
zjon Niszczycieli wszedt w sktad 10. Flotylli Trze-
ciej Floty. Hagikaze zostat skierowany najpierw
do Truk, a nastepnie na wody Wysp Salomona,
jednak jego udziat w kampanii na Guadalcanal
zostat gwattownie przerwany. W sierpniu 1942
roku, podczas jednej z misj, stat sie ofiarg rzad-
kiego zdarzenia — zostat trafiony bombg zrzu-
cong przez amerykanski bombowiec B-17, co
w przypadku szybko manewrujgcych niszczycieli
byto statystyczng anomalig. Powazne uszko-
dzenia, w tym zalanie maszynowni i zniszczenie
watéw napedowych, zmusity zatoge okretu do
powrotu do Japonii na dtugi remont, co para-
doksalnie oszczedzito mu najbardziej krwawych
walk morskich jesieni 1942 roku.

Hagikaze powrdcit na linie frontu w 1943 ro-
ku, by ponownie dotgczy¢ do swojego macierzy-
stego dywizjonu i podja¢ zadania transportowe
w ramach , Tokio Express”. Jego historia zakon-
czyta sie tej samej tragicznej nocy, co historia
niszczyciela Arashi. Podczas bitwy w Zatoce
Vella Lavella, w nocy z 6 na 7 sierpnia 1943
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@ Niszczyciel Arashi na probach w 1942 roku.

roku, ptyngc w $rodku japonskiej formacji, Ha-
gikaze wpadt w idealnie przygotowang amery-
kanska zasadzke. Niewidzialne w ciemno$ciach
amerykanskie torpedy, naprowadzane radarem,
uderzyly z zabdjczg precyzjg. Hagikaze otrzy-
mat trafienie w maszynownie, ktére natychmiast
pozbawito go napedu i zabito obsade kottowni.
Unieruchomiony i ptongcy okret stat sie fatwym
celem dla artylerii amerykanskich niszczycie-
li, ktére dobity go skoncentrowanym ogniem.
Hagikaze poszedt na dno pociggajac za sobg
wigkszo$¢ zatogi oraz dowodce 4. Dywizjonu,
komandora Kaju Sugiure, konczac tym samym
historie jednego z najbardziej do$wiadczonych
zespotdw japonskiej floty. Okret zatongt w po-
zycji 07°50’ S, 156°55' E a skreslono go z listy
floty 15 pazdziernika 1943 roku.

Akigumo

Niszczyciel Akigumo, osiemnasty okret typu Ka-
gero zwodowany zostat 11 kwietnia 1941 roku,
a ukoniczony i wcielony do stuzby 27 wrzesnia
1941 roku. Warto tu wspomnie¢ o pewnym za-
mieszaniu w materiatach zrédtowych zwigzanych
z tym okretem, ktéry uchodzi wedtug wielu au-
toréw publikacji za ostatni, czyli 19 okret typu
Kagero, a czasami nawet za jeden z okretow
pdzniejszego typu Yugumo, co jest oczywistg
nieprawdg. Okret otrzymat numer 18 i bez naj-
mniejszego watpienia nalezat do typu Kagero.
Pierwszym jego dowddcg zostat mianowany
komandor Terumichi Arimoto, a sama jednostka
po krétkim szkoleniu zatogi wigczona zostata od
razu do bezpo$redniej ostony elitarnego 5. Dywi-
zjonu Lotniskowcow (Shokaku i Zuikaku). To wha-
$nie u ich boku przemierzyt Pacyfik, by ostania¢
atak na Pearl Harbor, a nastepnie uczestniczy¢
w rajdach na Ocean Indyjski i w bitwie na Morzu
Koralowym, bedgc niemym $wiadkiem momen-
tow najwigkszej chwaty japonskiego lotnictwa
poktadowego, ktdre zatopito w tej bitwie ame-
rykanski lotniskowiec Lexington, a lotniskowiec
Yorktown uszkodzito.

Najbardziej spektakularny i mroczny zarazem
moment w karierze bojowej niszczyciela Akigu-

> Niszczyciel Hagikaze w 1941 roku.
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mo nadszedt jesienig 1942 roku, podczas bitwy
koto Santa Cruz. W zapadajagcym zmroku, gdy
gtéwne sity obu stron wycofaly sie juz z pola wal-
ki po zazartych pojedynkach lotniczych, Akigumo
wraz z niszczycielem Makigumo natknat sie na
opuszczony i ptonacy, lecz wcigz utrzymujacy
sie na powierzchni amerykanski lotniskowiec
Hornet. Japonskie niszczyciele zblizyty sie do
rannego giganta, a ich zatogi miaty niebywatg
okazje obejrze¢ z bliska okret, z ktérego pdt roku
wczesniej wystartowat stynny rajd bombowcéw
B-25 Mitchell putkownika Doolittle’a na Tokio.
Oceniwszy, ze holowanie wraku jest niemozliwe
z powodu nadciggajacych sit amerykanskich,
niszczycielowi Akigumo przypadta w udziale ro-
la egzekutora. Operatorzy jego wyrzutni torped
kal. 610 mm wystrzelili w kierunku nieruchomego
lotniskowca potezne ,dtugie lance”, ktére roze-
rwaty kadtub i ostatecznie postaty Hornet na dno,
czynigc z Akigumo jeden z niewielu niszczycieli
w historii, ktory ,dobit” wrogi lotniskowiec.
Kolejne miesigce stuzby uptynety zatodze Aki-
gumo pod znakiem nieustannych i wyczerpuja-
cych misji w rejonie Wysp Salomona i Guadal-
canalu. Akigumo zyskat opinig jednostki solidnej
i skutecznej, odgrywajgc kluczowa role w Opera-
cji ,Ke” - brawurowej ewakuacji wojsk japonskich
z Guadalcanal, podczas ktérej ratowat z okrgze-
nia wycienczonych zotierzy. Kunszt bojowy jego
zatogi potwierdzit sie ponownie w pazdzierniku
1943 roku w bitwie pod Vella Lavella. W starciu,
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ktére zapisato sie w historii jako jedno z ostat-
nich japonskich zwyciestw taktycznych na mo-
rzu, Akigumo walczyt zajadle z amerykanskimi
niszczycielami. Gdy flagowy niszczyciel Yugumo
zostat trafiony i zaczat tong¢ po staranowaniu
przez wroga, to wtasnie Akigumo podjety akcje
ratunkowa, przejmujac rozbitkdw i bezpiecznie
wycofujgc si¢ z pola walki.

Koniec wojennego szlaku Akigumo nie na-
stapit jednak w zgietku wielkiej bitwy nawodnej,
lecz w wyniku cichego polowania. 11 kwietnia
1944 roku, petigc rutynowg stuzbe eskortowg
w poblizu Filipin, okret zostat wysledzony przez
amerykanski okret podwodny Redfin. Atak z gte-
bin byt nagty i precyzyjny, amerykanskie torpedy
trafity w burte niszczyciela, a potezna eksplozja
przypieczetowata los weterana. Akigumo zato-
nat w wodach Morza Celebes w pozycji 6°43'N,
122°23'E, zabierajac ze sobg dowodce i ponad
potowe zatogi na dno. Uratowanych zostato 111
ludzi. Okret skreslony zostat z listy floty 10 czerw-
ca 1944 roku.

Maikaze

Niszczyciel Maikaze, dziewietnasty i ostatni za-
razem okret typu Kagero zwodowany zostat 15
marca 1941 roku, a ukonczony i wigczony do
stuzby 15 stycznia 1942 roku. Okret pod do-
wddztwem kapitana Seiji Nakasugi dopeit sktad
stawnego (w latach wojny) 4. Dywizjonu Niszczy-
cieli 4. Flotyli Drugiej Floty dotgczajac do Arashi,
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Dane taktyczno-techniczne niszczycieli typu Kagero

Wypornos std. 2065 ton

Hagikaze i Nowaki. Pierwszy okres stuzby
okretu to udziat w ostonie inwazji na Filipi-

najgorsze warunki. Jednak jego szcze-
$cie miato swoj kres.

ny, nastepnie uczestniczyt w operacjach na
wodach Holenderskich Indii Wschodnich,
gdzie japonska flota miazdzyta na poczat-
ku 1942 roku alianckg obrone. W tamtym
okresie Maikaze petnit funkcje mysliwego,
biorgc udziat w poscigach za ,zwierzyng”
- czyli uciekajgcymi z Jawy statkami i okre-
tami aliantow.

Podobnie jak trzy pozostate okrety
4. Dywizjonu, takze i Maikaze uczestniczyt
w bitwie o Midway, przetomowym punkcie
zwrotnym wojny na Pacyfiku stanowigc
bezposrednig ostone gtéwnych sit uderze-
niowych w postaci czterech lotniskowcow
wiceadm. Nagumo. Kiedy amerykanskie
bomby zrzucane przez poktadowe bom-
bowce nurkujgce SBD Dauntless zamienity
w ciggu paru minut japonskie lotniskowce
w ptongce pochodnie, Maikaze nie brat bez-
posredniego udziatu w dobijaniu wtasnych
okretdw, lecz jego zatoga skupita sie na
ratowaniu zycia rozbitkéw z tongcych okre-
tow. W krétkim czasie poktad niszczyciela
zapetnit si¢ uratowanymi marynarzami z lot-
niskowca Kaga, ktorych p6zniej bezpiecznie
przekazat na pancernik Haruna.

Po bitwie o Midway okret przeszedt re-
mont, po ktérym podobnie jak inne nisz-
czyciele skierowany zostat do Truk, a na-
stepnie na wody Wysp Salomona, gdzie
Amerykanie dokonali inwazji na Guadalcanal
i kilka pomniejszych wysp. Dla zatogi Maikaze
skonczyt sie czas fatwych zwycigstw, a zaczat sie
okres niezwykle brutalnej walki o przetrwanie.
Nastepne miesigce uptynety zatem na wyczer-
pujacej stuzbie w rejonie Wysp Salomona, gdzie
uczestniczyt w bitwie pod Santa Cruz oraz w nie-
zliczonych rejsach z zaopatrzeniem i wojskiem
dla wsparcia walczgcego na Guadalcanalu garni-
zonu w ramach akcji nazywanych przez Aliantéw
,Tokyo Express”.

Zapas paliwa

Uzbrojenie
(1940)

Uzbrojenie
(1943)

500 ton

6000 Mk/18w
278 oficeréw i marynarzy

6 armat kal. 127 mm (3 < II) Typ 13 Mod. C
9 dziatek plot (3 x I1l) kal. 25mm

6-10 dziatek plot kal. 25 mm (pojedynczych)
8 wyrzutni torped kal. 610 mm z zapasem 8 torped
2 miotacze bomb gtebinowych (zapas 36 bomb)

W lutym 1944 roku Maikaze znajdo-
wat sie na wodach laguny Truk, kiedy
Amerykanie przypuscili zmasowany
atak lotniczy na te japoriskg baze. Pod-
czas tej operacii (,Hailstone”) niszczyciel
Maikaze podijat probe ucieczki z putapki,
jaka stanowity wody laguny, ostaniajac
przy okazji lekki krgzownik Katori i kra-
zownik pomocniczy Akagi Maru. Nie
udato jednak sie Japonczykom osiggngé
bezpiecznego akwenu. Okrety japoriskie
uchodzace z Truk natrafity na amerykan-
ski zespot krgzownikéw z pancernikami
lowa i New Jersey na czele. W tym
starciu Dawida z Goliatem japonskie
okrety nie mialy najmniejszych szans.
Mimo beznadziejnej sytuacji Maikaze nie
poddat sie bez walki. Ostaniajac uszko-
dzonego Katori, wykonat brawurowy
manewr i wystrzelit salwe torped, zmu-
szajgc potezne amerykanskie pancerniki

Uzbrojenie

2 zrzutnie bomb gtebinowych

4 armaty kal. 127 mm (3 X II) Typ 13 Mod. C

9 dziatek plot (3 X IlI) kal. 25mm

(1945)

2 zrzutnie bomb gtebinowych

Kluczowy moment w historii Maikaze nastgpit
latem 1943 roku, kiedy to szczesliwy zbieg oko-
licznosci ocalit okret przed zagtada, jaka spotka-
ta jego dywizjon. Gdy Arashi i Hagikaze zostaty
unicestwione w masakrze japonskich okretow
w bitwie w Zatoce Vella Lavella, Maikaze znajdo-
wat sie w doku i przechodzit remont, co pozwolito
mu unikng¢ ich tragicznego losu. Przez kolejne
pot roku operowat niemal samotnie, eskortujac
konwoje pomigdzy Japonig a bazg w Truk, zy-
skujgc opinie jednostki, ktora potrafi przetrwac

@ Niszczyciel Maikaze w ujeciu z prawej burty w 1941 roku.

12-16 dziatek plot kal. 25 mm (pojedynczych)
8 wyrzutni torped kal. 610 mm z zapasem 8 torped
2 miotacze bomb gtebinowych (zapas 36 bomb)

do gwaltownych unikéw, co na moment
zmusito je do wstrzymania morderczego
ostrzatu. Jednak odpowiedz Ameryka-
néw byta miazdzaca. Zasypany gradem
pociskdw ciezkiego kalibru, Maikaze zo-
stat dostownie rozstrzelany przez amery-
kanskie ciezkie krgzowniki Minneapolis
i New Orleans. Byta to swoista zemsta
ciezko uszkodzonych w bitwie pod Tas-
safaronga krgzownikow, ktore trafione wowczas
japonskimi ,dtugimi lancami” stracity dziobowe
czesci kadtuba.

Maikaze rozerwany eksplozjami szybko za-
tonat z catg zatoga, walczac do ostatniej chwili
i nie opuszczajgc bandery nawet w obliczu nie-
uchronnego konca. Okret zatonat okoto 40 Mm
na pétnocnyzachdd od Truk w poz. 07°45° N,
151°20’ E. Zostat skreslony z listy floty 31 marca
1944 roku. H

Grzegorz Nowak
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General-leutnant Kurt Student (1890-1978). 1 kwietnia
1938 roku zostat mianowany na dowddce 3. Dywizji Lot-
niczej. 1 wrzesnia zostat Inspektorem Wojsk Powietrz-
nodesantowych oraz dowddca 7. Flieger-Division. Po
kampanii w Niderlandach awansowany na stopien Ge-
neral der Fallschirmtruppe. W styczniu 1941 roku objat
dowddztwo IX Fliegerkorps. 1 marca 1944 roku zostat
dowddca 1. Fallschirmarmee. 29 kwietnia 1945 roku
objat dowodzenie Grupy Armii ,Wista". 28 maja dostat
sie do brytyjskiej niewoli.

HiSTORIA ©
Fallschirmjager
- nowe zagrozenie

0Oznaczenia stopni noszone na rekawach
kombinezonéw spadochronowych (od gory):
Oberstschiitze, Gefreiter, Obergefreiter (poni-
7ej 6 lat stuzby), Obergefreiter (powyzej 6 lat
stuzby) i Stabsgefreiter.

Obergefreiter z |l batalionu strzelcéw spadochronowych. Zotnierz uzbrojony w erkaem MG 34, na gtowie hetm
spadochronowy (Fallschirmschiitzen-Stahlhelm) wz.38. Bluza spadochronowa (Fallschirmschiitzen Bluse) dru-
giego typu zapinana na jeden zamek btyskawiczny, na nogawkach widoczny zatrzask, na wysokosci ud i klatki
piersiowej znajdowaty sie kieszenie zapinane na zamki btyskawiczne.

Malowat: Arnold Bulczyniski.




Godto panistwowe noszone

na kombinezonach po prawej

stronie bluzy spadochronowej
we wrzesniu 1939 roku.

W pozniejszym okresie zasta-

piono je orfem Luftwaffe.

Strzelec spadochronowy w kombinezonie spadochronowym (Fallschirmschiitzen
Bluse) pierwszego wzoru, ktory bytzapinany na dwa ukosne zamki btyskawiczne,
kotnierz zapinany na patke z zatrzaskiem. Po prawej stronie godto panstwowe.
Zotnierz nosi rekawice skoczka (Fallschirmschiitzen-Lederhandschuhe oraz na-
kolanniki (Fallschirmschiitzen-Knieschiitzer) drugiego typu.

HiSTORIA
- nhowe zagrozenie

Spadochroniarz ze sztandarem
Il batalionu 1. putku strzelcow
spadochronowych.

Malowat: Arnold Bulczyniski.




