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BEZPRZEWODOWY = 4 NARZEDZIA W 1 s GOTOWY DO PRACY W30 SEKUND |

PRZELOM 2026!

WYKONAJ PRACE W OGRODZIE Z LEKKOSCIA ‘

- Jzamow
HEDGRO WHEEL MAX 2=

OFERTA

Bezprzewodowe MULTI-NARZEDZIE na kotach XXL! | D

OD TRAWY, PRZEZ KRZAKI, PO GRUBE GALEZIE — 1 URZADZENIE! 5

LITOWO-JONOWY

HEDGRO WHEEL MAX zmienia zmudng haréwke
w przyjemna pracg. 1 przycisk - 2 systemy tnace:
tartza widiowa do krzewow i grubszej roslinnosci,
noze plastikowe do delikatnej trawy i krawedzi.
A kota XXL zapewniaja stabilnos¢ i ptynne
prowadzenie na kazdym terenie.

_ e W ZESTAWIE OTRZYMUJESZ: ——
« Narzedzie HEDGRO WHEEL MAX
/ o 2 akumulatory litowo-jonowe 48V (90 minut pracy)
" REGULOWANY | o Uchwyt teleskopowy (80120 cm)
L%ﬁiﬁmm o Tarcza tngca + komplet ostrzy (do réznych prac)

/A , « Oslona bezpieczeristwa + kotka prowadzace-+ tadowarka

Diaczego warto uzywaé g . . . Q
multi-narzedzia
& HEDGRO WHEEL MAX?
Lekkie i Przenogne: 0 o
O komfortowa praca nawet ? d
przez kilka godzin.

Regulowane
i uniwersalne: Tylko do wyczerpania zapaséw — cena 299 zi
et i Przytnij trawnik, zaros$la i gatezie

ey SZYBKO | WYGODNIE

et L HEDGRO WHEEL MAX to jedyne narzedzie, ktdrego potrzebu-
?:v:li':ra ? ahumulal;iry jesz. Cisza (65dB), zero spalin, zero kabli. Bezprzewodowy,
ladowarke, tarcze oraz' 2z wydajnym akumulatorem Li-lon, daje do 90 minut pracy!

[R_‘ Egg;ig;mnn KOMPAKTOWY ostrza w komplecie. * Wymienne ostrlza — od precyzyjnych krawedzi
TNACA VSEEADANY Montat = po grube galezie (B25mm)
MOCNY mm_m&:sm o Teleskopowy uchwyt 80-120cm
TARCZA ~=— SILNIK od pudetka do pracy — praca w wygodnej pozycji!
| GSTRZA TRAGE w5 minut. * Lekka konstrukeja - 2,3 kg*
W ZESTAWIE

| ® Poziom diwigku zblizony do cichej rozmowy (ok. 65 dB)

WIOSENNA OFERTA TELEFONICZNA: %
Zadzwon i zamoéw za 299 zi!

EKSPRESOWA DOSTAWA KURIEREM
prosto do rak wtasnych — 23 zi!
Platnos¢ przy odbiorze — 0 zt przedplaty

* Ma;a urzadzenia : -_ Zadzwon TERAZ:

bez akumulatora.

- S
Szczegély oraz informacje dotyczace zwrotéw i reklamacii dostepne s3 pod adresem sprzedawcy: b 7 1 3 0 0 3 0 1 1

Nargo Invest Sp. Z 0.0., ul. Zotnierzy i Armii Wojska Polskiego 10/B6, 81-383 Gdynia, {Pon.-pt. 8:00-20:00, sob. i niedz. 9:00-20:00; standardowy koszt
+48 538448631, contactpl@globadvice.info. Regulamin: hitps:/customers-statute.com/statute/pl/.

potaczenia telefonicznego dla danego operatora)
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4 Premiery i plany koncernu Stellantis
PoteZne straty, jakie w ubiegtym roku odnotowat Stellanitis, majg
by juz przesztoscia. Teraz koncern zapowiada rewolucyjne zmiany,
ramach ktdrych do 20230 roku powstanie m.in. ponad sto nowych
odmtodzonych modeli z réznymi napedami.

8 FerrarilLuce

PIERWSZA JAZDA
12 Kia K4 kombi

Kompaktowe kombi w formacie XL ma podbic segment aut flotowych, ale sprawdzi sie
takze jako wszechstronne auto rodzinne.

POROWNANIA, TESTY
14 Audi A6 Limousine TFSI quattro S tronic

Klasyczny sedan z benzynowym silnikiem 3.0 V6 pod maska. Do tego wsparcie instalacji
miekkiej hybrydy, naped quattro i pefen wachlarz zaawansowanych technologii.
Limuzyna Audi taczy tradycyjne nadwozie z nowoczesnymi rozwiazaniami.

18 Mazda CX-5 kontra Subaru Forester
Te 4,7-metrowe SUV-y teoretycznie majg ze soba wiele wspdlnego. Pochodza z Japonii,
53 przestronne i funkcjonalne, aich silniki nie grzesza potezng moca. Jednak w praktyce
Mazdai Subaru wyraznie sie od siebie réznia.

23

Volvo V60 T8 Plu?-in hybrid
Wyglada jak zwykte kombi, ale zhybrydowym napedem o mocy 455 KM osiggami
dorownuje modelom sportowym. O ile ktos tego oczekuje od statecznego Volvo...

24 Morgan Supersport

PORADY

27 Serwis klimatyzacji
Kiedy klimatyzacja dziata, czesto zapominamy o jej istnieniu. Ten uktad wymaga jednak
monitorowania i serwisowania jak kazdy inny. Na co zwracac uwage, kiedy warto wybrac
sie do specjalisty i zjakimi kosztami nalezy sie liczyc?

30 Tanio, czyli drogo
Wiele osob przy zakupie uzywanego samochodu liczy na okazje, ale nie zawsze wybor
najtariszej oferty moze byc optacalny. Na przykfadzie Volvo XC90 kupionego za 20 tys. zt
sprawdzamy, jakie wydatki trzeba byto poniesc, zeby cieszy¢ sie sprawnym autem.

34 ABCuzytkowania kampera

Uzytkowanie kampera moze by¢ wyzwaniem, zwfaszcza dla kierowcow, ktdrzy nie maja
doswiadczeri z tego typu pojazdami. Przedstawiamy zasady, ktére moga przydac sie
podczas jazdy, na postojui na polu kempingowym.

38 KiaRiolll

Pozostaje w cieniu popularnych rywali, ale miejska Kia to udany, trwaty samochdd.
Takq opinie potwierdzajg uzytkownicy 3. generacji Rio.

39 Silnik Diesla2.2 i-DTEC

40 Elektrykina rynku wtérnym
Sytuacja na rynku uzywanych samochodow elektrycznych gwattownie sie zmienia.
Przybywa udanych modeli, ceny spadaja, wybor jest coraz wiekszy.
Prezentujemy propozycje, ktdrymi warto sie zainteresowac.

44 FordEdge

Przez pewien czas oferowano go oficjalnie w Europie, ale wiele egzemplarzy to prywatny
import z USA. Ford Edge to wygodny i przestronny SUV, ale nie jest pozbawiony wad.

10 Wiadomosci 46 Motor Retro

motor Znaojdz nas na @

TRESS.:

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko klikna¢ na ,Lubie to”.

1 Zito..

‘ Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

FERRAI LUCE

To bez watpienia jedna z gtosniejszych premier ostatnich miesiecy.
Elektryczne Ferrari spotkato sie z falag krytyki, ale z jednoznaczna ocena
Luce lepiej wstrzymac sie do czasu jazd tym autem. Wiosi niejednokrotnie
udowadniali, ze odwazne, cho¢ kontrowersyjne pomysty maja sens.

KIA K4 KOMBI

Koreaniski koncern stawia na rozwoj gamy elektrycznej,
ale nie zapomina o tradycyjnych segmentach, takich jak
kompaktowe kombi z benzynowymi silnikami.

S SiL

Audi A6 Limousine TFSI quattro
Citroen 2 CV

Ferrari Luce

Ford Edge

Kia K4 kombi

Kia Rio [ll

Mazda CX-5 2.5 e-Skyactiv G AWD
Morgan Supersport

Peugeot 208

| Subaru Forester 2.0i-L e-Boxer

MORGAN SUPERSPORT
Wyglada jak 2 muzeum, ale pod
maska ma 6-cylindrowy silnik
o mocy 340 KM, co przy masie
1114 kg czyni Morgana
piekielnie szybkim autem.

|
]
4
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NIK DIESLA
2.2i-DTEC
Nie jest zbyt
popularny,
aszkoda,
bo Honda
stworzyta
jedenzlepszych
wspoétczesnych
, silnikow Diesla.

S TOTeSter2U-Le-boxer 18
Volvo V60 T8 Plug-in hybrid 23
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— NOWOSCI

(zas Zaczac

Koncern Stellantis wprowadza w zycie nowg
strategie, w ramach ktorej do 2030 r. powstanie
m.in. ponad sto nowych i odmtodzonych modeli
Z roznymi rodzajami uktadow napedowych.

roblemy koncernu Stel-

lantis objawily sie m.in.

W postaci straty za rok 2025

w wysokosci 22,3 mld eu-
ro. Jak to ujeto w komunikacie
prasowym: ,,wyniki za caty rok
2025 odzwierciedlaja koszty wy-
nikajace z przeszacowania tempa
transformacji energetycznej oraz
konieczno$ci dostosowania na-
szej dzialalnosci do preferencji
klient6w, kt6rzy chca mieé swo-
bode wyboru sposréd pelnej ga-
my technologii: elektrycznych,

hybrydowych i spalinowych.”
Teraz Stellantis przedstawil ob-
szerng strategie, Fastlane2030,
kt6ra ma byé remedium na klo-
poty i sprawié, ze koncern bedzie
sig rozwijal. Inwestycje siggna
60 mld euro, za§ koszty ma-
ja zosta¢ ograniczone do 2028 r.
o 6 mld euro. Plan wigze sie
z istotnymi zmianami w portfolio
modelowym. Zapowiedziano, ze
globalnie do 2030 r. planowane
jest wprowadzenie na rynek po-
nad 60 nowych aut i 50 istotnie

zmodernizowanych po-
jazdéw, w tym 29 elek-
trycznych, 15 hybrydo-
wych plug-in lub o zwigk-
szonym zasiegu (REEV), 24
hybrydowych oraz 39 z nape-
dem spalinowym i ukladami
mild hybrid. Waznym aspektem
jest bliska wspétpraca Stellanti-
sa z innymi koncernami, w tym
poglebienie kooperacji z Leapmo-
torem oraz Dongfengiem czy JLR-
em w USA i Tata w Indiach.
TEKST: A.SZCZEPANIAK

Nowa platforma STLA One dla kilku segmentow aut

Powrot modelu 2 CV to juz informacja
oficjalna. Samochad ten (podobnie jak je-
denzFiatow) powstanie w ramach inicjatywy
E-Car - zaproponowanej przez Komisje Eu-
ropejska nowej klasy niewielkich (mierzacych
do 4,2 m), wytwarzanych w UE przystepnych

Jedna zwazniejszych informacji zawartych w planie Fastlane2030
jest ta o stworzeniu catkiem nowej platformy STLA One, ktdra
w zafozeniu zastapi piec réznych. To modularna, skalowalna archi-
tektura. Beda na niej budowane samochody az trzech segmentow
- miejskiego, kompaktowego oraz Sredniego, a pierwszy z nich
- Peugeot e-208 - ma zostac zaprezentowany juz w przysztym
roku (tacznie na STLA One ma powstac ponad 30 modeli). Po-

i 4iMutor24/2026

zwoli ona na stosowanie roznych rodzajow napedu (w tym elek-  aut ma opierac sie tylko na trzech platformach.
5 -—

trycznego 800 V i z wigkszym udziatem baterii typu LFP) oraz
modutowychinterfejsowijako pierwszajest przeznaczona do za-
stosowania m.in. technologii STLA Brain (centralna architektura
elektroniczna), STLA Smart Cockpit (nowe rozwigzania z dziedzi-
ny obstugi) oraz steer by wire (uktad kierowniczy bez fizyczne-
go potaczenia z kotami). Generalnie Stellantis zamierza posta-
wic na unifikacje technicznai do 2030r. 50% wyprodukowanych




cenowo elektrycznych samochoddw. To, jak
potencjalnie moze sie prezentowac, pokazu-
jemy na komputerowych wizualizacjach (pro-
totyp Citroen pokaze na salonie w Paryzu).
Auto ma by¢ produkowane we wtoskim za-
ktadzie w Pomigliano od 2028 roku i kosz-

towac ponizej 15 tys. euro (ok. 63 tys. z1).
To jednak niejedyna nowosc, jaka prze-

widziano dla Citroena. Do 2030 r. zapre-
zentowane zostanie bowiem siedem samo-
chodow. Podano takze, iz me

zarzadzana wlasnie przez Citroena.

o
I

ALFA ROMEQ

Choc sprzedaz Alfy Romeo nie imponuje, Stellan-
tis na szczescie nie zamierza porzucic jej rozwoju.
Model Junior (bestseller marki; na fot.) bedzie unowo-
czesniany, aktualne Gilulia i Stelvio pozostana w produkcji

do 2027 r. (wspomniano jednak o planie ich reinterpreta-
Gji, zwykorzystaniem nowych platformi réznych rodzajéw
napedu, w tym hybrydowych i elektrycznych, czyli de fac-
to stworzeniu nastepcow, by pozostac w segmencie D). Co
szczegdlnie wazne, Alfa wprowadzi dwa kompaktowe mo-
dele z réznymi napedami - hatchbacka na STLA One oraz
SUV-a (platforma STLA M, potencjalny nastepca Tonale).

Kadr z filmu zwiastyj ot Ci
Himu ; Jacego powrot Citroen
lf Cv. nggej !nf?rmacji 0 aucie zostanie przz-
azanych jesienig br. na salonje w Paryzu,

24/2026 Motor 5 —



— NOWOSCI Stellantis

Lancii poswiecono niewiele miejscaw strategii Fastlane2030, ale za to marka
(ktdra bedzie zarzadzat Fiat) zaprezentowata wiasnie catkiem nowy samochéd - kom-
paktowego SUV-a Gamme. Bedzie on produkowany w Melfiwe Woszech, a do sprze-
dazy trafinajwczesniej jesienia br. Jest szczegélnie interesujacy ze wzgledu na to, ze
w przeciwienstwie do Ypsilona nie zastosowano w nim jedynie napedu elektrycz-
nego (co sprawia, iz ma znacznie wigkszy potencjat rynkowy). Narazie nie ujawnio-

no jeszcze wszystkich detali (auto jest w koricowej fazie rozwoju), aleitakjuz sporo

0 nim wiadomo. Gamme zbudowano na platformie STLA Mediumima nastepujace
rozmiary: 4,67 m dtugosci, 1,89 m szerokosci oraz 1,66 m wysokosci. Przewidziano
odmiany benzynowa 1.2z uktadem MHEV (145 KM) oraz trzy elektryczne - z silni-
kami230 KM (zasieg ponad 540 km), 245 KM (zasieg przekraczajacy 740 km) oraz
topowa 4x4, oferujaca az 375 KM (zasieg do 675 km).

Dla Stellantisa niezmiernie istotny jest
takze rozwéj samochoddéw uzytkowych.
Odpowiada za nie osobnajednostka or-
ganizacyjna Pro One, ktdra takze obej-

' muje plan Fastlane 2030. Zatozenie jest
~ takie, by do 2030 r. sprzedaz wzrosta
~ 030%, a Pro One stato sie globalnym

3 bryce przebudowa

numerem 1w swoim segmencie rynku.
Pomdc majg w tym m.in. nowe modele
(11na Swiecie) oraz platformy i rozwija-
nie réznych rodzajow napedow.

W tym kontekscie mozna sie cieszyc, ze
takze w Polsce Pro One masilng repre-
zentacje, przede wszystkim w postaci
Slaskiej fabryki. Gliwickie Centrum Pro-
dukcyjno-Technologiczne wytwarza duze
samochody dostawcze Citroen Jumper,
Fiat Professional Ducato, Peugeot Boxer,
Opel/Vauxhall Movano, a takze Toyota
Proace Max. Z tasmy zjezdzaja pojazdy
w wersjach w petni elektrycznych oraz
spalinowych.

)C "

Centrum Konwersji Ct-ls!omFit w gli-wicfj-f;-
fojuz5 tysiecy pojazdow.

Waina rola poIskiéj fabryki

Istotna czescia Gliwickiego zaktadu jest
Centrum Konwersji CustomFit. Jest to
elastyczny program przebudowy i per-
sonalizacji wykonywanej zgodnie z wy-
maganiami klientow. Atutem jest wkas-
nie to, ze realizacja modyfikacji odbywa
sie bezposrednio w fabryce, co zapew-
nia petna integracje zabudowy z pojaz-
dem bazowym i objecie wszystkich za-
stosowanych komponentdw gwarancja
producenta. Przeprowadzane adapta-

cje moga byc uzupetniane iintegrowa-
ne z rozwigzaniami opracowanymi we

wspotpracy z siecig ponad 550 certyfi-
kowanych partnerdéw.

CustomFit zrealizowato wtasnie pigcio-
tysieczng przebudowe z wykorzystaniem
modelu Peugeot Boxer w wersji furgon
L3H2, wyposazonej w wysokaprezny sil-
nik o mocy 180 KM oraz 8-stopniowa au-
tomatyczna skrzynie biegow {modyfika-
cjom poddawane s3 takze odmiany BEV).

{ Motor 24/2026

Wizualizacja
nowej generacji
Peugeota e-208
oparta na kon-
cepcie Polygon.

GAMA MASERATI MA ZOSTAC WZMOC

OPEL

Do 2030 roku Opel wprowadzi do gamy cztery nowe
modele. Bodaj najwazniejsza bedzie kolejna generacja best-
sellerowej Corsy, opartajuz na STLA Oneikorzystajacaz naj-
nowszych rozwigzan, np. kokpitu. Kolejnym wyjatkowo istotnym
samochodem stanie sie elektryczny kompaktowy SUV (ilustra-
¢ja obok). Symptomatyczne jest to, iz zostanie on skonstruo-
wany wraz z chiriskim partnerem - Leapmotorem. Zdecydo-
wano sie na to m.in. w celu ograniczenia czasu opracowania
auta do okoto dwdch lat (co zreszta ma by¢ nowym standar-
dem w koncernie). Ten w zatozeniu przystepny cenowo SUV
BEV bedzie produkowany w Europie od 2028 .

‘
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Fiat pozostaje jedna z kluczowych marek, majch mocna pozycje m.in. w Ameryce Po{udmowej Oczy-
% wiscie z naszego punktu widzenia istotniejsze sa premiery, ktdre przewidziano w Europie. Zapowiedziano m.in. wpro-
: wadzenie tréjkotowca Emanuele, powigkszonego, czteroosobowego wariantu Topolino, nowej , piecsetki”, a takze nie-
wielkiego samochodu elektrycznego (E-Car). Bodaj najciekawszym uzupetnieniem oferty Fiata bedzie model, ktérego
\ nazwe wfasnie ujawniono - Grizzly (fot. ponizej). W gamie znajdzie sie ponad Grande Panda, do ktdrej stylizacja nawia-
2uje. Grizzly zbudowano Iatformle Smart Cari wejd2|e do salonow w dwdch odmlanach nadwozmwych
M ] W =1 l.l'. —ql-- T T
= / \ ‘ ™ - L)
Po{oqugh i ' : e :
3 ' I tacka na telefon <
R na konsoli Srod-
: kowej to rozwia-
- zanie, ktore juz
= zastosowano

a w Lancii Ypsilon.

PEUGEQT

W nomenklaturze Stellantisa Peugeot jest jedna z tzw. marek globalnych (pozostate
to Jeep, FiatiRam), czyli - jak to okreslono - o najwiekszych skalii potencjale wzrostu rentownosci.
W zwigzku z tym 70% przewidzianych inwestycji trafi wtasnie do nich oraz dziatu aut uzytkowych Pro
One. Ogtoszono, ze do 2030 r. Peugeot zaprezentuije tacznie siedem catkiem nowych modeli. Poja-
wig sie m.in. dwa BEV-y segmentu miejskiego, oparte juz na platformie STLA One (w tym w2027 .
kolejne wcielenie e-208, w ktdrym znajdzie zastosowanie m.in. ukfad kierowniczy steer by wire).
Auta klasy kompaktowe] maja zostac odnowione, a dodatkowo pojawi sig SUV - tez na STLA One
i takze wyposazony w rézne rodzaje napedu. Warto wspomniec o zaciesnieniu wspdtpracy z chiriskim
Dongfengiem (wspdtdziatanie z t3 firma rozpoczeto PSAw 1992 r., gdy powstata spotka Dongfeng
Peugeot Citroen Automobile). Ma ona m.in. obejmowac produkcje nowych aut Peugeota i Jeepa
wWuhan (réwniez na eksport) i wytwarzanie zelektryfikowanych pojazdow Dongfenga wzaktadzie
wRennes. W ramach tej kooperacjiw europejskiej gamie Peugeota pojawisie fastback klasysredniej. ||

4

_Nie podano, czy SUV Pe
Ifﬁngienga wejdzie do Europy.

ochodu klasy sredniej, ktéry zostanie Et_ﬁWr'mie Dongfengai trafina Stary Kontynent. P = b=

NIONA DWOMA KOLEJNYMI MODELAMI. WIECEJ INFORMAC.II - W GRUDNIU

i

nw-, MR i % B K i f R ARl I A N SN =0

4| W czesci dotyczacej Europy mformaqe 0Jee-
= 7| pie w Fastlane2030 sa skromne. Co nie znaczy,
|~ M| zetawazna dla Stellantisa marka nie bedzie sie zmie-
il niac (np. korzystajacz platformy STLA One), choctutaj
B nacisk zostanie raczej potozony narynek USA, gdZ|e
# W zasadzie cata gama zostanie odmtodzona, pojawig |
2 sie m.in. sportowe wersje SRT Grand Cherokee/Wa- g

IR “'-l‘ \‘T-.'l b -

N
Zdjecia: Stellantis, zrzuty ekranowe z prezentacji

i filmu Stellantis; wizualizacje: Avarvarii

4 goneeraizupetnie nowy Wrangler Scrambler. Prze-
el Widziany takZe dla Europy Recon (fot.) oprécznapedu
g8 elektrycznegomaotrzymac te spalinowy. Prawdopo-
& dobnejestrowniez to, ze planowane BEV-y z fabryki

w Chinach zostang importowane do UE.

24/2026 Motor |/



Tylne drzwi sa
otwierane..

»podwiatr”,

ale zastosowano
srodkowy

stupek. J'

zyby fn(odelu Luée opracowan'o wraz |

[z amerykanskg firma Corning. |

errari bardzo precyzyjnie stop-

niowalo napiecie przed pre-

miera swego pierwszego

,elektryka”. Najpierw w paz-
dzierniku 2025 r. przedstawiono
kluczowe zalozenia techniczne,
nastepnie w lutym br. ujawniono
wyglad kabiny i nazwe auta, a te-
raz wreszcie Luce ujrzato swiatto
dzienne. W jego przypadku niety-
powe jest nie tylko to, ze ma naped
na prad, cztery drzwi i pie¢ miejsc,
ale takze fakt, iz za projekt nie od-
powiadato wlasne studio Ferrari
Design, ale firma zewnetrzna Lo-
veFrom (jej twérey, Jony Ive i Marc
Newson, sa m.in. autorami designu
produktéw takich marek jak Apple).

Ponad 1000 KM

Na podstawie zdje¢ prasowych
trudno oszacowac realne gabarvtv

Luce, a to naprawde duzy pojazd.
Ma 502,6 cm dlugosci, 199,9 cm
szeroko$ci, 154,4 cm wysokosci
oraz 296,1 cm rozstawu osi (ba-
gaznik pomiesci za$ az 597 litréw).
Masa wtlasna wynosi 2260 kg. Po-
réwnanie z niedawno pokazanym
Mercedesem-AMG 4-drzwiowym
Coupe narzuca sie samo — niemie-
cki samochdd mierzy 509,4 cm (ale
jest duzo nizszy — 141,1 cm) i wa-
7y 2460 kg.

Luce zostalo oczywiscie zbudo-
wane na catkiem nowej architek-
turze. Akumulator trakcyjny 800 V
zintegrowano z centralna czescia
podtogi (srodek ciezkosci znajdu-
je sie 0 9,5 cm nizej niz w modelu
Purosangue), zastosowano w nim
210 ogniw, opracowanych wraz
z koreanska firma SK on, o tacznej

po1emnosc1 az 122 kWh. Energle

mozna uzupeiniaé¢ z maksymalna
moca 350 kW (+70 kWh w 20 mi-
nut), za$ na fadowarkach 400 V—-do
150 kW. Mimo iz uzyskanie rekor-
dowego zasiegu nie bylo tutaj ce-
lem nadrzednym, i tak wg danych
przedhomologacyjnych Luce jest
w stanie pokona¢ 530 km.

Ferrari zdecydowato sie na za-
montowanie w Luce az czte-
rech synchronicznych silnikéw
z magnesami trwalymi o przepty-
wie promieniowym. Przednie jed-
nostki generuja po 142,8 KM, zas
tylne po 421,6 KM. Parametry sy-
stemowe, po uruchomieniu proce-
dury launch control, sa nastepujace:
1050 KM (bez LC: 986 KM)oraz
990 Nm (moment obrotowy mie-
rzony na kotach: 11 500 Nm). Lu-
ce przyspiesza od 0 do 100 km/h
w 2,55, 0d 0do 200 km/h w 6,8 s,

za$ predko$¢ maksymalna wyno-
si 310 km/h. Wspomniany Merce-
des-AMG w topowej odmianie 63
na ,,sprint do setki” potrzebuje 2,4 s
irozpedza sie do 300 km/h.

Wszystko pod kontrola

Stynne hasto reklamowe Pirelli
(zreszta jednego z trzech, oprécz
Michelina i Bridgestone'a, do-
stawcéw opon do Luce) ,,Power is
nothing without control”, czyli moc
jest niczym, bez jej nalezytego opa-
nowania, pasuje idealnie do filozofii
tworzenia ,elektryka” Ferrari.

Czterosilnikowy uktad wybra-
no nie tylko po to, by zwiekszy¢
maksymalna moc, ale wtasnie
w celu uzyskania jak najlepszej kon-
troli nad momentem obrotowym,
przede wszystkim dzieki systemo-
wi Torque Vectoring. Realizuje on




dwie podstawowe
funkcje: wirtualne-
go mechanizmu réz-
nicowego tylnej osi \
(vDiff), odpowiadaja-

cego m.in. za utrzymanie
stabilnego toru jazdy, oraz za-
awansowanego wektorowania mo-
mentu obrotowego na obu osiach
(Ferrari Lateral Optimisation Whe-
eltorque), ograniczajac podsterow-
nos¢ i nadsterownos$é. Kierowca
moze korzystac¢ z systemu Torque
Shift Engagement. Za pomoca ma-
netek przy kierownicy wybiera sie
jeden z pieciu pozioméw: prawa
zarzadza moca, za$ lewa — hamo-
waniem silnikiem. Uktad ten nie
imituje zmiany biegéw, ale ma za-
pewniaé progresywne, bardziej na-
turalne odczucia z prowadzenia. Za
caloksztalt zarzadzania napedem

# N 0

Ferrari potaczyto obstuge analogowa (przetacznikami

i przyciskami) z cyfrowa, na centralnym wyswietlaczu OLED.
Sam ekran mozna obracac w strone kierowcy lub pasazera,
zas wskazniki zmieniaja potozenie wraz z kierownica.

Pod dachem znajduje sie
przetacznik do uruchamiana
trybu lauch control.

Poza tradycyjnymi 5-ramiennymi
felgami beda o¥erowane obrecze
aerodynamlczne, zmniejszajace
op or pometrza o ok.5%.
/ Do dyspozycji sa tak-
ze dwa przelaczniki na
kierownicy, za pomoca kt6-
rych mozna wybiera¢ tryby jazdy
(Manettino) oraz sterowac¢ dzia-
faniem napedu (e-Manettino; try-
by Range maksymalizujacy zasieg,
Tour oraz Performance, gwarantuja-
cy petna moc i osiagi).

Warto wspomnie¢ ponadto o ad-
aptacyjnym zawieszeniu, ukladzie
tylnych két skretnych, kompozy-
towych tarczach hamulcowych
czy wreszcie ogromnych felgach,
o rozmiarach 23x9,5 cali z przodu
oraz 24x11 cali z tytu (opony, odpo-

wiednio, 265/35 oraz 315/30).
TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: FERRARI

nraz dynamika jazdy

L odpowiada zintegro-

wany system Vehicle
Control Unit.

0 Luce

Aerodynamlka jest w przypadku aut elektrycz-
nych szczegolnie istotna. W Luce prace nad tym
aspektem konstrukcji trwaty ponad piec lat i obejmowaty
- okoto 6000 cyfrowych symulacji, 250 godzin testow modeli
w tunelu aerodynamicznym oraz okoto 80 godzin prob

vz wykorzystanlem pe#nowymlarowego polazdu

L

Akumulator trakcyjny zintegrowany z podtoga, podobnie jak silniki Luce,
jest produkowany w Maranello. Moc systemowa wynosi do 1050 KM.

Luce to drugie 4- drzwim;ve i pierwsze 5-osobowe Ferrari w historii.
Pasazerowie kanapy mogq m.in. $ledzi¢ aktualne parametry jazdy.
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Jak podato Polskie Stowarzyszenie
Nowej Mobilnosci, na publicznych
punktach odnotowano juz 20-mi-
lionowg sesje uzupetnienia energii
przez auto elektryczne (osiggniecie
dziesieciu milionow zajeto ok. 15 lat).
Pierwszy publiczny punkt tadowania
w naszym kraju zostat uruchomiony
17 listopada 2009 roku na Wybrzezu
Kosciuszkowskim w Warszawie. Obec-
nie jest ich juz blisko 12 800 w ponad
5500 lokalizacjach.

AC Cars zaprezentowato model Co-
bra GT Coupe w wersji produkcyjnej.
Samochdd ten zbudowano w oparciu
0 aluminiowa strukture, a jego ka-
roserie wykonano z wtdkien weglo-
wych. Nowa ,kobra” mierzy 422,5cm
i ma rozstaw osi 257 cm. Do nape-
du wykorzystano silnik 5.0 V8, ktdry
wodmianie wolnossacejrozwija 456 KM
i555 Nm, zas zw wariancie zkompre-
sorem 730 KM i 820 Nm. Do wyboru
53 6-hiegowa skrzynia manualna lub
automatyczna o 10 przetozeniach.

BMW z Chin

Nowe modele BYD-aw

———

Dwa kolejne SUV-y — wyrosniety kompaktowy oraz miejski
Oba modele wyposazono w hybrydowy naped typu plug-in

caly czas rozszerza ga-

me oferowanych samo-
chodéw, mocno stawiajac
na te z napedami hybrydo-
wymi. Do oferty polskich
salonéw dotacza dwa kolej-
ne SUV-y. Pierwszy z nich,
Sealion 5 DM-i, zostat juz
wyceniony. To model kom-
paktowy, ale o wyjatkowo
duzej jak na ten segment
dtugosci — 474 cm. Pozosta-
fe rozmiary sa nastepujace:
szeroko$¢ 186 cm, wysokosc
171 cm, rozstaw osi 271 cm.
Pojemnosc¢ bagaznika to od
463 do 1410 litréw. Auto ma
naped na przednie kota, sil-
niki wolnossacy benzynowy
1.5 (98 KM, 122 Nm) i elek-
tryczny (197 KM, 300 Nm),
automatyczna przekladnie

Chiﬁski potentat BYD

do 3,3 kW, zasieg w trybie
EV 86 km). Moc systemowa
wynosi 212 KM. Przyspie-
szenie od 0 do 100 km/h
trwa 8,1 s, predkos$¢ mak-
symalna to 170 km/h,
a $rednie zuzycie paliwa
okreslono na 5,5 1/100 km.
Sealion 5 DM-i kosztuje ba-
zowo 149 900 zt, a w ofercie
promocyjnej — 136 500 z1.
Druga z nowosci to Dol-
phin G DM-i. Jego oficjalna
premiera bedzie miata miej-
sce w czerwcu, auto trafi do
sprzedazy w nadchodza-
cych tygodniach, a pierwsze
egzempla-
IZe powinny
dotrzeé¢ do
klientéw pod
koniec lata.
Dolphin G

W kabinie Sealiona 5 DM-i za-
stosowano obrotowy dotykowy
ekran o przekatnej 12,8 cala.

oraz akumulator trakcyj- ma 416 cm
ny o pojemnosci 18,3 kWh  dltugosci i na-
(fadowanie tylko AC zmoca ped PHEV.

6 fi-
: Wkrétce poznamy ceny oraz specy
Il ’m_ kacje BYD-a Dolphina G DM-i.

4’
e ™ '?- -

Wysyp nowych Fordow w Europie

M Ford zamierza zdecydowanie zwiekszy¢  napedu (produkcja od 2028 r. w Walencji
= game pojazdow osobowych oferowanych  w Hiszpanii), miejski elektryczny hatchback
& = W Europie (warto przypomniec, ze wczes-  (nabazie rozwiazari Renault), niewielki elek-
~ niejwycofano z niej tak popularne modele, . tryczny SUV, a takze dwa crossovery o kil-
jak Fiestai Focus). Zapowiedziano, izdokon- ku wariantach napedowych.
ca 2029 roku zostanie zaprezentowanych  Ford stawia tezmocno na rozwoj dziatu sa-
piec aut. Maja to by¢ nowy samochdd zro-  mochoddw uzytkowych Proi pokazat wtas-
dziny Bronco wyposazony w rozne rodzaje  nie pick-upa Rangera Super Duty.

BMW w kooperacji z lokalng marka Bril-

liance wyprodukowato wiasnie sied-

miomilionowy samochdd w fabryce

w Shenyang na wschodzie Chin (ju- B
bileuszowy egzemplarz to sedan se- er Super Duty moze zabrac

rii 3). BMW wytwarza swoje auta na 2:2 rzynig niemaYZ tony i?dunlzu .
rynek Paristwa Srodka juz od roku  JETTCLIEL A [ wAULEE do4,>t.
2003, aw 2026 . uruchomi produkcje | — —
najnowszej generacji pojazdéw Neue \ _
Klasse (zwydtuzonym rozstawem osi). =
BMW montuje w Chinach takze silni-

ki, stworzyto rowniez miejscowy dziat

badan i rozwoju.

Zdjecia: producenci, GDDKiA

L'}l Motor 24/2026




H Otwarcie nowego salonu Merce-
des-Benz Nowy Swiat oraz Maybach
Atelier byto okazja do premierowego
pokazu trzech wyjatkowych Merce-
deséw. Najwazniejszg nowoscig byt
elektryczny Mercedes-AMG GT 4d
Coupe, ktdry zaledwie po kilku dniach
od swiatowego debiutu w Los Ange-
les zostat pokazany wPolsce. We wne-
trzach nowego salonu zaprezento-
wany zostat tez Mercedes-Maybach
klasy S - topowa luksusowalimuzyna
26- i8-cylindrowymisilnikami, ktéra

Warszawskie premiery Mercedesa

zasprawg programu Manufaktur Made
toMeasure pozwala naniemal dowol-
ng personalizacje. Gwiazda wieczoru
bytjednak spektakularny koncept wy-
znaczajgey przyszte kierunki rozwo-
jumarki. To Vision Iconic (fot.), ktdry
swoim stylem nawigzuje do lat 30.
ubiegtego stulecia. Ten monumen-
talny pojazd ma blisko 6 metrow dtu-
gosci i porusza sie na 26-calowych
kotach. Tak wyglada przysztos¢ mar-
ki, ktdra w tym roku Swietuje 140-le-
cie pierwszego automobilu.

Pl Lepiej niz przed rokiem

Rejestracje Zmiana

B Znajnowszych danych stowarzysze-

Lp. Paristwo (1-IV2026r.) (dol-IV2025r.)
[sztuk] [proc.]
1 Niemcy 948 567 +45 *
2 WIk. Brytania 764101 190 4
3 Wlochy 639736 98 4
4 Franca 539894 16 ¥
5 Hiszpania 407389 +18 *
6 Polska 203463 +16 *
> 7 Belgia 151607 -45 L 4
& 8 Holandia 106 611 99 @
g 9 Austria 104744 53 %
2 10 Szwega 86107 -1,9 L 4
— Materiat promocyjny

nia ACEA wynika, ze w kwietniu zareje-
strowano w Europie (kraje UE, EFTA

i Wielka Brytania) 1152 314 nowych
samochoddw osobowych - to wiecej
07% niz w tym samym miesigcu 2025r.
Takze wyniki za cztery miesigce br. s3 po-
zytywne. Przybyto bowiem 4 672775 ,,050-
béwek”, a to oznacza 4,8-procentowy
wzrost rok do roku (4,2% dla panistw sa-
mej Unii Europejskiej). W 22 krajach zano-
towano poprawe sprzedazy (rekordowa
w Estonii: +92,9%) zasw 9 - jej pogorsze-

nie (najbardziej dotkliwe w Rumunii: -14,2%).

alizacja tunelu pod Odra, ktory
‘:)\'(:zwl;tamelna drodze 56 Police-Goleniow.

} Najdluzszy tunel w Polsce

B Podpisano umowe narealizacje
23,4-kilometrowego fragmentu
drogi ekspresowej S6 Police-Go-
leniow, stanowigcego czesé reali-
zowanej Zachodniej Obwodnicy
Szczecina (dt. blisko 50 km, po-
dzielonej na trzy odcinki). W ra-
mach tej budowy powstanie tu-
nel pod Odra. Bedzie miat 5 km
tltugosci i stanie sig tym samym

najdtuzsza tego typu konstruk-

¢ja w Polsce. Wspomniany odci-

nek S6 ma zostac oddany w 2033 roku, a koszt jego wykonania wyniesie
az 5,3 mld zt (to najdrozsza inwestycja w historii GDDKiA).

Dla fanow motoryzaji

Nie tylko ,,Top Gear”

— na kanale BBC Brit czeka tez kilka innych

inspirujgcych programow dla pasjonatéw czterech kotek.

otoryzacja to znacznie wiecej niz dane tech-
niczne i osiagi. To opowiesci o odwadze,
ambicji, rywalizacji i pomystach, kt6re zmie-
nialy §wiat. Czy wiedzieliscie, ze pierwszy
Golf GTT powstat niemal po kryjomu, bo grupa inzy-
nieréw zapalencow z Volkswagena stworzyla sporto-
we auto na bazie Golfa bez oficjalnej zgody zarzadu?
Albo ze Volvo mogto zarobi¢ fortune na trzypunkto-
wych pasach bezpieczenstwa, ale udostepnito pa-
tent za darmo, by ratowac ludzkie zycia? A Bugatti
projektowato supersamochody, zanim $wiat w ogéle
wymyslil takie pojecie — Type 35 z lat 20. XX wieku

wygrat okoto 2000 zawoddw, w tym pied razy z rzeduy|
triumfowat w kultowym wyscigu Targa Florio.

I wlasnie takie historie sprawiaja, ze motoryzacjd
od dekad skrada serca kolejnych pasjonatéw. Przybli-
7a je program ,,Ikony motoryzacji” na BBC Brit — dd
obejrzenia w kazdy wtorek o 22:00. Kanal ma w swo-
jej ramowce réwniez inne programy, ktére pozwalaja
odkrywacé $wiat czterech kétek od strony wysokook-
tanowych emocji, w tym ,,Warsztat Hammonda” oraz
.Samochéd roku”. Jest tez oczywiscie kultowy ., Top
Gear”, ktéry nie przestaje cieszy¢ btyskotliwym hu-
morem. Warto zobaczy¢!

3
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lkony motoryzacji

W kazdy wtorek 0 22:00 na
antenie BBC Brit mozna ogladac
»lkony motoryzacji” - fascynu-
jacy program o samochodach,
ktdre na zawsze zapisaty sie

w historii. Czesto stojg za nimi
zaskakujace opowiesci, chary-
zmatycze postacie... a niekiedy
czysty przypadek.

EHEEBRIT



PIERWSZA JAZDA Kia

Kia K4 kombi

K4 kombi

Kompaktowe kombi, ktdremu z dtugoscig 4,7 m blisko juz do klasy sredniej
W gamie na poczatek 3 wersje benzynowe, pod koniec roku dofgczy hybryda

radycyjne segmenty traca na
znaczeniu na rzecz SUV-6w

i crossoverdw, ale auta kom-
paktowe wciaz jeszcze maja
solidna pozycje. Czes¢ producen-
téw jednak zdecydowalo sie opus-
ci¢ ten segment (Ford Focus) lub
nie inwestowaé w niego, tylko ak-
tualizowac modele zaprezentowane
kilka lat temu (np. Toyota Corolla
czy VW Golf). Kia dostrzegla w tym
swoja szanse 1 wprowadzita do ga-
my nastepce popularnego Ceeda,
czyli globalny model o nazwie K4.
W pierwszej kolejnosci do sprze-
dazy trafi hatchback, a teraz oferte
uzupetnia kombi. Koreariska mar-
ka w Europie koncentruje sie na
modelach elektrycznych, ale rea-
guje na potrzeby poszczegélnych
rynkéw (zwlaszcza tych w Euro-
pie Centralnej), czego skutkiem
jest wlasnie obecnosé K4. Samo-
chéd produkowany jest w Meksyku

— stowacka fabryka Kii przestawita
sie na wytwarzanie elektrycznych
EV2iEV4.

Wyglad moze zmylic

Jak na obecne trendy K4 jest za-
skakujaco konserwatywne. Nie cho-
dzi tu jednak o wyglad, ten bowiem
nawiazuje do aktualnego jezyka
stylistycznego marki, stosowane-
go w modelach elektrycznej linii
EV. A mowa tu o jednostkach na-
pedowych. Prézno tu szukac roz-
budowanych uktadéw mild hybrid
czy skomplikowanych plug-in hy-
brid. Na game skladaja sie bowiem
dwa silniki benzynowe: 1.0 T-GDI
i 1.6 T-GDL Ten pierwszy dostep-
ny z 6-biegowa skrzynig manual-
na, a drugi (150 lub 180 KM) tylko
z dwusprzeglowym, 7-stopniowym
automatem. Pod koniec roku ofer-
te uzupelni 154-konna klasyczna
hybryda.

Czym poza taka nietypowa benzy-
nowa gama wyréznia sie K4 kombi?
Przede wszystkim rozmiarami. To
,kawat auta” z solidnym rozstawem
osi (272 c¢m) i przepastna kabina.
Mierzac 4,7 m dtugosci, idzie $lada-
mi Octavii, i podobnie jak Skodzie,
K4 kombi blizej do klasy sredniej
niz do kompaktéw. Pasazerowie
maja tu miejsca pod dostatkiem, za-
réwno dla siebie, jak i swojego baga-
zu. To przemyslane kombi, z ptaska
podloga po zlozeniu kanapy, ni-
skim progiem zatadunku i wysoko
podnoszona klapa. Zapewnia prak-
tyczne schowki (takze na rolete),
haki na torby i gniazdko 12 V, ale
kluczowa jest tu pojemnosé, ktéra
bazowo wynosi 604 litry.

Solidny standard

Za kierownica Kia K4 kombi ma
zrownowazona nature. Prowadzi sie
neutralnie i stabilnie. Zawieszenie

skutecznie radzi sobie z przeciw-
no$ciami i nawet na gorszych
nawierzchniach zapewnia odpo-
wiedni komfort. Dobrze czuje sie
takze przy predkosciach autostra-
dowych. Pewnym zaskoczeniem
(pozytywnym) moze by¢ apetyt
na paliwo w trasie. W czasie licza-
cej 400 km podroézy (drogi lokalne,
ekspresowe i autostrady) 180-konna
wersja uzyskaliémy $rednie zuzycie
na poziomie 7,2 1/100 km. W ruchu
miejskim brak elektrycznego wspar-
cia jest bardziej odczuwalny i trze-
ba sie liczy¢ ze spalaniem okoto
91/100 km.

Przedstawiciele marki nie ukry-
waja, ze K4 kombi ma poprawi¢ po-
zycje Kii we flotach, a gdy wezmie
sie pod uwage rozsadnie skalkulo-
wana cene oraz korzystne warunki
gwarancji i finansowania, to te am-
bicje wydaja sie uzasadnione.

TEKST: WOJTEK JURKO, ZDJECIA: KIA, AUTOR
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Eg NASZYM ZDANIEM DANE TECHNICZNE 1.0 T-GDI 1.6T-GDI150 1.6 T-GDI 180
Silnik benzynowy, turbo | benzynowy, turbo |  benzynowy, turbo
W tej klasie rzadza Toyota Corolla i Skoda Octavia. Oba " pojemnos¢/uktad 998 cé/R3 1598 cmé/R4 1598 cm/R4
te modele maja juz swoje lata, wiec Kia, wprowadzajac “Maksymalna moc 115 KM/6000 150 KM/4500 180 KM/6000
nowoczesne K4 kombi, ma sporg szansgna ry“_ko‘"y sukees. “maksymalny moment obrotowy | 200 Nm/2000 250 Nm/1500 265 Nm/1500
Takze w przypadku flot czy zaméwieri publicznych. Skrzynia biegow manualna/6-bieg. |automatyczna/7-bieg. | automatyczna/7-bieg.
’ ’ Wyglada awangardowo, ale wbrew pozorom OSIAI
to fatwe w obstudze, przyjemne w prowadze- Prgdko.sc mal'(symalna 186 km/h 207km/h 210km/h
niu i funkgjonalne kombi, ktdre doceniz tradygjonalisci :’zfp'esze“'e 0- 1|°° km/h 5 6122;1500 k o flﬁoo k o fl%m -
Wojtek Jurko, Motor rednie zuzycie paliwa m m m
T ocena Yok ke



Wygodne fotele sprawdzaja sie
w dtugich trasach. Pasazerowie ka-
napy docenia przestronnos¢ kabiny.

1\ Ten niewielki ot- Pojemnosc bagaz-
. wor stuzy raczej nika to 604-1439 1.
do przewozenia Foremny ksztatt,
kijkow niz nart. W& niski prog i ptaska
Szkoda, ze nie - podioga utatwiaja /
zastosowano | zatadunekitrans- \ as
tutréjdzielnego port wiekszych Taka klasyczna dzwignia to dzis rzad-
oparcia kanapy. przedmiotow. kos¢, a to ciggle Swietne rozwiazanie.

—— REKLAMA
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—TEST Audi A6 Limousine TFSI quattro S tronic
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Pow

Limuzyna w klasycznym stylu — Audi A6 z topowym obecnie,
zelektryfikowanym 3-litrowym V6 TFSI stawia na nienachalng
nowoczesnosc i stonowany charakter. W kontrze do rywali.

dobie cyfryzacji i personali-
zacji na dalszy plan zeszly
cechy, ktérymi przez deka-
dy wyré6zniaty sie niemie-
ckie samochody wyzszych klas. Ich
szeroko pojeta ,,porzadnosé” — od
dzwieku zamykania drzwi przez in-
tuicyjne otoczenie kierowcy i kul-
ture pracy napedu po dalekobiezny
komfort. Bez krzykliwosci, bez os-
tentacji. Do$¢ wspomnie¢, ze jeszcze
w latach 90. najtanisze i najdrozsze
wersje Audi, BMW czy Mercedesa
potrafity ré6znic sie jedynie oznacze-
niem — nierzadko nawet rozmiar ob-
reczy pozostawal ten sam.
Dzi$ to nie do pomyslenia. Ale
nie zmienilo sie az tak wiele. Ow-
szem, specyfikacja testowanego A6

48-woltowa, rozbudowana instalacja migkkiej hybry-

V6 turbo pod ,,matym” pradem

dy, u Audi pod nazwa MHEV+, umozliwia po-
ruszanie si¢ z niewielkimi predkoscia-
mi nasilniku elektrycznym, czeste
w»Zeglowanie” i wyrazna rekupe-
racje. Efekt: nieco lepsza charak-
terystyka ,V-szostki” i spore
oszczednosci na stacji paliw.

ﬂ Motor 24/2026
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wyglada ,,szybko”, ale... to wéz, ktd-
ry przypomina te dawniejsze — dobre
— czasy niemieckich limuzyn.

Bez komplikacji

Aktualne A6 (C9) jest o 6 cm diuz-
sze od poprzedniego — mierzy blisko
5 m. Rozstaw osi pozostal jednak
niemal bez zmian (292 cm), podob-
nie jak szeroko$¢ (188 cm) i wyso-
ko$é¢ (145 cm). Kabina zapewnia
dostateczna ilo$¢ miejsca podré-
zujacym w obu rzedach. Z tylu nie
rozpieszcza nadmierna swoboda,
jednak kierowca o wzroscie 1,85 m
usiadzie ,,za soba” bez dotykania ko-
lanami o tyt fotela, a wyprofilowanie
kanapy faworyzujace pasazeréw po
bokach zwigksza wygode siedzenia.

Bagaznik nie jest za duzy — w te-
stowanym wariancie miesci 452 1,
jednak to uzyteczna przestrzen. Fo-
remna, z hakami na torby i tr6jdziel-
nym oparciem kanapy.

W nowym roku modelowym A6
otrzymato od$wiezona kierowni-
ce z tradycyjnymi pokrettami za-
miast gladzikéw (niestety pozostat
blyszczacy czarny plastik, ktéry ta-
two sie brudzi). Wazniejszy jest
jednak zaktualizowany, uproszczo-
ny system multimedialny. Zmiany
wzgledem poprzedniego nie s re-
wolucyjne, ale korzystne — ,,odchu-
dzono” menu, dodano nowe skréty
i grafiki, poprawiono kontrast. Re-
sponsywno$¢ matrycy pozostala
na wysokim poziomie, dotykowe P

Bardzo czytelne, ale i przesadnie
uproszczone wizualnie wskazniki

- przydatyby sie dodatkowe, emocjo-
nujace widoki, jak chocby klasyczne
zegary z czcionka ze starych Audi.

- 18

Matrycowe reflektory (13 440 zi)
pozwalaja na wybor grafiki Swia-
tel. Oswietlenie A6, w tym opcjo-
nalne tylne lampy OLED (pakiet za
37 830 zf), prezentuje sie efektownie.




moze byc cnota

A6, ze swoimi wyrazistymi nadkolami,
wyglada atletycznie i atrakcyjnie. 0d-
- == == znacza sie przy tym swietng aerodyna-
mika (Cd = 0,23). To najbardziej opty-
wowe spalinowe Audi w historii.

- F gz w

1S

Zaczeto sie od Mercedesa, teraz ofe-
ruja je m.in. Porsche i Audi, niedtugo
Skoda - tzw. tryby nastroju. Relaksu-
ja lub pobudzaja, wykorzystujac m.in.
wentylacje i ambientowe oswietlenie.

' Z,,pneumatyka” A6 umozli-
- wiaregulacje przeswitu.
Solidny, schludny wizualnie kokpit, niestety z licznymi powierzchniami st - ¥ Tiumienie jest finezyjne,
w ,,fortepianowej czerni” (np. panel zlewej). Smukte stupki, dopracowana bazowo nieprzesadnie miekkie,
ergonomia, responsywny ekran. Z prawej: zbyt podobne ikony w gtéwnym menu. . w trybie dynamic - dos¢ sztywne.

b
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sterowanie wentylacja nie nastrecza
trudnosci, a inteligentna obstuga gto-
sowa jest bardzo ,,pojetna”. Do pel-
ni szczescia przydatyby sie kolorowe
ikony, zapewniajace lepsza czytel-
no$¢ w ruchu. Cyfrowe wskazniki sa
przejrzyste, ale... anonimowe. Szko-
da tez, ze nie rozbudowano ich o do-
datkowe, bardziej wyraziste widoki
— chocby klasyczne zegary.

To trzeci egzemplarz A6 C9, kt6-
ry testujemy. Pierwszy zdradzat
niedostatki wykonania, ale dwa ko-
lejne wyrézniaty sie juz porzadnym
montazem. W kokpicie nie brakuje
eleganckich akcentéw, aczkolwiek
drewniane okladziny nikna na tle
potyskliwej czerni. W skrécie: jest
estetycznie, schludnie i znacznie le-
piej niz w serii 5, ale mniej okazale
niz w klasie E.

Realny postep

Testowany wariant jest najmoc-
niejszym dostepnym, przynajmniej
do czasu premiery S6 i RS 6 . Trzy-
litrowa ,,V-széstka” turbo (EA839)
wsparta rozbudowanym uktadem
miekkiej hybrydy generuje 367 KM
oraz solidne 550 Nm maksymalne-
go momentu, niczym w dieslu V6,
dostepnego w szerokim przedziale
1700-4000 obr./min.

Z jednej strony tak mocny silnik
jest wrecz zbytkiem (0-100 km/h
w 5,2 s, gorzej niz fabryczna dekla-
racja — 4,7 s), z drugiej... pasuje do
A6 jak ulat. Na niskich obrotach pra-
cuje cichutko, a na wyzszych cicho
i przyjemnie szemrze. Ma ,rzes-
ki” dét i réwnomierny, obfity ciag,
ktéry nic sobie nie robi z dodatko-
wego obciazenia czy predkosci au-
tostradowych. Jest w tej jednostce
dystyngowanie, czu¢ typowy dla
wspotczesnych aut spalinowych roz-
legly ,,ptaskowyz” momentu, ale jest
tez pazur. W wykorzystaniu jej poten-
cjalu pomaga sprawna wspétpraca
z 7-biegowym automatem, ktéry
przytomnie odpowiada na zmiany

m | PODSUMOWANIE

—TEST Audi A6 Limousine TFSI quattro S tronic

obciazenia (szkoda, ze tryb sportowy
stale utrzymuje nizszy bieg) oraz na-
pedem quattro (odtaczanym — ultra).
Instalacja miekkiej hybrydy spra-
wia, ze spalanie jest zaskakujaco
niewygérowane — poniewaz z nie-
wielkimi predkosciami A6 mo-
Ze przemieszczac sie ,na pradzie”,
w gestym ruchu miejskim zuzywa
ponizej 10 1/100 km, podobnie na
autostradzie. Na drogach lokalnych
udaje sie ,,zej$¢” do 7 1. Rozwiaza-
niem, ktére dodatkowo poprawia
efektywnosé i komfort, jest oparta na
radarze rekuperacja, ktéra pozwala
rzadziej siega¢ do pedatu hamulca.

Sita opanowania

Z pneumatycznym zawieszeniem
(ok. 13 tys. zI doptaty plus kolejne
17 tys. zt w ,wymuszonych” op-
cjach) A6 zapewnia nienaganny
komfort ttumienia w nowoczesnym
wydaniu — bez bujania, z pieczolo-
wita niwelacja wstrzaséw. Opcjo-
nalna skretna tylna o$ (blisko 8 tys.
zl) zapewnia Audi ozywcze wra-
zenie zwinnosci, cho¢ trzeba przy-
wyknaé do dos¢ czulej pracy uktadu
kierowniczego w poczatkowej fazie
skretu (ktéra w pewnym zakresie
mozna regulowac). Testowany eg-
zemplarz doposazono takze w spor-
towy mechanizm réznicowy tylnej
osi. Tak specyfikowane A6 budzi
mnoéstwo zaufania przy szybkiej jez-
dzie — ale swéj dynamizm uwalnia
dopiero, gdy dostanie wyrazny syg-
nat ze strony kierowcy. Jest pewne
w reakcjach, a pod wigkszym ob-
ciazeniem potrafi ptynnie przeka-
za¢ istotna porcje momentu na kota
tylnej osi. Uktad kierowniczy, choé
bezposredni i precyzyjny, typo-
wo dla Audi jest nieco syn|-

Y

4-strefowa kli-
matyzacja
jest dostep-
naw pa-
kiecie, po-
dobnie jak
podgrzewa-
nie skrajnych
miejsc kanapy
(wentylacji brak).

Wystarczajaca ilos¢ miejsca,
wieksza niz w serii 5, cho¢
bez szczegdinej swobody.

Niezte podparcie ud,
wysoki tunel srodkowy.

tetyczny, z korzyscia dla
zrelaksowanego prowadze-
nia. Bo A6 pozostaje prze-
de wszystkim limuzyna.
TEKST: MARCIN SOBOLEWSKI
ZDJECIA: ADAM MIKULA

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE

wystarczajgca tynna, miekka bardzo wysoki
+ pryzestrong\%éc', + grgca napeedu, + komfort ttumienia,

dobre wykonczenie, niewygérol\{vane pewne(,j zwarte

; zuzycie paliwa prowadzenie,
_ergonomia, '
Prgeirzyste L il tylna os skretna
i medis elektryfikacja zwieksza zwinnos¢
; B zwigksza komfort, nieco syntetycznosci

= nlezbytAEOJemny e =] A

bagazni sprawny naped ultra w pracy uktadu

et = (przynajmniejna kierowniczego

duzo ,,piano black suchej nawierzchni)
Sa w tej klasie bardziej ,gadzecierskie” modele, ale A6 uwodzi tym, czym auta klasy wyzszej wyrdzniaty si¢ od dekad
- potaczeniem klarownej koncepcji obstugi, wysokich rezerw komfortu i pewnosci prowadzenia oraz Swietnych osiggow.

W testowanej wersji pojemnos¢ bagaznika A6 wynosi
452 . Przecietnie, ale przestrzen jest foremna, s3 dwa
haki na torby i przycisk do zamykania auta wraz z pokrywa.

AUDI A6 LIMOUSINE TFSI QUATTRO S TRONIC

WYPOSAZENIE

1 CENA

[ rywale sg drozsi,
akceptowalna
specyfikacja,
dostepnosc¢ zaawan-
sowanych opcji

[ charakter auta
w duzej mierze

defi.niuH drogie .
opcje (lub w drogich
pakietach) = =

Nowinek tu nie brakuje, ale sa dyskretne. To wszystko w aurze solidnosci, jakiej nalezy oczekiwac od Audi.




'\Sportowe fo-
tele na zdje-

ciach (od
5490z, s3
tez drozsze
siedzenia)
maja recz-
nie regulo-
wana pod-
porke ud.

”

Bardzo dobra pozycja, ale
przy opuszczonej kierownicy
wieniec zastania zegary.
Opcja: audio z gtosnikami

w zagtéwkach (10 080 zf).

Trdjdzielne oparcie umozli-
wia fatwe przewozenie diu-
gich przedmiotow, wyzej:
mechanicznie sktadany

hak to opcja za 7340 zi.

DANE TECHNICZNE AUDI

Silnik benz., turbo + elektr.
Pojemnosc skokowa 2995 cm®
Uktad cylindrow/zawory V6/24

Moc maks. (silnik benz./elektr.) 367/5500 + 24 KM

Maks. mom. obr. (silnik benz./elektr.)|550/1700 + 230 Nm

Naped 4x4
Skrzynia biegow aut./7-biegowa
Dlug./szer./wys./rozstaw osi 500/188/145/292 cm
Srednica zawracania/przeswit 12,3m/13,0cm
Masa/tadownos¢ 1980/645 kg
Pojemnosc bagaznika 4521
Pojemnos¢ zhiornika paliwa 561 (Pb 95)
Opony (egzemplarz testowy) 255/35R21

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna 250 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 47s
Srednie zuzycie paliwa 6,6-8,11/100 km
Zasieg 690-840 km

—)a

IIDANE TESTOWE @

Przyspieszenie 0-50 km/h 2,25 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 5,25 ?
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 364m 72
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 354m 7
Poziom hatasu przy 50 km/h 5278 &
Poziom hatasu przy 100 km/h 61,68 7
Rzeczywista predkos¢' 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,2
Testowe zuzycie paliwa’ 9,7/7,5/8,6
Rzeczywisty zasieg 650 km
WYPOSAiENIE/CENY AUDI
Model A6 Limousine
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0
Asyst. pasa ruchu/martwego pola | @/0(17690)°
Klimatyzacja aut. 2-/4-strefowa /0 (91308
Tempomat/aktywny tempomat —-/®
Wyswietlacz head-up 0(8980)
Cyfrowe zegary/nawigacja /e
tadowarkaind./dostep bezklucz. o/®
Czujniki parkowania przod i tyt [J
Kamera cofania/asystent parkow. )
Kamery 360° 0 (9130
Szklany dach 0 (13 850)
Podgrzewane fotele/kanapa /0 (378308
Elektrycznie regulowane fotele 0 (4150)
Elektrycznie ster. tylna pokrywa 0(3130)
Reflektory matrycowe 0(9130P
Zawieszenie pneumatyczne 0(12670)
Aluminiowe felgi 18"/19"/20" ®/0(5720)/0(11200)
Lakier metalik 0(6200)

Cena wersji podstawowej* 341500 zt
CENA 341500 2t

"przy wskaz. 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl miesz. (/100 km); wynik na tle
segmentu: 29 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja (cenawzt);
- niedostepne; * pakiet; *z tym samymsilnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

& 379400zt

Audi A6 Limousine BMW serii 5

TFSI quattroStr. 540d xDrive
367KM, 0-100:4,7s 303KM, 0-100:5,2s

Mercedes oferuje najwiecej gadzetow, a najwyzsza cene
czesciowo usprawiedliwia nieco bogatsza specyfikacja.
BMW zR6 - tylko diesel albo mocna hybryda plug-in.

Mercedes klasy E
E 450 4Matic
381KM, 0-100:4,5s

REKLAMA

MAKSYMALNA

| 15 mg, labletki,
i Mefoxicamum

lek przeciwzapalny g wwesac
| przeciwhdlowy

* W chorobach reumatoidalnych

pu Ka" max
15 mg. tablotki,
Mealoxicarmouwery

*Wholach knstno-stawowych migsniowych
Wehorobach zwy; Udnieniowych stawdw

PREGYZYJNY LEK

Jedna tabletka przynosi

ulge az do 24h’ w boélach:

 kostno-stawowych

& miesniowych
& reumatycznych




Eoresten

,  aj, }
wa swiat

Mimo ze rzeczywistosc mocno pedzi do przodu, te dwa Japonskle

i

SUV-y wcigz spogladaja w przesztosc. Oba stawiaja na wolnossqce
silniki, a Subaru wygladem czy obstuga Wyznaje klasyczne zasady

et
azda od zawsze jest produ= -

centem, ktéry podaza wlasna

droga. Zastyneta z silnikéw

z wirujacym tlokiem, a dzis
stawia na jednostki o wyjatkowo
wysokim stopniu sprezania. Suba-
ru z kolei jest wierne silnikom typu
bokser i napedowi 4x4.

W najnowszym wydaniu Forestera™

jego naped wspiera juz jednak uktad
miekkiej hybrydy, co ma ograniczy¢

Lf: 8 Motor 24/2026

spalanie i poprawié zachiowanie przy -

niskich obrotach. Podobne rozwiaza-
nie wykorzystuje réwniez CX-5. Tyle
ze pod jego maska pracuje silnik R4
o duzej jak na dzisiejsze czasy pojem-
nosci. Wynosi ona niemal 2,5 1, pod-
czas gdy w Subaru to 2,0 1.

Przecietne osiagi

Zastosowanie wolnossacych
silnikéw ma swoje zalety. To

przede wszystkim brak dodatkowego
osprzetu i solidne reakcje na gaz. Ale
zar6wno Mazda, jak i Subaru pod
wzgledem mocy czy osiagéw wy-
padaja tylko przecietnie. Rozwijaja,
odpowiednio, 141 i 136 KM, zapew-
niajac przyspieszenie 0-100 km/h
w 10,1110,7 s.

Owszem, to czasy poréwnywal-

ne z turbodotadowanymi modela-

mi o podobnej mocy, ale na co dzieni

wiéksze znaczenie maja inne ce-
chy, m.in. sifa w niskich obrotach
czy przebieg momentu obrotowego.
W przypadku CX-5 niewiele dzie-_
je sie do ok. 3000 obr./min. Pézniej
- przy ok. 3800 obr./min — jego silnik
ma wyraznie wiecej checi do nabie-
rania predkosci. Szkoda tylko, ze tak
hatasuje przy pracy pod obciazeniem.
W przezwyciezeniu stabosci
przy niskich predkosciach walu




Moc maksymalna: 141 KM

GOATAWD
Silnik: benzynowy, R4, 2488 cm?

korbowego Subaru pomaga skrzy-
nia CVT, ktdra szybko reaguje na gaz.
Tyle ze sam silnik potrzebuje chwili,
nim wejdzie na odpowiednie obro-
ty i zacznie mocno przyspieszac. Co
ciekawe, niezbyt stychaé, ze ma on
konstrukcje typu bokser, a powyzej
ok. 3500 obr./min réwniez i on za-
czyna dominowa¢ w kabinie. Sama
przekladnia potrafi symulowac zmia-
ne biegéw, co poprawia odczucia zza

kierownicy per fozpedza}liu z mak-
symalnym impetem.

Niedzisiejsze zuzycie paliwa
Zastosowanie ukladu miekkiej hy-
brydy sprawia, ze Subaru jest w sta-
nie wytaczyc¢ silnik w czasie jazdy
i wykonywaé¢ manewry bez jego
udzialu. W Mazdzie system M Hy-
brid dziala znacznie subtelniej. Je-
go zadaniem jest przede wszystkim

Fl

4 s
Mazdai Subaru pod
wzgledem stylistyki

nadwozia dzieli
¢ ¢ przepasc.CX-5
"= wyglada zgrabniej

“._.inowoczesniej.

A =

==t

£

Silnik: benzynowy, R4, 1995 cm®
Moc maksymalna: 136 KM

b,

wspieranie jednostki spalinowej przy
ruszaniu, odzyskiwanie energii oraz
poprawa plynnosci dziatania syste-
mu start-stop. Za to 6-biegowy auto-
mat tego auta reaguje bardzo szybko,
choé¢ tempem zmiany przetozen na-
dal ustepuje nowoczesnym skrzy-
niom dwusprzeglowym.

Najwiekszy ciefi na oba silniki rzu-
ca jednak co innego. To zuzycie pa-
liwa, ktérym odbiegaja in minus

od jednostek utrzymanych .v-v'.di_l-
chu downsizingu. O ile apetyt CX-5 =

mozna-jeszeze zaakceptowaé, o ty=

le ten w Subaru wydaje si¢ moeno

przesadzony. W umiarkowanym ru- ~

chu miejskim, ale z czesta jazda typu -

start-stop, to japonskie auto potrze-
buje ok. 10,8 1/100 km. Poza nim
zadowala sie nieco ponad 7 1, a na
autostradzie — 11,2 1/100 km! Na
tym samym odcinku A2 testowane

b
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—POROWNANIE Mazda CX-5, Subaru Forester

Mazda (X-52.

\

Cyfrowe zegary 10,25" maja prosta,
ale atrakcyjna grafike. Do wyboru
3 tryby wyswietlania danych.

masa catkowita minus masa wiasna

-

Mimo ze strzatki do regulacji tempe-
ratury s mate, ich dotkniecie ,,ot-
wiera” wygodny w obstudze suwak.

MAZDA CX-5 2.5 E-SKYACTIV G 6AT AWD

E& Poj. zbiornika paliwa: 58 1
Teoretyczny zasieg: 750 km

0 Szerokosc: 186 cm

5 e-Skyactiv G 6AT AWD Exclusive-Line

Proty kokpit zdominowat ekran 11,3'
niemal same twarde plastiki, catos¢ wyglada atrak-
cyjnie. Tryhy jazdy zmienia sie na kierownicy.

Mazda oferuje znakomita przestrzen w drugim
rzedzie, szczegdlnie na kolana, a do tego bardzo
szeroko otwierajace sie drzwi.

=== wnetrza przod/tyt: 146/140 cm

ﬂ Poj. bagaznika: 583/2019 1
tadownosc: 601 kg

rozstaw osi: 281

<— wysokoic: 169

przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatow; wymiary w cm, fadownos¢

dhugosc: 469

ﬂ Motor 24/2026

". Choé s tutaj

Dzielony podto-
kietnik otwiera sie
naboki. Wygodne
fotele (w tej wer-
sji z dwubarwna
tapicerka) niezle
trzymaja na boki.

Z tytu przewidziano

2 porty USB-C, na-
wiewy i ogrzewanie
skrajnych miejsc.

Duzy bagaznik (583-2019 I) wytozono wyktadzi-
na. Niestety, zapomniano o haczykach na torby.

Systemy wsparcia CX-5 aziaiajq naprawde
pewnie, szczegolnie prowadzenie po pasie ruchu.

wezedniej
Porsche 911 Turbo S (711 KM) po-
trzebowalo o 0,8 1 benzyny mnie;j!

A Mazda? Na autostradzie zuzy-
wa ok. 9,4 |, poza miastem to 6,11,
a w podobnym ruchu jak Forester
—ok. 9,4 1. Na dodatek ma wigkszy,
58-litrtowy zbiormik paliwa (48 1 u ry-
wala), co przektada sie na 740 km za-
siggu. Subaru uzyskuje 530 k.

Obszerne kabiny

Nowe CX-5 wyraznie urosto
wzgledem poprzednika (+11.5 cm),
dzieki czemu dlugoscia przerosto
Subaru (469 wobec 467 cm). Jest
od niego tez szersze 0 3 ¢cm i ma

0 14 cm dluzszy rozstaw osi (281
wobec 267 cm). Jednoczednie wy-
glada znacznie nowoczesniej, choé
klasyczne ksztalty Forestera procen-
tuja duza powierzchnia szyb, co po-
zytywnie odbija sie na widocznosci
z miejsca kierowcy. W CX-5 nie jest
zle pod tym wzgledem, ale nie tak
dobrze jak u rywala. Plus dla obu
aut za oslony progéw, tak przydatne
jesienia i zima.

Solidne wymiary zewnetrzne prze-
ktadaja sie na ponadprzecietnie duze
kabiny, szczegélnie w drugim rze-
dzie. Tutaj jednak Subaru ma nieco
wiecej do zaoferowania. Przy fotelu
kierowcy cofnietym na 1 m od peda-
téw zapewnia az 80 cm przestrzeni
na kolana (+2 cm wzgledem Maz-
dy). Poza tym ma nieco szersza

kabine w obu rzedach.

Za to Mazda oferuje wigkszy
bagaznik (583 wobec 508 1),
ktéry imponuje szczegdlnie po

ztozeniu oparcia kanapy. Tak
jak w Subaru sktada sie je dzwig-
niami w burtach. Powstaje wtedy
plaska powierzchnia, a przestrzen
ro$nie do maksymalnych 2019 1
(1679 1 w Foresterze). Ale brakuje
tutaj haczykéw na torby z zakupa-
mi, ktérych u rywala mozna nali-
czyc az 4.

Oferuje on tez mozliwosé cho-
wania rolety pod podloga, lecz jego
plastikowe burty sa znacznie mniej
odporne na zadrapania niz wykla-
dzina zastosowana w CX-5. Progi
zatadunkowe obu aut znajduja sie




zaskakujaco nisko jak na SUV-y, bo
na wysokosci 74 cm.

Klasyka i nowoczesnosc

Podobnie jak w przypadku nadwo-
zi, rtéwniez wewnatrz Mazda wygla-
da znacznie nowoczesniej. Ma duzy
ekran centralny (12,9"), cyfrowe ze-
gary (10,25"), ograniczona liczbe
przyciskéw i prosty projekt kokpitu.
Cho¢ deske rozdzielcza wykonano
niemal z samych twardych plasti-
kéw (miekki pas po stronie pasaze-
ra), robia one przyjemne wrazenie.
Sa matowe, dobrze spasowane i nie
wygladaja tanio.

Centralny wyswietlacz, poprzez
ktéry zarzadza sie tez klimatyzacja,
wyrdznia sie tadna grafika oraz wy-
soka rozdzielczoscia, choc jego reak-
cje moglyby by¢ nieco szybsze. Ale
i tak sa lepsze niz w przypadku ekra-
nu Subaru, sprawiajacego wrazenie...
leciwego — zaréwno sposobem dzia-
tania, jak i jakoscia grafiki. Podobnie
jak u Mazdy, zapewnia on bezprze-
wodowa tacznos¢ za pomoca funkcji
Android Auto/Apple CarPlay.

Réwniez w Subaru dominuja twar-
de, tyle ze potyskliwe plastiki, choé
ze wstawkami udajacymi elementy
skérzane. Pod wzgledem ergonomii
prezentuje ono klasyczna szkole, co
oznacza nattok przyciskéw czy obec-
no$¢ pokretta gtosnosci (w CX-5 na
ekranie rozwija sie suwak). Panel kli-
matyzacji ma jednak cyfrowa forme,
cho¢ temperature reguluje sie osob-
nymi fizycznymi klawiszami.

Dwa swiaty

CX-5 prowadzi sie lekko, precy-
zyjnie i bardzo naturalnie. Uktad
kierowniczy jest bezposredni, au-
to dobrze kontroluje ruchy nadwo-
zia i zachowuje wysoka stabilno$é¢
przy szybkiej jezdzie. Mazda sprawia
wrazenie modelu o klase mniejszego
niz jest w rzeczywistosci, a w zakre-
tach pokonywanych na granicy przy-
czepno$ci imponuje neutralnym
zachowaniem.

Subaru jest bardziej stateczne. Pew-
nie utrzymuje kierunek na wprost, ale
jego uklad kierowniczy okazuje sie

SUBARU FORESTER 2.01-L E-BOXER

E‘S Poj. zbiornika paliwa: 48 1
Teoretyczny zasieg: 590 km

ﬂ Poj. bagaznika: 508/1679 |
tadownosc: 492 kg )

P przytrzymywania przycisku.

9 Szerokosc: 183 cm
= Szer. wnetrza przod/tyt: 147/142 cm

Subaru Forester 2.0i-L e-Boxer Platinum

| . Klasyczny kokpit zaskakuje niédzisiejszq obstuga
z licznymi przyciskami (czesci z nich, np. kasowa-
nia wskazar komputera, nie podswietlono).

Panoramiczny
szklany dach to
seryjne wyposaze-
nie odmiany Plati-
num. Sztywna za-
stona skutecznie

go wygtusza.

Dos¢ wolne multimedia, przeiqtna
rozdzielczos¢. Plus za bezprzewodo-
we Android Auto/Apple CarPlay.

Przydatne udogod-
nienie - podwojnie
kieszenie z miej-
scem na smartfon.

Subaru zapewnia podrézujagcym w drugim rzedzie
jeszcze wiecej przestrzeni na nogi niz Mazda
i tez ma szeroko otwierane drzwi.

Zaskakuje, ze tylko przednie okna
otwiera sie bez koniecznosci

rozstaw osi: 167

< wysokos¢: 173

508-1679I zdalne sktadanie opar¢, '

dhugosc: 467

chowana roleta Plastikowe burty.
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—POROWNANIE Mazda CX-5, Subaru Forester

DANE TECHNICZNE MAZDA SUBARU
Silnik benzynowy benzynowy
Pojemnosc skokowa 2488 cm® 1995 cm®
Uktad cylindréw/zawory R4/16 R4/16
Moc maksymalna 141KM/4500 | 136 KM/5600
Maks. moment obrotowy 238 Nm/3000 | 182 Nm/4000
Naped 44 4x4
Skrzynia biegéw aut./6-biegowa | aut./bezstopniowa
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ 469/186/169 cm | 467/183/173 cm
Rozstaw osi 281cm 267 cm
Maksymalny przeswit 20,4 cm 22,0cm
Srednica zawracania 12,0m 10,8 m
Masa wiasna/tadownosé 1671/601kg 1693/492 kg
Dopuszczalna masa przyczepy 2000 kg 1870 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 583/20191 508/1679|
Poj. zbiornika paliwa 581(Pb 95) 481 (Pb 95)
Opony 225/55R19 235/50 R19
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.)

Predkos¢ maksymalna 185km/h 188 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 109s 12,2s
Srednie zuzycie paliwa 771/100 km 8,11/100 km
Zasieg 750 km 590 km
|MIDANETESTOWE' /2% |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,35 2 4,05
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,15 10,75
Przyspieszenie 0-140 km/h 21,25 2315
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 379m 383m 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 38,6m 40,im 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 5398 #| 5338 &
Poziom hatasu przy 100 km/h 60,7d8B 2| 619dB A
Rzeczywista predkos¢? 98 km/h 96 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,7 2,6
Testowe zuzycie paliwa? 9,4/6,1/1,8 10,8/7,1/9,0
Rzeczywisty zasieg ﬁ 740 km 530km

WYPOSAZENIE/CENY

MAZDA

SUBARU

Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/e/— YOO
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/® o/®
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/® /0
Asyst. swiatet drog./koncentracji o/® o/®
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa o/— o/—
Ekran zegarow/head-up/tad. ind. o/0/® —/—/®
Kamera cofania/kamery 360° —/® —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®
Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/— o/—
Szklany dach/dostep bezkluczyk. 0(6500)/@ o/®
Tapicerka potskorzana/skérzana o/— —/®
Podgrzewane fotele/kanapa o/e o/®
Podgrz. kierownica/prz. szyba o/— o/—
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba o/— —/®
Elektr. ster. pokrywa bagaznika ° °
Swiatta LED/matrycowe o/— o/—
Zestaw napraw./koto zapasowe /0 (2115) o/—
Aluminiowe felgi 18"/19"/20" —/0/— —/®/—
Lakier metalik 0(2900) O (ok. 1700)

CENA 1773002t 209920 Zt 1

0Oba modele majg bardzo zblizone wyposazenie, mimo ze CX-5
jest wyraznie tanisze. Cennik Forestera nie obejmuje praktycznie
zadnych opcji, podczas gdy do rywala mozna dokupic kilka

elementow oraz akcesoryjne doda

tki.

"W SUBARU OPONY ZIMOWE; 2przy wskaz. 100 km/h; * miasto/ trasa/cyk| miesz. (I/100 km); wynik na tle klasy:

2 dobry
——

Motor 24/2026

przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cena wzf); - niedostepne; * z tym samym silnikiem

malo precyzyjny i wyraznie mniej
bezposredni niz u rywala. Forester
bardziej przechyla sie w zakretach,
wykazuje podsterownoscia w sytua-
cjach granicznych i na tle CX-5 wy-
daje sie mniej poreczny.

Jednoczesnie lepiej radzi sobie
z nieréwnosciami. Zawieszenie sku-
teczniej ttumi studzienki, poprzecz-
ne uskoki i progi zwalniajace. Mazda
jest sztywniejsza, cho¢ nawet na gor-
szej drodze nie sprawia wrazenie
meczacej.

Tyle ze podwozie Subaru, zdolne
przyja¢ wiecej niz Mazdy, zdaje sie
mie¢ wieksze rezerwy do jazdy w te-
renie, w czym pomagaja mu nie tylko
permanentny naped 4x4 (ze sprze-
glem wieloptytkowym), ale i system
X-Mode. Oferuje on kilka trybéw,
w tym na bloto, piasek lub $nieg,
a takze asystenta zjazdu. W Maz-
dzie, oprécz tego ostatniego, wystar-
czy¢ musza dotaczany naped tylnej
osi i tryb Off-Road. Na przeswity géra
jest Subaru — 22 wobec 20,4 cm.

Mazda kosztuje mniej

Przy kasie r6znica réwniez jest wy-
razna. Mazda w testowanej odmianie
Exclusive-Line kosztuje 177 300 zt.
Subaru do swojego auta przyczepia
metke z kwotg od 188 716 zt, a do te-
stowanej wersji — od 209 920 z1.

Cho¢ oba auta pochodza z Japonii,
to dwa rézne swiaty. W przypadku
Subaru, mimo jego zalet, widac wiek
konstrukeji. Z kolei nowsza Mazda
bytaby samochodem kompletnym,
gdyby nie jej wolnossacy silnik.
TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

M| PUNKTACJA: KOMPAKTOWE SUV-Y

= =2
ICROSSOVERY |f = 2
NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza 31 ]
Wykoniczenie i ergonomia 7 7
Wyciszenie 7 6
Multimedia i obstuga 6 7
Bagaznik 19 16
Osiagi 2 N
Praca silnika 6 6
Skrzynia biegow 8 7

Dlaczeqo tak
oceniamy

Wyjasniamy, dlaczego
niektore elementy
zastuzyty na dang ocene

Pod wzgledem
wielkosci kabin oba
modele wypadaja
ponadprzecietnie
dobrze. Mazda

ma duzy bagaznik
ilepsze multimedia,
ale Subaru zapewnia
klasyczng obstuge.

Osiggi obydwu
modeli nie porwa
nikogo, ale Mazda
przynajmniej
zuzywa mniej paliwa
ima reaktywna

30/ +» K0
WLASCIWOSCI JEZDNE

Zuzycie paliwa

Prowadzenie 22 17
Komfort jazdy 20 21
Uktad kierowniczy 8 5
Hamulce 10 B_

SUMA BEZKOSZTON) |70 75

WYPOSAZENIE | KOSZTY

Cena zakupu 17 Bl
Poziom wyposazenia 23 22
Systemy bezpieczeristwa 17 18
Wyposazenie dodatkowe 4 1

nowoczesniejszym, przyjemniejszym zza kierownicy, ogromnym wewngatrZ §:
oraz taniszym. Subaru ma swoje plusy, jak jeszcze przestronniejsza niz |
urywala kabina czy terenowe aspiracje, ale w wielu miejscach widac za-

awansowany wiek jego konstrukeji. Na dodatek ,,wypija” kazde ilosci paliwa. |

przektadnie
automatyczng.

Mazda na drodze
jestsamochodem
wyraznie

bardziej zwartym

i bezposrednim.
Subaru zaskakuje za
to hamulcami, ktdre
na ,ziméwkach”
zatrzymuja je na
dystansie zblizonym
do konkurenta na
letnich oponach.

Mazda jest tarisza,
ale wyposazenie
obu rywali zastuguje
naidentyczng
punktacje. Poza
tym CX-5 zapewnia
wiele elementéw
akcesoryjnych.




M\. :
V60 T8

akie auto jak V60 T8 w wersji

Ultra Bright, nieposiadajacej

sportowych akcentéw, moz-

na okre$li¢ mianem sleepera,
czyli $piocha (inaczej — zero pozer-
stwa, maksimum osiagéw).

Nawet bez wspomagania elek-
trycznego jednostka 2.0 R4 turbo
zastosowana w T8 generuje bar-
dzo solidne parametry — 310 KM
1400 Nm. Ale dzieki dodatkowemu
silnikowi elektrycznemu (145 KM,
309 Nm) parametry systemowe sa
naprawde imponujace: 455 KM
i 709 Nm. Efekt? Blyskawiczny
start z miejsca (bez uslizgu, dzieki
napedowi 4x4) i zaledwie 4,6 s do
100 km/h. Dzieki temu to nierzu-
cajace sie w oczy kombi ,,idzie teb
w leb” z ponad 300-konnymi hot
hatchami pokroju Audi S3. Po-
zytywne wrazenie robia tez roz-
pedzanie sie przy wyzszych
predkosciach, np. na autostradzie,
sprawna reakcja na gaz oraz pltyn-
na praca automatu. A to wszystko
przy przyjemnym akompaniamen-
cie wkrecanego na wyzsze obroty
silnika spalinowego.

Topowe V60, cho¢ naprawde dy-
namiczne, nie ma jednak sportowe-
go zaciecia. Jest ciezkie i brak mu
nieco zwinnosci, jednak stabilne,

wyglada jak zwykte kombi, ale
dzieki hybrydowemu napedowi PHEV
jest autem wyjgtkowo dynamicznym.

Uktad nie obstugu-
je tadowarek DC.
Uzupetniac ener-
gie mozna tylko
pradem zmien-
nym o maksymal-
nej mocy wyno-
szacej 6,4 kW.

P; rozIadwani baterii do poziomu
uniemozliwiajacego jazde w trybie
EV srednie spalanie to 8,11/100 km.

przewidywalne oraz przekonuja-
ce przewaznie dobrym komfor-
tem resorowania. To doskonate
auto do szybszej, ale nie agresyw-
nej jazdy. Na krétszych, miejskich
i podmiejskich trasach mozna
doceni¢ akumulator trakcyj-
ny 14,7 kWh (netto), kto-
ry pozwoli na pokonanie
sporego dystansu ,na
pradzie” (w tescie bylo to
okoto 65 km).

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJ.: A. MIKULA

Udany projekt kabiny skuteczhie znosi probe cz-asu.

Materiaty s wysokiej jakosci. Na tle nowszych rywali ekran
9 cali nie imponuje wielkoscia. Bardzo porzadne kamery.

DANE TECHNICZNE VOLVO

Silnik benz., turbo +el.
Pojemnosc skokowa 1969 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16
Moc maksymalna (benz.) 310 KM/6000
Moc maksymalna (el./syst.) 145/455 KM
Maks. moment obr. (benz.) 400 Nm/3000
Maks. moment obr. (el./syst.) 309/709 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./8-biegowa
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 478/185/144/2817 cm
Masa/tadownos¢ 2064/466 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 519/14311
Poj. zbiornika paliwa/baterii netto 60 (Pb 95)/14,7 kWh
‘ = Predkosc maksymalna 180km/h
' i " Przyspieszenie 0-100 km/h 465
Wyjatkowo wygodne elektrycznie sterowane siedzenia zwysuwang _Sr-zuzycie paliwa z roztad. bateria| 6,41/100kn
Zasieg/,,na pradzie” 930/75-92 km

podporka pod uda. Z tytu brakuje jedynie miejsca na stopy.

CENA 357 199 Zt*

W bagazni-
LRI M | PODSUMOWANIE
wano, typo- = — : :
[ Swietne osiagi, catkiem przestronna kabina,

wa dla Volvo, . stronna kab

raktyczna pewne prowadzenie, spory komfort jazdy
godnoszonq [ Niezbyt dufa.’rac_iownoéc’_,. Iedvlzie prlzecietna
z po‘"ogi moc uzupetniania energlii w akumu atorze
przegrodg. Bardzo szybkie i wygodne kombi. Szkoda, ze obecnie

wersja T8 nie jest juz oferowana (pozostata T6 336 KM).

_ Volvo\V60iT8 Plug-in'hybrid Ultra Bright TEST—

* cena auta testowego, juz nie do kupienia

24/2026 Motor [EE}—
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sowa przyje

him

Ponadcza

Y silnik od BMW $wietnie
brzmi, a opcjonalny
sportowy wydech
zachwyca subtelnym
i strzatami przy
odpuszczaniu gazu.

o & b

B e

*

Nadajace temu roadsterowi wyglad
restomoda diodowe reflektory
pozwalaja cieszyc sie kretymi
drogami rowniez po zmroku.

By wystarczajaco oczyszczac
niska i szeroka przednia szybe,
Morgan od lat montuje przy
niej trzy niewielkie wycieraczki.

—




Bardzo praktyczna
wneka Zopcjonalng
B (ok. 1,7 tys. zt) fado-
warka indukeyjng
do smartfonow.

s

=¥

Morgan Supersport: wyglad restomoda, szesciocylindrowy
turbodotadowany silnik o mocy 340 KM oraz osobliwe detale.
To Swieza i porywajgca interpretacja klasycznego roadstera.

upersport budzi entuzjazm,

gdziekolwiek sie pojawia: prze-

chodnie odwracaja glowy, in-

ni kierowcy podnosza kciuki,
nawet motocyklisci machaja na po-
witanie, a na stacji benzynowej kto$
na pewno nawiaze rozmowe. Eks-
centryczny ,brytyjczyk” przyciaga
uwage, a jego niekonwencjonalna
koncepcja, bogata w tradycje historia
i niezréwnane wrazenia z jazdy pod-
bijaja serca fanéw motoryzacji.

A przeciez Morgan nie jest wol-
ny od wad: materialowy dach nie
domyka sie szczelnie, przez co juz
przy miejskich predkosciach stychac
Swist wiatru, a przy szybszej jez-
dzie czué przeciag. Do tego docho-
dzi ogluszajacy hatas: przy 50 km/h
to juz 71 dB(A), a przy predkosci au-
tostradowej — az 82!
Rozlozony dach 4
ogranicza takze -
widocz-

------ k\.\\\:\.: .‘\ A

no$¢ przy zmianie pasa. Najlepiej go
zlozy¢ 1 schowaé w pokrowcu, a szy-
by wyjaé z drzwi. Przesuwne okien-
ka z akrylu i tak sa mato praktyczne,
a podczas hamowania przesuwaja
sie do przodu. Boczne szyby mozna
teraz wymontowac (i zamontowacd)
bez uzycia narzedzi, ale jest to réw-
nie klopotliwe jak zamykanie dachu.

Ograniczona uzytecznos¢

Okna chowa sie do specjalnie za-
projektowanej torby w bagazniku,
prawie catkiem go zapetniajac. Kurt-
ki mozna upchnac za siedzeniami, te-
lefon umiesci¢ we wnece z fadowarka
przed dzwignia zmiany biegéw, a po-
zostate drobiazgi — w schowku. To by
bylo na tyle, jesli chodzi o miejsca do
przechowywania. Codzienna uzy-
tecznos¢ Supersporta ograniczaja
tez ekstremalnie maly prze-
$wit oraz zaskakujaco duza
$rednica zawracania

.
R,

r
. 8

Cisny kokpit z klasycznymi zegarami i dyskretnie zintegrowanym nieduzym wys’wietlacemoraz... Nie-
zbyt pasujgca dzwignia automatu. Lusterka na drzwiach s3 wyjatkowo stylowe, ale nieduze i niestabilne
przy wyzszych predkosciach. Bogaty wyhor skérzanych tapicerek, drewnianych okladzin i dywanow.

ducent nie podaje; testowa lewo/
prawo: 11,9/12,4 m). Filigranowe lu-
sterka pod naporem powietrza sktada-
ja sie przy ok. 150 km/h. Czy mimo to
Morgan jest wart swojej ceny?

Bezkompromisowa przyjemnosc
Tak, bez watpienia! Bo w tym
roadsterze chodzi przede wszystkim
o czysta, bezkompromisowa radosé
z jazdy. A Morgan robi to tak prze-
konujaco, ze wszystkie drobne niedo-
ciagniecia — poza lusterkami — mozna
uznaé za dziwactwa, ktére dodaja mu
charakteru i czynia go jeszcze bar-
dziej pozadanym. Za$ jesli chodzi
o sama jazde — o bliski kontakt z ma-
szyna i emocje towarzyszace podré-
zowaniu z otwartym dachem — to tu
Morgan jest w swoim zywiole i oka-
zuje sie niemal bezkonkurencyjny.
Zawdzigcza to miedzy innymi nie-
zwykle sztywnej aluminiowej ramie,
ktéra zapewnia maksymalna komuni-
katywnoéc i bezwarunkowa precy-
zje w zakretach.
} Co w polaczeniu z wyjat-
kowo niska i mocno prze-
sunieta do tylu pozycja 4

’ Efell(lt':'nﬁl;e'T p;,zyt'i's
i pokretiato przykia
’przy;ﬁig_zm:\_'da'deﬂli. 3

_'!'\3‘ veld 1

Hamulecpomocniczy
oczywiscie jest reczny,
przycisk elektronicz-
nego bytby tubardzo
e na miejscu.

o

e
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—TEST Morgan Supersport

za kierownica przektada sie na nie-
powtarzalne wrazenia z jazdy. Mor-
gan wszystkie polecenia realizuje
spontanicznie i precyzyjnie, a zapa-
leni kierowcy w ciasnych zakretach
moga — przy wsparciu opcjonalnego
mechanizmu réznicowego o ograni-
czonym poslizgu — zarzucic tyl po-
przez krétkie dodanie gazu. Juz samo
to dostarcza ogrom frajdy z jazdy. Sa-
mochdd prowadzi sie wzorowo neu-
tralnie i pozwala na bardzo wysokie
predkosci w zakretach. Ostre drif-
ty wymagaja jednak refleksu, bo ze
wzgledu na ograniczony zakres skre-
tu kierownicy mozna je zakoniczy¢
niepozadanym piruetem.
Precyzyjne w dozowaniu hamul-
ce bez trudu radza sobie z niewielka
masa wynoszaca ok. 1,1 t. Podobnie
3-litrowy, turbodotadowany silnik
BMW (B58), ktéry nie tylko pracu-
je oszczednie i cicho, ale zapewnia
mocne przyspieszenie od niskich
obrotéw i w razie potrzeby blyska-
wicznie rozpedza Morgana: sprint do
100 km/h trwa tylko 3,9 s, a wyprze-
dzanie jest wyjatkowo tatwe.
Predkos¢ maksymalna (255 km/h)
robi wrazenie, zwlaszcza ze roadster
— mimo aerooptymalizacji — powy-
zej 230 km/h staje sie bardzo lekki
i wymaga pewnej reki. Jego natural-
ne srodowisko to krete drogi krajowe,
niezaleznie od tego, czy przemierza-
my je spokojnie, czy tez dynamicznie,
bo z obydwoma zadaniami brytyjskie
auto radzi sobie wrecz rewelacyjnie.
TEKST: M. URBANKE, ZDJECIA: F. RATERING, N. KOSHOFER

Fotele nie wy&iqdajq nasportowe, ale s3 ddbre wyprofilowane
i zapewniaja Swietne podparcie. Zamontowano je jednak blisko
siebie, we wnetrzu jest ciasno (zwtaszcza po zamknieciu dachu).

Zdemontowane okna z prze-
suwnymi szybami zajmuja
niemal caty bagaznik.

Supersporta obstuguije sie
klasycznie, czyli recznie.

MORGAN SUPERSPORT

m | PODSUMOWANIE

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE 1 CENA
indywidualn mocny i peten niezréwnana bogate mozliwosci
+ cha¥akter, y + WerW¥ p?zy kazdych + przyjemnosc + e?sonalizacji
; obrotach silnik, z dynamicznej jazdy, upowanego
niepowtarzalny o - ; |
kontakt z natura, fantastyczne osiagi, wyjatkowo precyzyjne €gzemplarza

spartanskie seryjne
wyposazenie,
wysoka cena...
trudno jednak
ocenic, czy zbyt
wysoka z powodu
braku odniesienia

prowadzenie,
Swietna trakcja,

tatwo wywotywalna
nadsterownos¢

[E ograniczony komfort

kunsztowne
wykonczenie

[= ciasnota we wnetrzu
i maty bagaznik,
dach powoduje hatas
i ogranicza widocznosc

przyjemny i swietnie
styszalny dzwiek
jednostki napedowej,

zaskakujaco nieduze
zapotrzebowanie na
benzyne

To auto wykracza poza wszelkie konwencje. Obiektywnie jest ciasne i ma sporo niedociagniec. tatwo o tym jednak zapomnie¢
nakretych drogach, bo dostarcza absolutnie wyjatkowej i szalenie intensywnej radosci z jazdy. Prowadzenie jest fenomenalne,
naped to czysta frajda, a wrazenia sg wyjatkowo bezposrednie, nawet dla pasazera - to esencjajazdy roadsterem!

DANE TECHNICZNE MORGAN

Silnik benzynowy, turbo
Pojemnosc skokowa 2998 cm?
Uktad cylindrow/zawory R6/24
Moc maksymalna 340 KM/6500
Maks. moment obrotowy 500 Nm/1250
Naped tylny
Skrzynia biegow aut./8-biegowa
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ 411/181/129 cm
Rozstaw osi 252cm
Srednica zawracania b.d.
Masa/tadownos¢ 1114/336 kg
Pojemnosc bagaznika 1331
Pojemnosc zhiornika paliwa 411(Pb 95)
Opony 235/40R19
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 255km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 3,95
Srednie zuzycie paliwa 7,71/100 km
Zasieg 530 km

| MIDANE TESTOWE 2% |
Przyspieszenie 0-100 km/h O 3,95 2
Przyspieszenie 0-200 km/h 144 7
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 333m 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 327m 7
Poziom hatasu przy 50 km/h M08 N
Poziom hatasu przy 130 km/h 82,08 N
Liczba obrotow kierownica 24
Srednie testowe zuzycie paliwa L. 7,41/100 km
Rzeczywisty zasieg 550 km

4 WYPOSAZENIE/CENY

MORGAN

Model Supersport
Poduszki czot./bocz./kurt./kolan.| e/—/—/—
Asyst. pasa ruchu/martwego pola =/=
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji =/=
Klimatyzacja aut. 1-/2-strefowa o/—
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. —/0(1718)
Nawigacja/ekran head-up -/=
Kamera cofania/kamery 360° -/=
Tempomat/aktywny tempomat —/=
Podgrzewane fotele/kierownica 0(2186)/—
Fotele potskorzane/skorzane 0/0(3623)
Mech. réznicowy o ogran. poslizgu 0(12182)
Sportowe regulowane zawieszenie o(15617)
Sportowy uktad wydechowy o(15617)
Swiatta LED/matrycowe o/—
Dach miekki/twardy 0/0(21833)
Fotograficzny zapis budowy 0(3386)
Aluminiowe felgi 18" /19" 0/0(12494)
Lakier metalik o(8173)

Cena wersji podstawowej'

654044zt

CENA

654 044 2L

Wynik na tle segmentu: 29 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja

(cenaw zt); - niedostepne; 'z tym samym silnikiem

Mercedes-AMG

Morgan
Supersport
340KM, 0-100:3,95
Bezposrednich rywali brak. W cenie Morgana mozna kupic...
dwa BMW Z4 M40i (ten sam silnik 3.0/340 KM). BMW M4
jest tanisze (552 500 zt), a bazowe SLi911 Cabrio - drozsze.

SL43
421+14KM, 0-100:4,7s

CENA NA TLE KONKURENTOW
"g = i’ ]

Porsche
911 Cabriolet Carrera
394KM, 0-100:4,3s




Kllmatyzaqa w samochodm_eﬁ[)
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prawny uktad klimatyza-

¢ji w nowym samochodzie

jest szczelny i potrafi praco-

wac przez wiele lat bez ko-

nieczno$ci uzupetniania czynnika
chlodniczego.

Naturalnie z czasem dochodzi

jednak do niewielkich ubytkéw.

> Klimatyzacja stabiej chtodzi: wyraz-
nie wyczuwalny spadek wydajnosci klima-
tyzadji da sie wyczuc, kiedy auto uzytku-
jemy przynajmniej drugi rok. Jesli chtodzi
mniej skutecznie niz dotychczas, albo po
prostu chtodzi zbyt stabo, to warto zrobic
petny serwis zwymiang czynnikai spraw-
dzeniem szczelnosci.

> Na postoju nie pojawia si¢ woda:
brak skraplajacej sie wody pod autem
podczas pracy klimatyzacji moze Swiad-
czyc o problemie z odptywem lub samym
uktadem. Da sie to zauwazyc - powinna
sie pojawic skromna katuza po jezdzie.

Im starsze auto, tym sa one wigk-
sze. Wraz ze spadkiem ilosci czyn-
nika klimatyzacja zaczyna czesciej
uruchamiaé kompresor, prébujac
utrzymaé odpowiednia wydajnosé
chtodzenia. Kierowca przez dtu-
gi czas nie zauwaza problemu, po-
niewaz uklad nadal dziala pozornie

> Nieprzyjemny zapach: to oznaka, ze
ukfad wentylacji jest juz zanieczyszczony.
Warto wykonac odgrzybianie i wymienic
filtr kabinowy. Mozna to zleci¢ w warszta-
cie albo zrobic samodzielnie przy uzyciu
dostepnych preparatow. Dobrym rozwia-
zaniem moze byc takze zakup ozonatora
zaok. 200-400 zI, ktory przyda sie w przy-

Typowe usterkl, ceny napraw i praktyczne

EI‘WIS klima

e |

porac

-

-~

Pozornie sprawna klimatyzacja
moze juz pracowac w niekorzystnych

warunkach. Bez serwisu ani rusz.

poprawnie. W tym czasie sprezarka
pracuje coraz intensywniej, a jed-
noczes$nie zmniejsza sie ilos¢ ole-
ju krazacego razem z czynnikiem
chtodniczym.

Gdy wydajnosé chtodzenia spa-
da na tyle, ze uzytkownik zaczy-
na odczuwac problem, kompresor

Kiedy warto pojechac do serwisu klimatyzacji?

szfosci i bedzie go mozna uzywac regular-
nie w kilku autach. Warto tylko pamigtac,
ze czeste ozonowanie wnetrza moze miec
negatywny wptyw na niektdre materiaty
wykoriczeniowe.

) Szyby mocniej paruja: czesto problem
zwigzany jest z niesprawna klimatyzacja lub
filtrem kabinowym. Warto zaczac od wy-
miany filtra, ajesli to nie pomoze - oddac
auto na petny serwis uktadu.

> Nietypowe dzwieki: stuki, piszczenie
lub szumy pojawiajace si¢ po uruchomie-
niu klimatyzacji moga oznaczac problem ze
sprezarka albo innymi elementami uktadu.

moze by¢ juz mocno zuzyty wielo-
letnia praca w niekorzystnych wa-
runkach. W efekcie koszt naprawy
roénie z kilkuset do nawet kilku ty-
siecy zlotych.

Dlatego regularny serwis klima-
tyzacji warto traktowac nie tylko ja-
ko poprawe komfortu, ale réwniez 4

Warto szybko skontrolowac usterke, zanim
doprowadzi do kosztownej naprawy.

> Czeste wiaczanie sie kompresora: jesli
uktad uruchamia si¢ wyraznie czesciej niz
zwykle, moze to Swiadczyc np. o problemie
zcisnieniem czynnika chtodniczego lub
wydajnoscia chtodzenia.

RAD
, .

I
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—PORADY Klimatyzacja w samochodzie

forme profilaktyki pozwalajacej
uniknaé drogich awarii.

Jak czesto serwisowac?

Jesli uktad dziala prawidto-
wo, pelny serwis klimatyzacji
nie jest konieczny co roku. Zwy-
kle wystarcza regularna kontrola
parametréw pracy, sprawdzenie
ci$nienia w ukladzie oraz wy-
miana filtra kabinowego. Taki
podstawowy przeglad kosztuje
zazwyczaj ok. 200-300 z plus ce-
na filtra. Pelny serwis obejmuja-
cy odzysk czynnika, wytworzenie
prézni i ponowne napetnienie
uktadu kosztuje ok. 400-700 z1.
Najczesciej wykonuje sie go co
2-3 lata albo wtedy, gdy klima-
tyzacja zaczyna chlodzi¢ stabiej,
czesciej uruchamia kompresor
lub pojawiaja sie inne niepokoja-
ce objawy.

Dlaczego najlepiej wiosna?
Wiosna to dobry moment na
serwis klimatyzacji, szczegélnie
jesli auto zostato niedawno ku-
pione albo uklad od dawna nie
byt sprawdzany. Po zimie we
wnetrzu oraz w wentylacji czesto
gromadzi sie wilgo¢ i nieprzyjem-
ne zapachy. Wykonanie serwisu
przed sezonem letnim pozwa-
la przygotowaé klimatyzacje do
okresu najbardziej intensywnej
pracy w nadchodzace upaty.
TEKST:MARCINLOBODZINSKI.ZDJECIA:ARCHIWUM

Czesciowo
serwis mozna
onac

. -
- Co obejmuje petny serwis I(Ilmatyzaql

> KONTROLA PRACY KLIMATYZACJI
Podstawowa kontrola pozwala ocenic,
czy uktad dziata prawidtowo i osiaga
odpowiednig wydajnos¢ chtodzenia.
Mechanik sprawdza temperature po-
wietrza wydobywajacego sie z nawie-
wow oraz obserwuje prace catego ukfa-
du podczas dziatania klimatyzacji. Dzieki
temu mozna szybko wykryc pierwsze abjawy
problemdw lub spadku wydajnosci.

> DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA
Nowoczesne uktady klimatyzacji wspdtpracu-
jazwieloma czujnikami i elektronika sterujaca
pracg catego systemu. Diagnostyka kompute-
rowa pozwala odczytac zapisane btedy, spraw-
dzic parametry pracy klimatyzacji oraz wykry¢
usterki, ktore nie zawsze sg widoczne podczas
zwyktej kontroli. Dzieki temu mozna szybcie]
zlokalizowac problem i uniknac niepotrzebnej
wymiany sprawnych elementow.

» SPRAWDZENIE SZCZELNOSCI UKEADU

Ukfad klimatyzacji poddawany jest prabie szczel-
nosci przy uzyciu specjalistycznego urzadzenia.
Warsztat sprawdza, czy czynnik chtadniczy nie
ucieka przez przewody, chtodnice klimatyzacji
lub potaczenia uktadu. W zaleznosci od meto-
dy stosuje sie m.in. probe prozniowa, azot lub
kontrast UV utatwiajacy lokalizacje wycieku.

> 0DZYSK STAREGO CZYNNIKA
Serwis klimatyzacji rozpoczyna sie od
odzyskania starego czynnika chtodni-
czego znajdujgcego sie w uktadzie.
Specjalna maszyna odsysa go do
zamknigtego zbiornika, co pozwa-

la sprawdzic jego ilos¢ oraz oce-
ni¢ stan catego uktadu. Zwazenie
odzyskanego czynnikajuz wstep-
nie okresla, ile uciekto od ostatnie-

[

LSy |

Czynnik kllmatyzaql to

jedno, ale réwnie

istotny jest olejdo
smarowania kompresora.
Bez niego urzadzenie
diugo nie wytrzyma.

Ozonowanie jest
skuteczne, ale w wielu
warsztatach dodatkowo
stosuje sie rowniez
pianki i preparaty do
bezposredniego
czyszczenia parownika.

Kontrast UV

moze ufatwic
precyzyjne ustalenie
miejsc nawet bardzo
niewielkich
nieszczelnosci

w sSwietle
ultrafioletowym.

-

4

&

-

pozwala szybko ocenic kondycje catego

Kontrola po stronie
wysokiego i niskiego ciSnienia

uktadu klimatyzacji.
' -

5

Nowoczesne uklady kllmatyzaql .

1/ zapisuja bfedy, ktore mozna
odczytac podczas diag&styki
komputerowej.

> WYTWORZENIE PROZNI

Po odzyskaniu starego czynnika uktad
klimatyzacji poddawany jest probie préz-
niowej. Z wnetrza instalaji usuwane sg

go serwisu. Nowoczesne urzadzenia
potrafig dodatkowo oddzielic oleji za-
nieczyszczenia, dzieki czemu czesc od-
zyskanego czynnika moze zostac panow-

samodzielnie, ale
warto co2-31ata

powietrze oraz wilgoc, ktére mogtyby po-
garszac wydajnos¢ chtodzeniai przyspieszac
2uzycie kompresora. Proces ten trwa zwykle co
najmniej 20-30 minut, poniewaz tylko dtuzsze

wymlemt ¢ czynnt

ik
nanowy ‘

nie wykorzystana podczas serwisu.

- "V

Typowe usterki klimatyzacji oraz orientacyjne koszty napraw

NISKI POZIOM CZYNNIKA

Najczestsza usterka klimatyzacji, nie-

rzadko w samochodach uzywanych, zaku-

pionych od handlarzy informujacych o ko-
niecznosci ,,nabicia klimatyzacji”, kiedy
prawdziwym problemem jest nieszczel-
nosc uktadu.

) Objawy: spadek wydajnosci lub brak
chtodzenia, czeste wtaczanie sie
sprezarki.

> Przyczyny: nieszczelnosc uktadu.

> Koszt usunigcia: od 200 do nawet
3000 zt, w zaleznosci od elementu,
ktory wymaga wymiany.

NIEWLACZAJACY SIE KOMPRESOR

Jesli kompresor klimatyzacji sie nie urucha-

mia, uktad przestaje chfodzic. Powietrze

do kabiny ttoczy jedynie zwykta wentylacja.

> Objawy: brak chfodzenia.

) Przyczyny: kompresor moze nie urucha-
miac sie z powodu zbyt niskiego poziomu
czynnika chtodniczego, awarii wentylato-

Sewl
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ra, uszkodzonego sprzegta kompresora lub
samej sprezarki. Problemem bywaja takze
uszkodzone czujniki albo usterki instalacji
elektrycznej.

> Koszt usuniecia: trudno jednoznacznie
okreslic kwote naprawy, poniewaz przy-
czynjest zbyt wiele. Koszty moga wynosic
od kilkuset do nawet kilku tysiecy ztotych.

USZKODZENIE SPRZEGLA
KOMPRESORA

Jezelisprezarka nie wiacza sig, albo wiacza
sie tylko sporadycznie, to nie musi jeszcze
oznaczac jej awarii. Czesto zuzyciu ulega

utrzymywanie prézni pozwala doktadnie od-

sprzegto, ktdre odpowiada za przeniesienie

napedu z silnika na kompresor klimatyzacji.

) Objawy: charakterystyczne cykanie i wie-
lokrotne préby uruchomienia kompresora,
ktory ostatecznie moze zaczac dziatac lub
pozostac wytaczony. Objawem moze by¢
takze niska wydajnosc chfodzenia.

) Przyczyny: naturalne zuzycie lub wczes-




parowac wilgoc z catego uktadu i wstepnie
sprawdzic jego szczelnosc. To jeden z naj-
wazniejszych etapow prawidtowego serwi-
su klimatyzacji.

> NAPELNIENIE NOWYM CZYNNIKIEM
Po zakoriczeniu kontroli szczelnosci i wy-
tworzeniu prézni uktad napetniany jest
nowym czynnikiem chtodniczym oraz od-
powiednig iloscia oleju do smarowania
kompresora. Maszyna serwisowa podaje
doktadnie taka ilos¢ czynnika, jaka prze-
widziat producent samochodu. Zbyt mata
lub zbyt duza ilos¢ moze pogorszyc wydaj-
nos¢ chtodzenia i negatywnie wptywac na
trwatosc catego ukfadu.

> KONTROLA CISNIENIA UKEADU
Pa napetnieniu klimatyzacji mechanik spraw-
dzawartosci cisnien po stronie niskieji wyso-
kiej podczas pracy kompresora. Pozwala to
pcenic, czy uktad dziata prawidtowo oraz
czy nie wystepuja problemy z wydajnos-
¢ig chtodzenia, przeptywem czynnika lub
praca sprezarki. Nieprawidtowe odczy-
ty mogq wskazywac m.in. na nieszczel-
nos¢, zapchany osuszacz albo zuzycie
ktoregos z elementéw uktadu.

> ODGRZYBIANIE UKLADU WENTY-

LACJILUB OZONOWANIE WNETRZA
Podczas zabiegu ozonowania wnetrza zwykle
wiacza sie klimatyzacje w obiegu zamknietym,
zeby ozon przeptynat przez kanaty wenty-
lacyjne i parownik. Po zakoriczeniu wnetrze
trzeba dobrze wywietrzyc, bo ozon w duzym
stezeniu jest szkodliwy dla ludziizwierzat. Nie
wolno spozywac niczego, co znajdowato sie
we wnetrzu pojazdu w trakcie ozonowania.

> WYMIANA FILTRA KABINOWEGO

Cho¢ sama wymiana filtra kabinowego bywa
szybkai prosta, wwielu samochodach dostep
do niego jest mocno utrudniony. Czasami ko-
nieczny jest demontaz schowka, elementow
kokpitu lub oston znajdujacych sie pod szyba.

niejsze zaniedbania, np. zbyt niski poziom
czynnika chfodniczego, ktdry powodowat
czeste zataczanie kompresora.

> Koszt usuniecia: od 400 do nawet
1000 zt, w zaleznosci od umieszczenia
kompresora.

USZKODZENIE UKLADU
WENTYLACJI

Czasami problem dotyczy nie samej
klimatyzaji, lecz tylko uktadu wentylacji.
Chtodzenie moze dziatac prawidtowo,
ale powietrze nie jest rozprowadzane

w odpowiedni sposch.

lle kosztuje serwis kllmatyzaql"

Koszt serwisu klimatyzacji zalezy od zakresu prac oraz S g—— _ . =
rodzaju czynnika chtodniczego. Jednak w najwigk- S =
szym stopniu od lokalizacjiwarsztatu oraz aktualnych
promociji. Nierzadkow ASO moznawykonac przeglad
klimatyzacji za kwoty jak w warsztacie niezaleznym.

> Serwis podstawowy (tylko kontrola uktadu)

-200-300zt

) Petny serwis (wymiana czynnika) - 400-700 zt

> Wymiana filtra kabinowego - 150-500 zt
» Ozonowanie - 100-150 zt
» 0dgrzybianie preparatem - 100-150 zt

> Czynnik R-134a - 150-200 zt za 500 gramow
> Czynnik R-1234yf - 250-400 zt za 500 gramow

LERA3a 0430 kg
| L1PAG SAE J638 3

LTI

1 R-1234yf  0.470kg
w5 PAG saAf Je 64 srtas

Cena serwisu kIfmatyzacji jést
zalezna gtéwnie od zakresu prac
inieznacznie od rodzaju czynnika.

»Stary” czynnik R-134a kosztuje
ok. 30-40 zf za 100 graméw.
Nowszy R-1234yf - od 50 do 80 zi.

) Regularne sprzatanie auta: szczegdlnie usuwanie resztek je-
dzenia i wilgoci z wnetrza moze znaczaco ograniczy¢ rozwdj grzy-
bowi plesni. Dzigki temu uktad klimatyzacji dtuzej pozostanie Swie-
2yirzadziej bedzie wymagat dezynfekji.

Zaoszczedzone: 100-150 zt na odgrzybianiu/ozonowaniu

> Wymiana filtra kabinowego (cena 50-200 z1): w wielu samo-
chodachfiltr kabinowy umieszczony jest w fatwo dostepnym miejscu,
dlategojego wymiana zajmuije zaledwie kilka minut. W niektdrych mo-

delach dostep bywa jednak mocno utrudniony. Przy okazji wymiany

warto doktadnie wyczysci¢ obudowe filtra, np. odkurzaczem, ponie-

waz czesto gromadsz3 sie tam liscie, kurzi wilgoc.
Zaoszczedzone: 100-300 zt za ustuge samej wymiany filtra

» Dezynfekcja klimatyzacji (cena30-50 zf): uzycie dostepnychna
rynku preparatow nie jest szczegdlnie trudne i w wielu autach mozna
wykonac dezynfekcje samodzielnie. Problemem bywa jednak dostep
doparownika, ktory powinien zostac doktadnie pokryty srodkiem de-
zynfekujacym. Dlatego przed zakupem preparatu warto sprawdzic, jak

wyglada dostep w konkretnym modelu auta.
Zaoszczedzone: 100-150 zt za ustuge dezynfekgji

> ,,Nabicie” klimatyzacji (cena 70-150 zi): w starszych autach
czesc kierowcow decyduje sie na samodzielne uzupetnienie czynnika
preparatem z puszki, choc w teorii jest to nielegalne zgodnie z usta-
wa 0 obrocie gazami. Zestawy kosztujg niewiele mniej niz podstawo-
wa ustuga w serwisie, a nie wymieniaja oleju ani nie tworzg prézni.
Zaoszczedzone: 50-200 zt za ustuge wymiany czynnika

» Objawy: niska predkosc nawiewu, gtosna
praca wentylatora, problemy ze zmiang
kierunku nawiewu albo brak mozliwosci
ustawienia sity nadmuchu zgodnie z pre-
ferencjami kierowcy.

) Przyczyny: zuzycie silnika wentylatora,
awaria silniczkow sterujacych klapami na-
wiewu lub uszkodzenie panelu sterowania
klimatyzacja.

> Koszt usuniecia: od okoto 500 zt do na-
wet kilku tysiecy ztotych, w zaleznosci od
rodzaju usterkii stopnia skomplikowania
demontazu. W nowszych autach czesto
nawiewami steruja silniki elektryczne.

m PODSUMOWANIE

Regularny serwis klimatyzacji pozwala utrzymac wysoka wydajnosc chtodzenia i tym
samym komfort jazdy, ale przede wszystkim ograniczyc ryzyko kosztownych awarii.
W wielu przypadkach uktad przez lata dziata pozornie poprawnie, stopniowo zuzy-
wajac kompresor orazinne elementy pracujace pod duzym obciazeniem. Wasnie dla-
tego warto nie tylko wymieniac filtr kabinowy czy wykonywac odgrzybianie, ale row-

niez okresowo kontrolowac szczelnos¢ uktadu, ilos¢ czynnika chtodniczego i parametry
pracy klimatyzacji. Nawet podstawowy przeglad moze pomoc wykryc pierwsze oznaki
probleméw, zanim konieczna bedzie kosztowna naprawa.
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——PORADY Pozakupowy serwis auta

Okazyjny zakup uzywanego auta

bytby spetnieniem marzen wielu oséb.
Niestety zwykle okazuje sie nierealny.
VOLVO XC90 Z BENZYNOWYM SILNIKIEM 2.5T ORAZ RECZNA SKRZYNIA
Nabywca samachodu szukat przestronnego, komfortowego i bezpieczne- .
' go auta dla rodziny w mozliwie mato problematycznej specyfi- e R

kacji. Wybor padt na dos¢ rzadko spotykana kenfiguracje

- potaczenie enzynowego silnika z reczng skrzynia.
Trzonem oferty na rynku wtdrnym sg diesle z prze-
ktadniami automatycznymi.

Koszt
komp|ek50\ﬂe.g°
gerwisumozeé

oo 7 S do
Prace przy zhlizyc si¢
nadwoziu ceny zakupu

Doktadne mycie karoserii oraz jej ele-
mentéw, a takze usuniecie drobnych
uszkodzeri w najwigkszym stopniu po-
prawia estetyke samochodu, co ma
ogromne oznaczenie przy jego ewen-
tualnej odsprzedazy. Nie jestjednak ko-
nieczne. Jedyne niezbedne prace przy
nadwoziu to wymiana przepalonych
zarowek, a takze wypetnienie lakie-
rem odpryskow oraz zrobienie zapra-
wek w zardzewiatych juz miejscach, co
powstrzyma rozwdj korozji. Czynnosci,
ktére wykonano przy Volvo, kazdy moze
przeprowadzi¢ samodzielnie. Wowczas
wyda pienigdze jedynie na niezbedne
produkty chemiczne i czesci, a oszcze-
dzi, ito sporo, na robociznie.

o -

Mycie nadwozia

Nawet po wizycie na myjni automa-
tycznej auto nie prezentuje sie ideal-
nie. Wszystko przez brud zalegajacy

Deironizacja felg

W trakcie Scierania sie tarczi klockow
hamulcowych uwalniajg sie drobi-
ny metalu, ktdre osiadajg na felgach.
) Metalowe opitki mocno przywieraja
do powierzchnilakieru felgi. Doich
usuniecia trzeba uzyc deironizerow.
) Felgi, zazgoda obstugi, mozna umy¢
nawet na myjni bezdotykowej.

KOSZT

Chemia: w cenie ustugi

Wymiana linki korka
Zerwane lub uszkodzone elementy nie
dodajq autu uroku. Wrecz przeciwnie
- relatywnie proste do usuniecia uster-

Polerowanie rys

Ciemnylakier szybko pokrywasie drob-

nymi, ale szpecacymi zarysowaniami.

> W Volvo zostaty wypolerowane je-
dynie wneki klamek oraz najwieksze
uszkodzenia na drzwiach.

> Kompleksowe polerowanie nadwo-
zia daje najlepszy efekt, ale moze
kosztowac 2 tys. zt.

KOSzZT

Chemia: w cenie ustugi
Robocizna: 200 zi

Wymiana zarowek
Sprawne oswietlenie to bezpieczen-

stwo na drodze. Nic dziwnego, ze jego
stan jest weryfikowany podczas ba-

w zakamarkach nadwozia. ki, ktore nie zostafy wyeliminowane,  dania okresowego.
> Dokfadne mycie catej karoseriiwy-  sprawiaja, ze wyglada na zaniedbane. > Zardwki sa tanie, ale wymiana cza-
maga pracy recznej. » Drobne prace wartowykonac¢samo-  sem bywa skomplikowana i droga.

> Ustuge mozna zleci¢ lub kupic szam-
ponigabke, by samemuwymyc auto.

KOSZT KOSZT KOSZT
Chemia: w cenie usfugi g :
Robocizna: 150 zi{ | Robocizna: 20 zi [ Robocizna:

dzielnie, nie tracac czasu na dojazd
do serwisu.

) Procedura wymiany zarowek jest
opisana winstrukcji obstugi pojazdu.

uzywanego

auﬁa Pl

TE T
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to cho¢ raz przegladat oferty sprzeda-

zy uzywanych samochodéw, ten do-

skonale wie, ze pozornie takie same

auta w zblizonym wieku czy ze zbli-
zonym przebiegiem moga mie¢ ceny rézne
o kilkadziesiat procent.

Tak tez bylo w przypadku prezentowa-
nego Volvo XC90 z silnikiem 2.5T i recz-
na skrzynia. Sprzedajacy oczekiwal za nie
20 tys. z1, podczas gdy inne egzemplarze
byty wyceniane na 25, a nieraz i 40 tys. zl.
Nabywca zdecydowal sie na podjecie ry-
zyka. Auto nie bylo powypadkowe, a je-
go dokumenty nie budzity watpliwosci.
Nawet wyglad troche zaniedbanego XC90
zdradzal, ze nie obejdzie sie bez wydat-
kéw, jednak bufor finansowy na przywroé-
cenie Volvo dawnego blasku pozostawat
duzy. Na kolejnych stronach prezentujemy

Prace przy wnetrzu

kompleksowy pozakupowy serwis Vol-
vo XC90. W przypadku ograniczonego bu-
dzetu prace mozna podzieli¢ na etapy,
a cze$¢ z nich nawet sprébowac wykonad
samodzielnie. Zakup i wymiane filtrow czy
$wiec mozna przeprowadzi¢ samodzielnie,
podobnie jak wymiane potamanych albo
wytartych elementéw w kabinie. Z od$wie-
zeniem lakieru politura czy pielegnacja ské-
rzanej tapicerki zestawami do czyszczenia
ilakierowania skéry poradzi sobie osoba ze
smykatka do majsterkowania. A w przypad-
ku braku wiary we wtasne sity prace mozna
zleca¢ etapami, zaczynajac od najwazniej-
szego aspektu, czyli napraw i czynnosci ser-
wisowych, ktére maja bezposredni wptyw
na bezpieczenstwo jazdy czy trwato$¢ silni-
ka lub skrzyni biegéw. Uzytkowanie mato
estetycznego auta do najprzyjemniejszych

Jeielibudzet nie dopisuje, to odswiezenie wnetrza - podobnie jak prace przy karoserii - najlepiej zostawic na lepsze
czasy, realizowac je sukcesywnie lub sprobowac wykonac samodzielnie, ptacac tylko za niezbedne materiaty.

|

Czyszczenie tapicerki
Potysk na skérzanej tapicerce wcale
nie Swiadczy o jej Swietnym stanie.
To efekt wybtyszczenia powierzchni
zanieczyszczeniami. Po doczyszcze-
niu tapicerka stanie sie potmatowa.
) Zawierajgce szczotke zestawy do
czyszczenia skory mozna kupic w ce-
nie od kilkudziesieciu ztotych.

KOSZT
Chemia: w cenie ustugi

Robocizna: 300 =zt

Wymiana filtra kabiny

Jednymz najczesciej pomijanych przy
serwisowaniu aut elementéw jest filtr
kabinowy. Jego zatkanie skutkuje po-
gorszeniem wentylacji wnetrza oraz
zwigksza tendencje do osadzaniasie

pary wodnej na szybach.

> Warto wybierac lepsze filtry z wkta-
demz weglem aktywnym.
KOSZT
Robocizna: 30 zt

Doktadne odkurzanie

Naprzestrzenilat nawyktadzinie zbiera

sie duzo brudu. Jego usuniecie jest cza-

sochtonne - moze wymagac poruszenia

materiatu tapicerki czy usuwania siersci.

> Poza doktadnym odkurzaniem kabi-
ny (takze pod fotelamii kanapa) oraz
bagaznika specjalisci piorg dywani-
ki, zbierajgce mase brudu.

KOSZT

Robocizna: 100 =zt

Wymiana gatki lewarka
Tysigce zmian biegow dadza sie we znaki
nawet najlepiej wykonanej gatce lewar-
ka skrzyni. Jezeli skora na nim jest wy-
tarta—mozna pokusic sie o lakierowa-
nie farbami do skory.
> W przypadku rozerwania skory starg
gatke lewarka najlepiej zastapic za-
miennikiem - obszywanie jest drogie.

KOSZT
Czesci: 80 =zt
Robocizna: 100 =zt

Lakierowanie skory
Podczas eksploatacji farba na sko-
rze pokrywa sie siecig mato estetycz-
nych peknigc. Warto je polakierowac.
) Farby do skéry mozna kupic w cenie
od kilkunastu ztotych wzwyz. Naj-
lepszy efekt daje dorobienie ich na
wzor (kolorz czasem ptowieje), a do-
bry - dobranie po kodzie koloru.

KOSZT
Chemia: w cenie ustugi

Robocizna:

400 zi

Wymiana plastikow
W kabinach starszych aut mozna zna-
le7¢ pofamane elementy wykoriczenio-
we. WXC90 uszkodzona byta ostona
dolnej czesci klapy bagaznika.
> Do popularnego modelujak XC901a-
two ouzywane czesciw dobrymstanie.
> Rozrzut cenofertowychjest duzy. Warto
przejrzec ogtoszenia, by nie przeptacic.
KOSZT5

Robocizna: 100 z}

Serwis silnika i jego osprzetu
Kompleksowy serwis moze wydtuzyc zywotnos¢ silnika lub uchroni¢ go
przed natychmiastowym zniszczeniem. Po zakupie auta jest wigc niezbedny.

Serwis klimatyzacji

Nawet sprawna klimatyzacja wyma-
ga okresowego serwisowania - w tym
kontroliilosci czynnika i oleju.

) Zaniedbanie serwisu klimatyzacji
moze spowodowac powazne uszko-
dzenia uktadu, np. ze wzgledu na
niewystarczajace smarowanie.

KOSz2T

Robocizna: 250 z}

Wymiana oleju z filtrem

Filtry powietrza czy olejumajg ogromny

wptywnapracesilnika orazjego ochro-

ne przed kosztownymi uszkodzeniami.

> Nafiltrach nie warto oszczedzac - do
dobrych nie trzeba duzo dofozyc.

) Filtr oleju (odradzamy tanie zamien-
niki) wymienia sie wraz z olejem.
KOSZT

Zerwanie paska rozrzadu skutkuje
zderzeniem ttokow z zaworami, co
niszczy silnik. Jezeli nie mamy pew-
nosci, kiedy pasek byt ostatnio wy-
mieniony (np. brakuje faktur), nale-
2y to niezwtocznie zlecic.
> Pasek trzeba wymienic wraz z na-
pinaczem, rolk oraz pompa wody.

KOSZT

Robocizna:

Wymiana weza odmy

Z czasem elementy wykonane z gumy

tracg elastycznosc, co powoduje ich

pekanie oraz utrate szczelnosci.

W XC90 taki problem dotknat odme.

) Rozszczelniona odma zaburza wen-
tylacje skrzyni korbowej. W starszych
autach odma moze byc tez zatkana,

co zwieksza spalanie oleju.
KOSZT
Robocizna: 150 zi

Wymiana paska osprzetu

Ograniczenie sie wytacznie do wy-
miany paska rozrzadu to mato racjo-
nalny ruch - do jego zerwania moze
dojsc te po usterce paska osprzetu.
> Pasek wymieniany wraz z napina-
czem oraz - jezeli wystepuja - do-
datkowymi rolkami. To tylko nie-
znacznie podniesie to cene ustugi.

KOSzT

Wymiana swiec

W sprawnym silniku $wiece zuzywaja
siewolno, ale i tak warto je wymieniac,
np. c050-70 tys. km. Wypalone Swiece
tracg sprawnos¢, pogarszaja prace sil-
nikaiprzyspieszajg niszczenie cewek.
> WXC90 dostep do Swiec jest tatwy.
Wystarcza podstawowe narzedzia,
by wymienic je nawet na parkingu.
KOSZT

Czesci: 200 zt|
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nie nalezy, jednak nie powoduje zagrozen,
ani nie bedzie skutkowato negatywnym wy-
nikiem badania technicznego.
Przypominamy, ze okazje nie zawsze sie
zdarzaja, a raczej naleza do rzadkosci. Co

znane dotychczasowemu wlascicielowi
i serwisowi, ktéry opiekowat sie pojazdem.
Zawsze warto pamietaé, ze samochdéd zo-
stal z jakiego§ powodu sprzedany. I nie za-
wsze jest to jedynie che¢ wymiany pojazdu

Wymiany ptynow eksploatacyjnych

Zaniedbywanie wymian ptynéw w pojezdzie jest powszechng praktyka. Warto
pamietac, ze zwiekiem i przebiegiem traca one pierwotne parametry, ado tego
zbierajg w sobie zanieczyszczenia powstajgce w wyniku Scierania sie metalu.

Ptyn chfodzacy
Rol3 ptynu chtodzacego jest nie tyl-
ko utrzymywanie silnika we wtasciwej
temperaturze, ale i ochrona metalo-
wych elemen-
tow uktadu
przed korozja.
>Producenci
ptynéw de-
klaruja, ze za-
chowujg one
whasciwosci
przez5latlub |
250000 km.

KOSZT
Plyn: 180 zt

Wymiana: 120 =z}

ANTIFRERZE

e

Olej w przektadni katowej
Jedng z najczestszych awarii Volvo
XC90 jest utrata napedu tylnej osi.
Moze byc nastepstwem uszkodzenia
przektadni katowej.

> Dla utrzymania przektadni odpro-
wadzajacej naped ze skrzyni biegow
na wat warto raz na ok. 60 tys. km
wymieniac pracujacy w niej olej.
KOSZT

Wymiana: 120 zt

Ptyn hamulcowy

Jedng z cech ptynu hamulcowego jest
higroskopijnos¢. Oznaczato, ze ptynma
tendencje do chtonieciawodyz otocze-
nia, co obnizatemperature jegowrzenia
- istotng przy awaryjnym hamowaniu.
> Zawodniony ptyn hamulcowy moze

przyspieszac korozje metalowych

elementow ukfadu.

KOSZT

Plyn: 30 zt
Wymiana: 150 zt

Ptyn sprzegla Haldex

W Volvo XC90 za dotgczanie napedu
tylnej osi odpowiada sprzegto wielo-
ptytkowe Haldex. Pracuje ono w spe-
cjalnym ptynie,
ktéry powi-
nien byc¢ wy-
mieniany raz
na 60 tys. km.
> Wymiana nie
jest trudna,
ale by to zro-
bi¢, trzeba
podniescauto.

KOSzZT

Wymiana: 150 =zt

Olej w skrzyni biegow
Razna 60 tys. kmlub 10 lat warto wy-
mieniac takze olej w skrzyni biegow.
Wyjdzie to na dobre tozyskom, amoze
poprawic precyzje zmiany przetozen.
> W skrzyni XC90 pracujq tyko dwali-
try oleju, ktdry jest obcigzony me-
chanicznie oraz termicznie, a do
tego zbiera opitki metalu.

KOSZT
Olej: 80 zi

Wymiana: 120 zt

el

Ptyn wspomagania

Olej w uktadzie wspomagania czesto

nie jestw ogdle wymieniany. Oznacza

to, ze w20-letnim aucie jest petny za-

nieczyszczen, a do tego utracit pier-

wotne parametry.

> Jezeli przektadnia hatasuje lub po-
jawity sie wycieki, mozna pomyslec
o uzyciu dodatku (na fot.).
KOSZT

Wymiana: 100 =t

wiecej — handlarz, ktéry sprzedaje sprowa-
dzony lub pozyskany w kraju samochéd,

nie zawsze zdaje sobie sprawe ze wszyst-

kich jego przypadlosci. Te sa najlepiej

Serwis elemen-
tow podwozia

W przypadku podwozia nie ma zar-
tow - wszystko, co jest uszkodzone
lub nadmiernie zuzyte, musi by nie-
zwlocznie naprawione. Dzieki temu
auto bedzie bezpieczne i bez trudu
przejdzie badanie techniczne. A do
tego uniknie sie kolejnych uszkodzen.
Trzeba pamietac, ze np. zapieczony
zacisk hamulcowy nie pozwala na wy-
starczajaco duze cofanie sie klockow
od tarcz. Elementy stale o siebie tra,
co przyspiesza ich zuzycie. Podobnie
wyglada sytuacja ze zuzytymi tulejami
zawieszenia - mocniej obcigzone s
inne czesci, do tego zawieszenie traci
geometrie, co szkodzi oponom.

Wymiana tacznikow

Zawieszenie Volvo postukiwato podczas

pokonywania nieréwnosci. Okazatosie,

zewinny bytzuzytytacznik stabilizatora.

) k3czniki warto wymieniac parami
- jezelijeden jest wyttuczony, dru-
gi zapewne tez dtugo nie postuzy.

> Mechanika warto poprosic tez
o kontrole tulei stabilizatora.

KOSZT
Czesci: 180 =i

Naprawa ,recznego”

Stabe dziatanie hamulca postojowego

byto nastepstwem zuzyciaizapiecze-

nia elementdw pracujacych wewnatrz

tarczo-bebna tylnych hamulcow.

> Mechanik uznat ewentualne czysz-
czenie za pozbawione sensu. Czesci
Wwymieniono na nowe.

KOSZT
Czesci: 180 zt
Robocizna: 200 zi

Wymiana rury baku

Tankowaniu Volvo towarzyszyt wyciek

paliwa. Ogledziny od spodu wykaza-

ty, ze winowajcg jest nieszczelna gu-

mowa rura wlewowa.

> Serwis zdecydowat sie na montaz
oryginalnego elementu z oferty
Volvo. Réznica w cenie wzgledem
zamiennika byta niewielka.

KOSZT
Czesci: 80 =t

Robocizna: 150 z}

na nowy, a czesto wlasnie préba unikniecia
pokaznych wydatkéw w serwisie.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK

ZDJECIA: PAWEL TYSZKO, ROBERT MAGDZIAK

Regeneracja zacisku

Kontrola uktadu hamulcowego Vol-
vo XC90 wykazata takze zapiecze-
nie jednego z zaciskéw. Obyto sie bez
wymiany - wystarczyta regeneracja.
) Metoda nazmniejszenie ryzyka zapie-
czeniasie hamulcéw jest okazjonalne
ostre hamowanie na pustej drodze.

KOSZT

Robocizna: 150 =z}

Wymiana hamulcow
Dopetnieniem prac nad uktadem ha-
mulcowym byt montaz nowych tarcz
i klockdw na obu osiach.

) Szczeki hamulca recznego zostaty
wymienione, wiec zapadta decyzja
o0 montazu wspotpracujacych z nimi
nowych tarcz. Wymieniono tez tylne
klocki oraz tarcze i klockiz przodu.

KOSZT

Robocizna: 400 zt

Podsumowanie kosztu zakupu auta i serwisu

|

Bilans kosztow okazat sie... korzystny. Cena oka- |
zyjnie kupionego Volvo zrownata sie ze srednia
rynkowa. Auto zostato przeswietlone, a serwis
usunat wszystkie jego bolaczki. Wtasciciel moze |
wiec bez cienia przesady powiedzie¢, ze wie, co |

ma. Doinwestowany samochdd powinien bez

wiekszego wktadu finansowego postuzy¢ przez

kilka najblizszych lat.
Zakupu auta:
Czesci:
Robocizna:

SUMA:

20 000 =z
3725zt |
5390 =zt

29 115 zt
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Wymiana filtrapaliwa ~ Wa2neproblemy.

Zadaniem filtra jest wytapywanie za-
nieczyszezen znajdujacych sie w pali- 2
wie, ew. powstajacych w wyniku ko- okoniecznodei

rozji elementéw ukfadu paliwowego.

) Takich zanieczyszczeni nie jest duz, kryé sie wysokie :
wiec filtr jest zywotny - raz na kil- koszty uspraw- \
kalat warto go jednak wymienic. nienia pojazdu. i /e

KOSZT

Wymiana tulei ’ ’ Zakup samochodl,
0gledziny podwozia wykazaty rozwul- 5
kanizowanie dwdch tulei tylnego za- nanzowqgo widadt, ”’e/?t
wieszenia. Warto wybierac jaknajlep-  POZIaWIONY SEISLL. Na taki
sze zamienniki - Iwig czes¢ kosztow
naprawy stanowi robocizna.

> Jezel

skontrolowac analogiczng po dru-
giej stronie samochodu.

KOSZT wie, Ze ma pewne auto.

Robocizna: 350 =zt Stawomir Nowak, mechanik z 30-letnim stazem

REKLAMA

isie moze handlarz

Nawet tresc ogtoszenia moze zdradzad problemy, z ktdrymi
pozakupie samochodu bedzie musiat zmagad sie kolejny
whasciciel. Podczas pierwszego kontaktu ze sprzedaja-
cym warto zapytac nawet, jak bedzie wygladata kwe-
stia umowy. Jezeli jest to np. umowa ,,na Niemca”, czyli
jednostronnie juz wypetniona i podpisywana z osoba, ktd-
ranie jest obecna przy transakeji, warto szukac innego auta.

DROBNE SZKODY , g - F
Zdarzasie, ze {4/ j

waukejachioglo-
szeniach drobne
uszkodzenia maja
maskowac po-

napraw moga |

Umowa

»naNiemca” czy

podpisywana

z ,kolega” sprze-
dajacego toryzy- -

ko probleméw.

[11) ZDANIEM EKSPERT

=

RéiNEUMOWY" —-_— ‘

ktdry wymaga fi-

krok najczestciej decyaduja sie
osoby, ktore planuja przy-
najmniej kilkuletnie uzytko-
wanie pojaza. Doinwesto-
wanie w przeliczeniu na ten
czas nie jest duze, a kierowca

i jedna z tulei ma luz, warto

-

moto

PODSUMOWANIE

Kilkunastoletnie auto, nawet w pozornie dobrym stanie, moze wymagac duzych naktadow fi-

nanso!

tozy¢i kupic jeden z najdrozszych, majacych udokumentowana historie serwisowa? Okazuje
sie, e nie sposdb udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi na to pytanie! Nigdy nie ma gwaran-
gji, 2e w najlepszym z dostepnych w danej chwili na rynku egzemplarzu konkretnego modelu
mechanik nie wykryje usterek lub nie powstang one w ciggu kilku miesiecy po zakupie, badz
w pojezdzie nie znajdujg sie czesci zuzyte w granicznym stopniu, ktére bedg wymagaty wy-
miany. Dlatego wnikliwa kontrola pojazdu to podstawa udanego zakupu.

z o orto
» Zeby d nowaé pelnym obrazem sytuacji, wa
mmé :ls:ctl,lanika o kosztorys niezbednych napraw
» Jezeli auto wymaga drogich napraw, ale sie nam

—— podoba, negocjujmy cene, zamiast rezygnowac z zakupu

wych. Czy w takim razie warto kupowac tanie egzemplarze? A moze lepiej od razu do-

oderwij i zapytaj w aptece

KONIEC

Z nawracaniem
hemoroidéow Il
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Tabletki doustne _
Procto-Hemolan control .

® wzmacniajg zyty od wewnatrz
i dziatajg na nie ochronnie

® 7 dni kuracji wystarczy,
by hemoroidy nie nawracaty’

Procto-Hemolan

control
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ABC uzytkowama kam

Podstawowe przeszkolenl VY
z obstugi wynajetego karhpera it
to zdecydowanie za mato, by zgtebidy
wszystkie 'tajnlkl caravaningu.
Warto poznac kilka zasad, ktore
przydadzg sie w czasie jazdy,

na postoju i na polu kempingowym.

Jak jezdzic kamperem? .- 3
Gdzierobicpostoje o S

i gdzie nocowac? \ :’ _
Jak zachowacsiena & /

polukempingowym? - 4 /ul
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g godzin moze zamieni¢ sie w cato-

odrézowanie kamperém daje
ogromna swobode, ale zeby
jej doswiadczy¢, trzeba zro-
zumiec kilka podstawowych
zasad. Wsréd niedoswiadczo-
nych oséb wyobrazenie o carava-
ningu juz po jednym dniu potrafi
mocno rozjechac sie z rzeczywi-
stoscia. Sama jazda jest zupelnie
inna, niz mogtoby sie wydawag,
nawet jesli prowadzenie samocho-
du dostawczego nie stanowi dla
nas problemu. Im wigkszy kam-
per, tym wiecej przyjemnosci, ale
tez wyzwan. Nie chodzi wylacz-
nie o rozmiary pojazdu, lecz takze
o przecietna predkosé podrézowa-
nia czy zuzycie paliwa. Juz podczas
pierwszego wyjazdu szybko okazu-
je sie, ze trasa planowana na osiem

2 dniowa podréz. Latwo tez przeko-
* nac sie, ze kamper to nie po prostu
'-‘Wigkszy ,,dostawczak”.

Ograniczenia predkosci
dla kamperow s takie
same jak dlainnych aut
i uzaleznione wyltacznie
od dopuszczalnej masy ‘
catkowitej. Kampery do
3,5t jada jak auta osobowe,
apowyzej 3,5 tjak
ciezarowe. Spegjalny limit,
np. zwigzany
Z wyposazeniem, moze
natozyc producent pojazdu.

Jazda samochodem kempingowym

Podréz kamperem to inne doswiadczenie niz jazda autem osobowym. To nie jest po prostu wiekszy bus, lecz dom na kotach.

W czasie jazdy stychac nie tylko silnik i szumy powietrza oraz opon, ale réwniez naczynia, garnki i inne przedmioty zabrane na wyjazd.
Kamper jest ciezki, mniej dynamiczny i bardziej podatny na podmuchy wiatru, dlatego podrézuje sie nim wolniej, co warto wzia¢ pod
uwage podczas planowania trasy, a czego nie uwzgledniaja nawigacje. Zuzycie paliwa rosnie nieproporcjonalnie do predkosci.

Wymiary kampera

W kamperach kluczowa jest wysokos¢ pojazdu,
ale niedoswiadczeni kierowcy powinni pamietac
takze o dtugosci, zwtaszcza o tylnej czescinadwo-
ziaznajdujacejsie zaosig. Podczas skrecaniamoze
onaszerokozachodzic, przez cotatwonieopatrz-
nie zahaczy¢ o przeszkode lub inny pojazd, a na-
prawa poszycia kamperajest kosztowna. Koniecz-
nie trzeba zwracac uwage na
ograniczeniawysokosci-
zarowno pod wiaduk-
tami,jakinawjazdach
dobudynkow. Warto
umiescic w widocz-
nym miejscu w kabi-
nie naklejke przypo-
minajaca o wysokosd
pojazdu. O zamawianiu
jedzeniawsystemie drive-thru

zwykle nie mamowy. Problemem jest nie tylkowy-
sokosc, ale rowniez szerokos¢idtugosc kampera.
Alejki prowadzace do okienek bywaja bardzowa-
skie, przez cotatwo o uszkodzenie nadwozia. Row-
niez nabramkach autostradowych trzebauwazac
nastupkiiograniczniki, o ktdre fatwo zahaczy¢lu-
sterkiem zewnetrznym.

sh L EEEY JRESEARSSTINTSEE W o

er mozna zwaz C na v

Kampery gotowe do podrozy czesto bywaja prze-
cigzone lubznajduja sie na granicy dopuszczalnej
masy catkowitej. Dlatego warto poznac rzeczywi-
stamase pojazdu - moznaskorzystacnp.zwagina
ztomowisku lub stacji diagnostycznej - i pakowac
sierozsadnie. Jezeli kamper wazy duzo, mozna na-
petnic zbiornik na wode tylko czesciowo, a resz-
te uzupetnic na miejscu pobytu, np. na kempin-
gu. W Polsce kontrole masy kamperdw zdarzaja
sie rzadko, ale za granica mozna zostac zatrzy-
manym i zwazonym przez odpowiednie stuzby.
Nalezy takze zwracac uwage na znaki dotycza-
ce ograniczen tonazowych. W niektdre miejsca
nie moznawjechac cigzkim pojazdem, np. nanie-
wielkie mosty, lokalne drogi czy osiedla. Nie wol-
no tez parkowac na chodnikach.

Tylko kampervanem
Jezdil sie jak zwyklym
: o jazdem dostawczym.

Predkosc bezpieczna

Bezpieczna predkosc to zawsze taka, przy ktdrej
kierowca moze w petni kontrolowac zachowanie
kampera i jest ona scisle uzalezniona od rodzaju
pojazdu oraz warunkéw drogowych. Bardzo po-
pularne pétintegry sa dosc wrazliwe na podmuchy
bocznegowiatru. Wyjezdzajac zza bariery dzwie-
kochtonnejlub sciany drzew na otwarta przestrzen,
warto dobrze trzymac kierownice i zachowac czuj-
nosc. Czesto predkosc trzeba dostosowywac dosity
ikierunku wiatru. Bezpieczna, ajednoczesnie kom-
fortowa predkosc dla kamperdw typu pdtintegra
iintegrazwykle miescisie wzakresie 90-110 km/h.
Kampervanem mozna podrozowac szyhciej, po-
niewaz prowadzi si¢ bardziejjak zwykty, obcigzo-
ny samochdd dostawczy.

114 U100 km

100 km/h
Trzym. OK by zreset.

103
L

Zuzycie i koszty paliwa

Podobnie jak w przypadku predkoscibezpiecznej,
rowniez ekonomiczna predkosc podrézowania kam-
perem oscyluje wokét 100 km/h. Zwtaszczawkam-
perachtypu pdfintegra, atymbardziej walkowach,
2uycie paliwarosnie nieproporcjonalnie dowzro-
stupredkosci. Zwigkszenie jej o zaledwie 10km/h
moze podniesc spalanie nawet 0 21/100 km. Przy
obecnych cenach paliw, szczegdlnie w Europie Za-
chodniej, oraz podczas dfugich podrézy matore-
alne przetozenie nakoszty. Nadystansie 1000 km
mozna zaoszczedzic lub stracic nawet 150-200 zt
przy nieduzej réznicy czasu.

Przed wyjazdem warto poznac
sKstemLop{at w krajach, do
toryc planujemy podroz.

Optaty drogowe

W Polsce przejazdy kamperem o dopuszczalnej
masie catkowitej do 3,5 tony kosztuja tyle samoco
przejazdy samochodem osobowym i nie s3 obje-
te dodatkowymi optatami. Drozsze opfaty s3 dla
pojazddw powyzej 3,5 tony czy kamperow na tzw.
blizniakach, czesto spotykanychwintegrach. Po-
dobnie jest w wielu krajach europejskich, choc
przepisy i klasyfikacje bywaja rozne. Na przyktad
na Wegrzech obowiazuje osobna winieta dla po-
jazdow kempingowych, w Stowenii kamper moze
byc traktowany jak samochdd dostawczy, a we
Francji koszt przejazdu autostradg zalezy m.in.
od wysokosci pojazdu. Rowniez ceny przepraw
promowych czy przejazdow niektorymi mosta-
mi s uzaleznione od klasyfikacji pojazdu, gtow-
nie jego wymiaréw i masy.

Wyhor trasy

Wybierajac siew podréz kamperem, warto plano-
wac trase nie tylko pod katem atrakcyjnosci, ale tak-
ze czasuikomfortujazdy. Klasyczne nawigacje, np.
Google Maps, moga rozczarowac, bo nie uwzgled-
niajg rodzaju pojazdu. Moge sie okazac, ze ptatna
autostradanie przyniesie duzej oszczednosci cza-
su, bo ograniczona predkosc kamperaitak nie po-
2wolijejw petniwykorzystac. Standardowe nawi-
gacje czesto nie uwzgledniaja réwniez wymiarow
pojazdu, co moze skoriczyc sie koniecznoscia za-
wracania przed niskim wiaduktem lub zbyt cias-
nym przejazdem. Dostepne sa jednak specjalne
nawigacje dla kamperdw z mozliwoscig konfigu-
racji wymiaréw pojazdu, choc zwykle s3 pfatne.

)
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Przygoda moze by réwniez
pierwszy kontakt z kempingiem.
Dlatego wazne jest, by juz pod-
czas odbioru pojazdu uzyskaé
podstawowe informacje dotycza-
ce jego obstugi. Wypozyczalnia
powinna zapewni¢ nie tylko od-
powiedni sprzet, np. przediuzacz
i przejsciéwki, ale ré6wniez wy-
jasni¢ kwestie zwiazane z obstuga
wody, Sciekéw czy toalety. Reszty
zwykle mozna nauczy¢ sie od bar-
dziej doswiadczonych podrézni-
kéw, na kempingu albo po prostu
metoda préb i btedéw.

Juz po jednym wyjezdzie mozna
dojs$¢ do wniosku, ze rzeczywistosé
nie zawsze wyglada jak na Instagra-
mie czy w filmach podrézniczych
youtuberéw. Zycie w kamperze
nie jest kompromisem, lecz stylem
podrézowania, ktéry nie kazdemu
przypadnie do gustu. Im wiecej
wiedzy jeszcze przed pierwszym
wyjazdem, tym mniej péZniejszych
rozczarowan.

TEKST: M. LOBODZINSKI, ZDJECIA: A.MIKULA, ARCHIWUM

Nie warto chwalic sie
fadnymi miejscami,

w ktorych przenocowalismy
»na dziko”, bo jest szansa,
2e przez ich popularnos¢
za kilka lat pojawi sie tam

zakaz

T Postoje a biwakowanie

Nalezy wyraZnie oddzieli¢ postdj od biwakowania. Sam postdj, rowniez potaczony z noclegiem, jest z reguty dozwolony w wiekszo-
$ci krajow. Nawet jesli przepisy bywajg niejednoznaczne lub formalnie zabraniaja nocowania w pojezdzie, praktyka pokazuje, ze
przespanie sie w kamperze zwykle nie budzi zainteresowania stuzh, o ile nie zaktdcamy porzadku i nie utrudniamy ruchu. Czym
innym jest jednak biwakowanie, czyli funkcjonowanie ,,na zewnatrz” kampera - z otwartymi drzwiami, roztozona markiza, wysta-
wionymi stolikami czy krzestami. Takich rzeczy nie powinno sie robic na parkingach ani w miejscach publicznych. W czesci krajow
dopuszczalne jest natomiast biwakowanie ,,na dziko”, z dala od drég i zabudowan, np. na fakach czy nad woda.

Postoje

Podczas dtugiejimonotonnejjazdy kamperem
wartoregulamie robic postoje - na kawe, posi-
tek czy zwykty odpoczynek. W praktycerzad-
ko nocowanie w pojezdzie jest zabronione. Kie-
rowca ma prawo poczu¢ zmeczenieiprzespac
sie w kamperze, jesli postdj w danym migjscu
jestdozwolony. Dokfadnie tak, jak robig tokie-
rowcy zawodowi. Najwygodniejinajbezpiecz-
niej robic to na parkingach przy autostradach
(w Polsce na MOP-ach), gdzie wyznaczone sa
miejsca dla réznych typéw pojazdéw. Diugim
kamperemmozna zaparkowac takZe namiejscu
dla ciezardwek, jesi nie miesci sie on na stan-
dardowym miejscu dla aut osobowych. Warto
jednak robic to z rozsadkiem, poniewaz liczba
miejsc dla ciezarowek jest ograniczona, a kie-
rowcy zawodowi musza odbywac obowiazkowe
pauzy. Przy gtownych trasachwybieramy takie
miejsca, ktdre odpowiadaja gabarytom pojaz-
du, byzjednejstrony nie przeszkadzac kierow-
comautosobowych, azdrugiej - nie blokowac
niepotrzebnie miejsc dla pojazdow ciezarowych.
Rzadko na parkingach sa odpowiednie miejsca

dlakamperdw (predzej dlaaut z przyczepami),
alezdarzaja sie parkingi (np. wlasach) przezna-
czone dowypoczynku, anawet biwakowania.

Nocowanie ,,na dziko”

Nocowanie poza kempingamiiwyznaczonymi
miejscami postojowymi bywa dozwolone, oile
samwjazd nadany terenjestlegalny. W prakty-
ce dotyczy to gtownie lasow, tak czy okolic je-
zior. W czesci krajow Europy obowiazujg jed-
nak wyrazne zakazy postoju kamperdow, nawet
tam, gdzie samochdd osobowy moze normal-
nie zaparkowac. Najwiecej swobody pod tym
wzgledem oferujg kraje skandynawskie oraz
czes¢ potudnia Europy, choc przepisy lokalne
potrafigsie réznic. Najbezpieczniej przyjac za-
sade, zejeslinie mazakazu wjazdu ani postoju,
moznazatrzymac sie nanoc, ale bez rozktada-
nia typowego biwaku, nie hatasowaci przede
wszystkim nie Smiecic. Warto tez ustawic pojazd
tak, by nikomu nie przeszkadzat o poranku, np.
kiedy my bedziemy spac, arolnik bedzie gonit
krowy na pastwisko. Jesli pojawiasie stuzby lub
wiasciciel terenu, lepiej spokojnie rozmawiac,

niz wdawac sie w dyskusje i konflikt, ewentu-
alnie odjechac. Realne mandaty zasamonoco- |
wanie zdarzajg sie rzadko, natomiast wysokie §
kary grozg za wjazd w migjsca niedozwolone,
np. do lasow, parkow narodowych czy napla- §
ze, atakze za Smiecenie | opréznianie zbiorni-
kéw na brudng wode lub toalety pozawyzna- ¥
czonymi punktami. i

Parkowanie

Parkowanie kamperem to co innego niz po-
st6j czy biwakowanie. Pozostawienie pojaz-
duna czas zwiedzania atrakgji turystycznych

jest legalne wszedzie tam, gdzie nie obowig- =

2uje zakaz. Trzeba jednak doktadnie zwracac

uwage na znaki tablice informacyjne. Zda- =55

rzasie, ze parking wygladajacy na bezpfatny
w rzeczywistosci wymaga opfaty albo obo-
wigzuja na nim dodatkowe zasady. Za gra-
nicg czesto spotyka sie ograniczenia czaso- =
we, obowigzek uzywania tarczy parkingowej
lub osobne stawki dla kamperdw. W niektd-
rych miejscach optata zalezy takze od dtu-
gosci pojazdu.

Debiut na polu kempingowym z kamperem moze rodzic wiele pytan i watpliwosci.
Ustawienie, podtaczenie i uzytkowanie kampera wynika gtdwnie z doswiadcze-
nia, ale minimum wiedzy tez warto zaczerpnac.

Markiza

Podczas ustawiania kampera na polu kempin-
gowym warto wzig¢ pod uwage przestrzen
do roztozenia markizy. Zwykle zajmuje obszar
o szerokosci ok. 3-4 metréw od kampera. Do-
brze, jakby oswietlenie markizy nie Swiecito na
sasiadow, tylko np. w kierunku zadrzewienia.

Przyjazd na kemping

Wiele kempingdw, zwtaszcza za granica, nie
pracuje w systemie catodobowym, wiec mozna
sie zdziwic, przyjezdzajac na migjsce i nie mo-
gac wjechac. Warto dokonac wezeshiej rezer-
wacji, co umozliwi wjazd nawet poza godzina-
mi pracy recepcji. Przecigtne ceny w Polsce to
100-150 zt za nocleg. Za granicg moze to by¢
blizej 200-250 zt. Cena jest mocno uzaleznio-
na od lokalizacji  jakosci kempingu, réwniez od
atrakgji na miejscu, np. dla dzieci. Czesto warto
zaptacic wiecejzajakosc czy lokalizacje i zawsze
trzeba sprawdzac opinie. Cene mozna nieco zbi¢
za dhuzszy pobyt lub rezygnujac z podtaczenia
do pradu, ale roznice sq niewielkie.
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Podtaczenie do pradu

Nie jest niezbedne, bo kampery maja wfasne
B | zasilanie, ale czesto bez podtaczenia do pradu
nie maw kamperze 230V (konieczna jest prze-
twornica). Za prad na polu kempingowym ptaci
sie ekstra lub jest wliczony w cene. Koniecznie
trzeba miec ze sobg przedtuzaczi przejsciow-
ki (np. CEE). Najlepiej dwie - jedna do gniazda
kampera, druga do przytacza pradu.

Uzywanie gazu

Kampery z reguty s3 ogrzewane gazemimaja lo-
dowki oraz kuchnie gazowe, cho¢ modne stajg sie
indukcyjne. Gaz pochodzizwykle ze standardowej
butli 11kg. W nowszych kamperach s zabezpie-
czeniapozwalajce podrézowac zodkreconym ga-
zem, alejeslinie jest tokonieczne, warto zakrecac
butle na czas podrdzy, a nawet w czasie postoju.




Miejsce postojowe nalezy
W wybractak, by auto sie

~ miescifo, ale nie

zableraio zaduzo |
"'x —

Aplikacja park4night

To najpopularniejsza w Europie aplikacja dla podrézujacych, nie tylko kamperem.
Znajdziemy w niej migjsca postojowe, sprawdzone lokalizacje do nocowania na dzi-
ko, atakze ogdlnodostepne parkingi i miejsca do przeprowadzenia serwisu kampe-
ra (zrzut i napetnienie wody). Bardzo przydatna w czasie dalekich podrdzy, ale nie
ma gwarancji, ze miejsce oznaczone na mapie bedzie otwarte, dostepne lub bez-
pieczne. Warto poczytac komentarze, bo czesto oblegane lokalizacje z czasem sie
zamyka lub stawia pewne ograniczenia dla nocujgcych. Wazna jest tez data doda-
nia komentarza. Im Swiezsze, tym bardziej wartosciowe.

Poziomowanie

0d razu po przejechaniu do swojej parceli, czy-
li wyznaczonego na kempingu miejsca, nale-
zy wypoziomowac kampera. Stojacy nieréw-
no pojazd (z requty przdd jest nizej) to ktopot
w czasie gotowania, spozywania positku, a na-
wet spania. Do poziomowania stuza specjalne
najazdy. Mozna ewentualnie obnizyc cinienie
wkonkretnych oponach, ale trzeba miec ze soba
porzadny kompresor. Nie trzeba mie¢ poziomi-
cy. Wystarczy nalac troche wody do zlewu, albo
postawic na kuchence garnek z woda lub whic
jajko na paska patelnie i obserwowac, w ktdra
strone sie przemieszcza.

Strony swiata

Ustawienie kampera wzgledem stron Swiatama
duze znaczenie i nie ma tu regut - s3 tylko pre-
ferencje. Latem najgorszym pomystem jest wy-

stawienie duzej bocznej Sciany na zachdd, bo
wieczorem wnetrze mocno sie nagrzewa. Dla-
tego niektdrzy ustawiaja pojazd tak, by mar-
kiza ostaniata czesciowo bok kampera od za-
chodu. Inni wybierajg markize od wschodu,
aby sam kamper dawat cieri po potudniu. Wie-
le zalezy od sposobu spedzania czasu na polu
kempingowymi przy kamperze, ale takze wiel-
kosci pola kempingowego i jego zadrzewienia.

Oproznianie toalety

Toalety przenosne oprozniamy wytacznie do to-
alet na kempingu lub do wyznaczonych punk-
tow. W podrdzy mozna korzystac z toalet przy
parkingach na autostradach.

Podroz kamperem to cos$ wie-
cej, niz prowadzenie pojaz-
du, ktory jest swego rodzaju
domem na kotach. To znacz-
nie wiecej zawitosci, o ktdrych
osoby bez jakiegokolwiek do-
Swiadczenia nie majg pojecia.
Nie tylko w czasie jazdy, ale
takze podczas zwiedzania po
drodze czy pobytu na kem-
pingu. Nawet takie detale, jak
ustawienie kampera wzgledem

Woda czysta i brudna

Kamperwyposazony jestw dwa zbiorniki nawode.
Woda czysta stuzy do codziennego uzytkowania
- mycia rak, kapieli, zmywania naczyn czy sptuki-

stron $wiata, moga miec spore
znaczenie dla komfortu. Warto
tez podsumowac sobie koszty

po takich wakacjach, bo wcale
nie s3 mate, nawet wzgledem
podrozy samolotem.

wania toalety. Zuzyta woda trafia do oddzielnego
zbiornika na tzw. wode szara. Zbiornik ten zwykle
jest mnigjszy od zbiornika czystej wody, dlatego
trzeba regularnie kontrolowac poziom jego na-
petnienia. Na polach kempingowych, parkingach
dla kamperdw oraz w czesci MOP-6w znajduja sie
specjalne punkty serwisowe, gdzie mozna jedno-
czesnie uzupetnic czysta wode i opréznic zbior-
nik na szarg. Brudnej wody nie wolno wylewac
przypadkowo na parkingu, do rowu czy na tra-
we. Groza za to wysokie mandaty. Niektdre sta-
(je benzynowe oferujg mozliwos¢ zrzutu sza-
rej wody za niewielka opfata. W razie potrzeby
warto zapytac o taka mozliwos¢ takze wtasci-
ciela myjni bezdotykowej.

PODSUMOWANIE i3
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DO REDAKCJI

ZnaInamepeInosprmnosc

Czy pollqanu mieli raqg, tW|er-
dzac, ze jako osoba niepetno-
sprawna musze stosowac sie do
zakazu ruchu?

[11] W mys] prawa osoba niepetno-
sprawna legitymujaca sie karta parkin-
gowa kierujaca autem oznaczonym ta
kartamoze nie stosowacsigm.in.dozna-
kow zakazu ruchu w obu kierunkach
(B-1), zakazu wjazdu pojazdow silniko-
wych (B-3), zakazu postoju (B-35) czy
strefy ograniczonego postoju (B-39). Je-
li znakami umieszczona jest tabliczka
znapisem ,,Dotyczy takze” i symbolem
osoby niepetnosprawnej (T-29), nalezy
stosowacsig doznakéw. Przepisy odno-
szq sie tez do kierujacego, ktdry prze-
wozi osobe niepetnosprawnalegitymu-
jacasie karta parkingowa.

Japonskie au_

Szukam japoriskiego auta, ktore
nadawatobysie domontazuinsta-
lacji LPG. Jak wyglada to w przy-
padku Toyoty Corolli czy Auris?

(1] WprzypadkuToyoty Auris czy Co-
rolla za najlepszy do montazu instalacji
gazowej uchodzi silnik 1.6 Valvematic.
Maposredniwtrysk paliwa oraz hydrau-
liczne popychacze zaworowe, ktdreroz-
Wigzujg koniecznos¢ kontroli i ustawia-
nia luzow zaworowych. Na LPG bardzo
dobrze pracujgtakze hybrydyzsilnikiem
1.8 - ze wzgledu na niskie spalanie s
bardzo poszukiwane przez kierowcow
zajmujacych sie przewozem os6b.
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Lata produkgji:
2011-2017
Ceny: od 13 tys. zt

gamy marki w 2023 roku, a jej

miejsce zajal maty crossover
(Stonic). Omawiana druga genera-
cja zaslyneta odwazna stylistyka
(rozwijana u nastepcy, czyli Rio IV)
i sporym, ponad 4-metrowym nad-
woziem kryjacym obszerna kabi-
ne pasazerska i niezle zmontowany
kokpit. Dobrego wrazenia nie robi je-
dynie bagaznik (288 1), chyba ze mé-
wimy o wystepujacym na polskim

Kia Rio zniknela z europejskiej

Kia Rio Il

rynku (sporadycznie, ale jednak) se-
danie, ktéry zmiesci rozsadne 400 1.
Wolnossace silniki benzynowe (1.2
i 1.4; odpowiednio 84/86 i 109 KM)
ciesza sie dobrymi opiniami od-
noénie niezawodnos$ci i niewie-
le pala (realnie ok. 6-6,5 1/100 km).
Rekordy spalania $rubuja 3-cylin-
drowe diesle 1.1 CRDi (75 KM; ok.
4,51/100 km), ale osiagami moc-
no ustepuja 90-konnym 1.4 CRDi.
Usterki w Kiach mozna tatwal

TESTY DLUGODYSTANSOWE

Troche zapomniane, ale naprawde
udane auto miejskie. W czym
Kia Rio przewyzsza bardziej

przebojowych rywali?

przewidzieé: przewaznie dotycza
wyeksploatowanego zawieszenia
(tulei wahaczy, tacznikéw stabili-
zatora), klockéw hamulcowych al-
bo proszacego sie o detailing lakieru.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Rio?

Wady

Oceny uzytkownikow Opinie uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety

OCENA a izej - iej e A

SAMOCHODU Zle ;:m Przecigtnie ::mf:,' ::{:::: »Turbodiesel 1.4 w trasie potra-

Przestronnosc wnetrza o) @) @) [ o) fi zejsc d? °k°'°.33§ /100 I.(m'

Poiemnosé bagainik Przyjemnie pracujeijest catkiem
ojemnosc bagaznika (@] @) o @) (@] dynamiczny”

Jakos¢ materiatow O @) ) [e) O Bard dai .

Wyposazenie o) ©) ¢) [ o) »2arczo Wycajne ws.pomaga.me

Komfort jazdy, hatas ) ©) [ ¢ ) k!erown.lt:.y aaiaeiicas
IO 3zCY, nig krecic jednym palcem”

Osiagi O ©] [ J [©] O S

Walad. st o o o ° o »Dobra skrzynia, biorac pod uwa-
ygaasy ge, ze to mafe i tanie auto. Bie-

i wchodz ptynnie i nie haczy”

OCENA fle | POMIZE] | pooiotnie | POWYZE] | Bardzo - U J

EKSPLOATACJI Sredniej %M <redniej | dobrze

Cenazakupu ©) O O [J @) | 8

Zuzycie paliwa e} e) e) e) ° 4

Ceny czesci @) O O [J ¢

Dostepnosc czesci O o [ ] o O u

Koszty serwisu © ] o ° © | © ,»Duzo pojemnych schowkow

Dostepnos serwisu o o o o o oraz kieszeni, a takze gniazd za-

Bezawaryjnos¢ o} o) o ) o} silajacych. Wszystko ma tu swo-

je miejsce”

»Widocznosc mocno ogranicza
szeroki tylny stupekimata tylna
szyba. Przyda si¢ kamera”

»Auto z najmniejszym dieslem
(1.1CRDi) potrzebuje duzo czasu,
by nagrzac wnetrze zima”

»Na karoserii jest petno odpry-
skow. Auto wyglada, jakby mia-
fo duzo wickszy przebieg”
»Wyciszenie - tylko przecietne,
nawet jak nastandard tego seg-
mentu aut. Akceptowalnie jest
tylko w miescie”




Silnik Diesla 2.2 i-DTEC

M Jednostka o nazwie handlowej 2.2 i-DTEC jest nastepca 2.2 i-CTDi
H Nie ma duzych réznic technicznych, ale zmieniono gtowice i pojemnos¢

2008 roku zadebiutowat na-
WStepca silnika 2.2 i-CTDi

— pierwszego autorskiego
diesla Hondy. W celu spetnienia
normy Euro 5 wprowadzono kilka
zmian technicznych i silnik nazwa-
no 2.2 i-DTEC. Nieznacznie zmniej-
szono pojemnosé¢ i catkowicie

DANE TECHNICZNE:
Pojemnosc: 2199 cm?, Moc: 1501 180 KM
Moment obrotowy: 350i 380 Nm

Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Honda: Civic IX,

Accord VIII, CR-VIIli IV

1. CENY CZESCI I Jedynym problemem uzytkownikow jest

zestaw faricucha rozrzadu. W praktyce dzia-
tajatylko czescioryginalne. Samfaricuchz na-
pinaczem to wydatek ok. 2000 zt. Komplet-
ny zestaw (z kotami i napedem pompy oleju)
tojuzkwota ok. 6000zt Wiele osébjedzido
koricaikupuje uzywangjednostke, bo takjest
taniej. A Silnik ma tylko dwie typowe uster-
ki - problem z uruchomieniem za sprawa re-
gulatora cisnienia paliwa lub jednego z czuj-
nikéw oraz ktopoty zwigzane z eksploatacja
filtra DPF. W przypadku filtra niemal wszyst-
ko zalezy od uzytkownika. Reszta zdarza sig
sporadycznie. E Konstrukgja silnika jest za-
skakujaco prostai dopracowana.

kompletny rozrzad 6000 zt
faricuchrozrzadu 2000 zt
turbosprezarka (reg.) 1200 zt
wtryskiwacz 1200zt
zaw. reg. cisnienia 500zt
koto dwumasowe 3300zt

2. TYPOWE USTERKI

problem z uruchomieniem silnika
zapychanie filtra DPF

zuzycie kota dwumasowego
zuzycie fanicucha rozrzadu
usterki zaworu EGR

3. CECHY KONSTRUKCYJNE
zasilanie wtryskiwacze elektromagnetyczne Bosch
rodzaj dotadowania turbosprezarka
naped rozrzadu tancuch, dozywotni
zmienne fazy zaworowe nie
regulacja zaworow hydrauliczne popychacze
dodatkowe rozwigzania ~  seryjny filtr DPF

przeprojektowano glowice. Gléwne
cechy konstrukcyjne pozostawiono
jednak bez wigkszych zmian — alu-
miniowy blok, dwa walki rozrza-
du napedzane prostym laricuchem,
16 zawordéw, brak zmiennych faz
rozrzadu, hydrauliczna kompen-
sacja luzu zaworowego. To m.in.

dlatego odziedziczy! ponadprzeciet-
na trwalos¢ — nietypowa dla jedno-
stek Diesla z aluminium. Przebiegi
rzedu 500 tys. km przy odpowied-
niej dbatosci serwisowej nie ro-
bia na nim zadnego wrazenia. Jesli
w silniku jest olej, jego zniszczenie
jest malo prawdopodobne. Niestety

Tak jak w Accordzie VII zadebiutowat sinik 2.2 i-CTDi, tak w nastepcy zadebiutowata nowa jednostka. Diesel i-DTEC byt oferowa-

w wielu przypadkach zywot jed-
nostki koniczy koniecznosé wy-
miany napedu rozrzadu. Napinacz
jest tak skonstruowany, ze taricuch
dtugo nie wykazuje oznak zuzycia,
a kompletny zestaw czesci do wy-
miany przekracza cene uzywanego
silnika z osprzetem. Bardzo trwaly,
cho¢ czasami kaprysny jest uktad
wiryskowy Boscha, ktéry mozna na-
prawic stosunkowo tanio. Polecamy
w szczegblnosci wersje ze skrzynia
automatyczna. Hondowskie prze-
ktadnie sa ,,pancerne” i nie trze-
ba sie martwic¢ o dos¢ drogie koto
dwumasowe.

ny w dwdch wariantach mocy tylko w tym modelu. Jednak odmiana 180-konna nie byta parowana ze skrzynig automatyczna. Row-
niez w tym modelu silnik przetrwat najdtuzej, bo do 2015 roku, w ktérym zakoriczono produkeje Accorda na Europe. Obecnie trudno

e

o trwalsza kombinacje napedu z dieslem do samochodu klasy Sredniej niz 2.2 i-DTEC ze skrzynig automatyczna.

TRWALY ,,AUTOMAT” g !
Piqciohie;owa automatyczna skrzynia
Hondy niejest szybka, alezato bardzo
trwafa. Tylkow Accordzie CIR-;Vl' 3\

Honda CR-V czwartej generacji miata silnik 2.2 i-DTEC tylko
do02014 roku. Od rocznika 2013 w gamie byt juz mniejszy i mtodszy
brat o pojemnosci 1,6, przystosowany do normy Euro 6. Chwalo-
no go za ekonomie jazdy, ale obecnie tory- A
zykowna jednostka (zwtaszcza wersja NS
z podwdjnym dofadowaniem). Naj-

lepszym wyborem w CR-V pozo- =

7

staje 2.2i-DTEC. Do tego wspot-

pracuje z solidniejsza skrzynig T TR

automatyczna. ]
YLKO DO 2013 RU

HONDRA n nNO

Dstatn .I‘R‘r 1] U lld .

modelu Type R L : -
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» Zalety, wady, typowe usterki

= aw,lw“i‘

'na rku

AKLIENTA

» Cen ofertowe dane techmczne

Podaz uzywanych aut z napedem elektrycznym stale rosnie. Towarzyszy temu
spadek cen do zaskakujgco atrakcyjnego i niegdys nieosiggalnego poziomu.

eszcze kilka lat temu zakup

czy leasing auta elektrycznego

byl duzym wydatkiem, a uzy-

wane samochody trzymaly ce-
ny. Sytuacja zaczela sie jednak
szybko zmieniac.

Powodéw swoistego nowego
rozdania w segmencie aut elek-
trycznych jest kilka. Producenci
optymalizowali procesy produkcyj-
ne, co wraz z efektem skali pozwoli-
fo na obnizanie cen w salonach. To
z kolei wymusito korekty na ryn-
ku wtérnym. Swoje zrobita tez woj-
na cenowa, rozpedzona m.in. przez
agresywna polityke cenowa Tesli.
Ceny uzywanych aut rozchwiaty
tez dotacje — siegajace w Polsce na-
wet 40 tys. z1. Nie mozna tez zapo-
mina¢ o postepujacym wieku aut
elektrycznych (czes$¢ modeli prze-
kroczyla juz prég 10 lat), a takze
— niewielkim, ale istniejacym — im-
porcie uzywanych aut z napedem
elektrycznym, ktéry sukcesywnie

—) Motor 24/2026

uzupelnia niedobory na naszym
rynku wtérnym. W kolejnych la-
tach raczej nalezy spodziewac sie
dalszych spadkéw cen.

Zainteresowanym zakupem auta
elektrycznego polecamy najbardziej
popularne modele — sa niezle zaopa-
trzone w czedci (takze uzywane),
a wyspecjalizowane serwisy wiedza,
jak diagnozowac i usuwacé usterki.
Egzotyczne modele, a w szczeg6lno-
§ci samochody z dokonanymi przez
niezalezne firmy konwersjami z na-
pedu spalinowego na elektryczny,
nalezy traktowac co najmniej propo-
zycje podwyzszonego ryzyka. Moze
uda sie je naprawic fatwo i tanio, ale
réwnie mozliwe sa nietypowe awa-
rie, ktérych usuniecie bedzie kosz-
towato krocie.

Na kolejnych stronach prezentu-
jemy auta, ktére warto wzia¢ pod
uwage, szukajac uzywanego ,elek-
tryka” w budzecie do 100 tys. zl.

TEKST: ADAM TOMASZCZUK, ZDJECIA: ARCHIWUM

BMW 3

2013-2022

Najmniejszy model BMW ma oryginalng kon-
strukcje, ktéra kompensuje wady napedu
elektrycznego - akumulatora trakcyjne-
go znaczaco odchudzi¢ nie sposb, ale nad-
miar kilograméw mozna zrzucic, stawiajac na
aluminiowa rame i kompozytowe nadwozie.
W efekcie lekkie BMW i3 jest bardzo zwinne
w prowadzeniu oraz zaskakujaco dynamicz-
ne. Zuzycie energii nie nalezy do wysokich,
ale zasiegi limitujg dos¢ mate pojemnosci

akumulatora. Uwaga na wersje ze spalino-
wym generatorem energii (REx) - formalnie
to hybryda, ktdra nie jest zwolniona z optat
za parkowanie i nie moze jezdzic buspasem.

DANE TECHNICZNE:

poj. akumulatora: 22,0 kWh,

moc: 170 KM, maks. moment obr.:
250 Nm, predkos¢ maks.: 150 km/h,
0-100 km/h:7,2 5, 12,9 kWh/100 km
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DANE TECHNICZNE:
poj. akumulatora.: 42 kWh, moc: 118 KM,
maks. moment obr.: 220 Nm, predkos¢ maks.:

150 km/h, 0-100 km/h: 9,0's, 14,0 kWh/100 km

Pierwsza odstona modelu doczekata sie wersji elek-
trycznej o matym zasiegu (obecnie realnie ok. 100 km)

i...-__tr‘.

- 500e byto oficjalnie oferowane tylko w Ameryce,

ale za sprawg importu indywidualnego dotarfo do Eu-
ropy. Druga generacja trafita do Europy i poczatkowo znie-
checata do siebie wysokimi cenami. Rynek wtdrny wymusit
jednak zmiany. Obecnie efektownego, przestronnego dlaja-
dacych w pierwszym rzedzie oraz przyjemnego w prowadze-
niu Fiata 500 mozna kupic za coraz bardziej rozsadne kwo-
ty. Do wyboru s3 warianty z akumulatorami o pojemnosci
23,8 kWh (95 KM) oraz 42,2 kWh (118 KM). Przy mozliwosci
tadowania auta w garazu w zupetnosci wystarcza mniejszy.

HYUNDAI IONIQ ELECTRIC

CENY OFERTOWE
43 sz TY

2016 2022

4 A47-metrowy liftback powstatw okresie, gdy kon-
cerny poszukiwaty Sciezek dalszego rozwoju - lo-
nig byt oferowanyjako klasyczna hybryda, hybry-
da plug-in oraz wariant czysto elektryczny. Ostatni
zwymienionych wcale nie jest najmniej atrakcyjng
propozycj - chociazhy ze wzgledu na brak ryzy-
ka awarii dwusprzegtowe] przekfadni, ktora maja
obie hybrydy. W odmianie Electric do moderniza-
Gji w2019 r. akumulator miat pojemnos¢ 28 kWh,
apdzniej zostat powiekszony do 38,3 kWh. Zwiek-
szenie mocy ze 120 do 136 KM nie wptyneto na
osiggi (moment obrotowy pozostat na poziomie
295 Nm). Uzytkownicy auta narzekaja na prze-
cigtng trwatosc materiatow wykoriczeniowych

ilakieru. Jedna z akeji serwisowych wyeliminowa-
taproblem przedostaniasie ptynu chtodzacego do
sterownika. Zdarzajg sie problemy z poprawnos-
(g dziatania poktadowej elektroniki. Najwieksza
zmora kierowcow jest jednak szybko roztadowu-
jacy sie akumulator 12V, ktdry niestety unierucha-
miasamochdd. Warto pilnowac poziomujego na-
tadowania lub kupic nawet najmniejszy booster.

DANE TECHNICZNE:

poj. akumulatora: 28 kWh,

moc: 120 KM, maks. moment obr.:
295 Nm, predkos¢ maks.: 165 km/h,
0-100 km/h:9,9s, 11,5 kWh/100 km

hic|

Relatywnie wysokie ceny nie s3 dzietem przy-
padku - uzywane Kony wcigz legitymuja sie
niskim stopniem degradacji akumulatora, a do
tego s w dobrym stanie. Zainteresowani za-
kupem maja do wyboru warianty z bateriami
mieszczacymi39,2kWh (136 KM) oraz 64,0 kWh
(204 KM). W obu wersjach kierowca ma do dys-
pozycji 395 Nm, wiec réznicaw reakcjina gaz nie

0020208, 4>

MITSUBISHI i-MiEV

HYUNDAI KONAI ELECTRIC . 018-2023

poj. akumulatora: 64 kWh (netto),
moc: 204 KM, maks. moment obr.:
395 Nm, predkosc maks.: 167 km/h,
0-100 km/h:7,9's, 14,7 kWh/100 km

jestogromna - nawet stabszy wariant jest zwa-
wy. Znajdujace sie w pasie przednim gniazdo do
tadowania nie wymuszamanewrowania pod a-
dowarka. Kupujac Kone, trzeba pogodzic sie je-
dynie z przecietnym wykoriczeniem wnetrza.
Warto sprawdzic, czy auto przeszto akcje
serwisowa — w jej ramach aktu-
. alizowano oprogramowa-
2\ niesystemumonitorowa-
| niaakumulatora,comoze
zapobiec pozarowi. Kon-
strukcyjnym blizniakiem
autajestelektrycznaod- -
umiana Kii Niro.

2009-2020

Pionier wspdtczesnej elektromobilnosci weigz
sprawdza sie w roli taniego auta do miasta,
oile nabywca potrafizaakceptowac znaczace
ograniczenia w zakresie komfortu, osiggow,
prowadzenia czy zasiegu - realny to w naj-
lepszym przypadku 90-100 km. Trzeba mie¢
tez nauwadze, Ze przy powazniejszej awarii
ratowanie tego auta moze nie mie¢ juz
ekonomicznego uzasadnienia. Utra-
tawartosci okazatasie ogromna.
W chwili debiutu na naszym
rynkuw 2010 r. model byt. &
__Wwycenionyna160800zk ¢+
Blizniaczymi konstruk-
—cjami sg Citroen C-Zero

NISSAN LEAF |

DANE TECHNICZNE:

poj. akumulatora: 16 kWh,

moc: 67 KM, maks. moment obr.:

180 Nm, predkosc maks.: 130 km/h,
0-100 km/h: 15,95, 13,5 kWh/100 km

2010-2017

Jeszcze przed pandemia sporo egzemplarzy
sprowadzano z USA (moga miec akumulator
- pozbawiony wodnego chtodzenia - zde-
gradowany przez kalifornijskie upaty). Poz-
niej strumien Leafow w dobrym stanie popty-
natz Norwegii. Uzywane egzemplarze ciesza
sie sporym wzieciem. Mimo ze jest to jeden
Z pionierdw, zapewnia niezty komfort, a do
tego jest przyzwoicie wyposazony. Po stronie
minuséw mozna wpisac pojemnos¢ akumula-
toréw - nawet w nowych autach zasieg nie
imponowat. Przydatng funkcjg jest prezen-
tacja stopnia zdegradowania akumulatora na
paneluwskaznikéw - obok wyswietlacza sta-
nu natadowania znajduja sie mniejsze kreski,
ktdre sygnalizujg stan akumulatora. W wielu
autach jest on zaskakujaco wysoki. Mecha-
niczne naprawy Leafa sg proste.

DANE TECHNICZNE:

poj. akumulatora: 24 kWh,

moc: 109 KM, maks. moment obr.:
254 Nm, predkosc maks.: 144 km/h,
0-100 km/h: 11,55, 15,0 kWh/100 km
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NISSAN LEAF I 20172005

Stylistycznie Leaf wykonat duzy krok naprzéd wzgledem
poprzednika. Znaczaco zyskat tez nazasiegu - w odmianie
zakumulatorem 40 kWhwynosion 270 km, aw wariancie
62 kWh - 385 km. Niestety akumulator nie jest chtodzo-
ny ciecza, co przyspiesza jego degradacje oraz uniemoz-
liwia szybkie fadowanie - maksymalne 50 KW po szybkiej
jezdzie (np. autostrada) moze zostac dodatkowa zmniej-
szone w celu termicznej ochrony baterii. Trzeba tez mie¢
nauwadze, ze zastosowane gniazdo szybkiegotadowania
CHAdeMO jest coraz rzadziej spotykane wstacjach fadowa-
nia. Kto jednak planuje jazde na krétkich dystansachima
wallbox lub gniazdo 230V, z Leafa Il bedzie zadowolony !
- pod wzgledem mechanicznym to solidny model..

DANE TECHNICZNE:
poj. akumulatora: 40 kWh, moc:
150 KM, maks. moment obr.: 320 Nm, o
predkos¢ maks.: 144 km/h,

0-100 km/h:7,9s,17,0 kWh/100 km

2012204

DANE TECHNICZNE:
poj. akumulatora: 41,0 kWh,

P
CENY OFER
50-83 T

S
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RENAULT Z0F

Wtrakcie dtugiego okresu produkcyjnego Renault
kilkakrotnie udoskonalato Zoe. Za najlepsze moz-

0D 2019R.

DANE TECHNICZNE:
poj. akumulatora: 50 kWh,
moc: 136 KM, maks. moment obr.:

Koncern Stellantis w oparciu o jeden pakiet kom-
ponentdw zbudowat cat linie modeli. Unifikacja

wyszfa na dobre w szczegdInosci tym najmniej-
szymi najlzejszym, ktdre zapewniajg dobre osiagi
i catkiem pokazny zasieg - w przypadku Peugeo-
tae-208wynosi on350-410 km (wramach moder-
nizacjiz 2023 r. akumulator powigkszono z 50 do
54 kWh). Zrodtem najwiekszych problemdw jest

260 Nm, predkos¢ maks.: 150 km/h,
0-100 km/h: 8,95, 15,4 kWh/100 km

elektronika. Jej kaprysy probowano okiefznac
tez podczas akcji serwisowych - jeden zbtedow
magt skutkowac zatrzymaniem auta. Pojawi-

na uznac egzemplarze po modernizacji z 2019r.
(na fot.), ktdre poza najwiekszymi akumulatora-
mi otrzymaty gniazdo do tadowania CCS - dzieki
niemu auto zdaje egzamin takze podczas okazjo-
nalnych wypadow na dtuzsze trasy (co nie znaczy,
zebeda one przebiegaty sprawnie, bomaksymal-

moc: 108 KM, maks.
moment obr.: 225 Nm,
predkos¢ maks.: 135 km/h,
0-100 km/h: 11,4 5, 17,2 kWh/100 km

namoc tadowania to 46 kW). Do jazdy po miescie
w zupetnosci wystarcza nawet Zoe z poczatku
produkji. W ogtoszeniach warto zwracac uwage
nie tylko na stopier zachowanej poczatkowej po-
jemnosci akumulatora (wyrazony procentami pa-
rametr SOH), aleinatto, czy bateria... w ogdle jest
w samochodzie. Najtarisze egzemplarze nie maj
magazynu energii - byt on oferowany w ramach
leasingu. Kompletowanie auta raczej trudno po-
lecac. Poza problemami z elektryka i elektronika
Zoe cierpiz powodu przecietnej trwatosci elemen-
tow uktadu jezdnego.

SKODA CITIGO/ VW e-up!

DANE TECHNICZNE:

poj. akumulatora: 36,8 kWh,

moc: 82 KM, maks. moment obr.:
212.Nm, predkosé maks.: 130.km/h,
0-100.km/h: 11,9 5;12,74/100 kme=es

ty sie doniesienia o problemach z przektad-
. nig (objawem s3 hatasy). Najbliz-
szym krewnym Peugeota
e-208jest OpelCorsaF
e Electric.

2013-203

DANE TECHNICZNE:
pojemnosc. akumulatora: 62 kWh,
moc: 179 KM, maks. moment obr.:
310 Nm, predkosc maks.: 160 km/h,
0-100 km/h: 8,8's, 15,6 kWh/100 km

Najwiekszy elektryczny SUV Skody rzutem na
tasme trafit do zestawienia - na rynku zaczety
pojawiac sie egzemplarze wyceniane na niecate
100 tys. zt. Wich przypadku nie ma co liczy¢ na
symboliczny przebieg, wyjatkowo bogate wy-
posazenie, naped na cztery kota czy najwiekszy
dostepny akumulator. Mimo tego nawet niedrogi
Enyag moze by¢ ciekawa propozycja. Auto bazuje

E-Up! byt pierwszym masowo produkowanym
elektrycznym modelem Volkswagena. Na uwa-
ge zastuguja przede wszystkim egzemplarze po
modernizacjiz2019r. W jej ramach akumulator
powiekszonoz 18,7 do 36,8 kWh, cowydtuzyto
homolagowany zasieg ze 160 do 260 km. Taka
sama baterie otrzymaty konstrukcyjnie iden-
tyczne Skoda Citigo iV oraz rzadziej spoty-

na platformie MEB, co oznacza, ze dzieli mechani-
ke m.in. z Volkswagenem ID.3. Design oraz wykori-

czenie Skody wiele oséh . kany Seat Mii Electric. Przemyslany projekt
odbiera jako lepsze od wnetrza sprawia, ze mimo niewielkich roz-
odpowiednikow w VW. miardw ,trojaczki” maja przestronne wne-
Dochodzidotegoduza | trza-nawet w drugim rzedzie moga w miare
przestronnos¢wnetrza | rézowac dorosli. Plusem jest

i pojemnos¢ bagazni-
" ka. Z czasem pula aut
za niecate 100 tys. zt
~ powinna zauwazalnie
wzrosnac.

tez zestrojenie uktadu jezdnego. Uzytkow-
nicy najczesciej narzekaja na problemy z fado-
waniem (zdarzassig, ze po podfaczeniu autado
pradu nie jest ono rozpoczynane), a takze dzia-

CENY OFERTOWE , or h
L tanie ogrzewania i klimatyzacji.

24-45 TYS.
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TESLAMODELS

Model, ktdry zmienit spojrzenie na elektromo-
bilnos¢ i do dzis jest jejikona. Dtugi okres pro-
dukcji orazmnogos¢ wersji (auto ze zdjeciama
525 KM) przektada sie na duzy rozstrzat cen
ofertowych. Wartosc niezle trzymajg egzem-
plarze zmozliwoscia bezptatnego tadowania
w sieci Tesli. Warto oszacowac, czy przebieg
oraz wynikajacy z tego stopieri zuzycia auta
bedzie stanowit przeciwwage dla nizszych

20122026

DANE TECHNICZNE:

pojemnosc akumulatora: 60 kWh,

moc: 306 KM, maks. moment obr.:

440 Nm, predkosc maks.: 190 km/h,

0-100 km/h: 6,25, 15,0 kWh/100 km
kosztoéw pozyskiwania pradu. Uzytkownicy
krytykuja auto za ograniczona trwatosc za-
wieszenia - wysoka masa robi swoje. Z kolei
pokaZna moc przyspiesza zuzycie opon. Dos¢
czesto zawodza klamki. Zdarzajg sie problemy
z systemem multimedialnym i elektro-
nika. Panujqca w kabinie ci-.
szasprawia, 2e W niekto-

/%, Inyc ,egzemplar.’z
0 W{Ra &r iy

E’ 2017204

DANE TECHNICZNE:
pojemnosc akumulatora: 17,6 kWh,
moc: 81 KM, maks. moment obr.:

160 Nm, predkosc maks.: 130 km/h,
0-100 km/h: 11,5 5,12,9 kWh/100 km

SMART FORTWO EQ

Eksperymenty Smartaz elektromobilnoscia trwaja
oddawna. W latach 2009-2011 wytwarzano model
Fortwo 451ED2, ktdry trafiat m.in. do carsharingu
E-Mobility. Obecnie uzywane elektryczne Smar-
ty drugiej generacji mozna kupic za 18-26 tys. zt.

CENY OFERTOWE

68-167 TYS-ZLu )| 11}

DANE TECHNICZNE:
pojemnosc akumulatora: 52 kWh,
moc: 306 KM, maks. moment obr.:
402 Nm, predkosc maks.: 209 km/h,

Duzowiekszywyhor beda miaty osoby zaintereso-
wane Smartem Fortwo trzeciej generacjiw odmia-
nie elektrycznej. Dostepny jest tez pieciodrzwio-
wy Smart Forfour, bedacy technicznym blizniakiem

najwyzej dwie osoby, najlepszym wyborem bedzie
trzydrzwiowy Smart. Mimo zaledwie 2,7 m dtugos-
¢ ma przestronne wnetrze i spory baganik. Jest
przy tym fenomenalnie zwroty - Srednica zawra-

0-100 km/h: 5,95, 14,1kWh/100 km

Model S, takze ,,trojka” ma nieprzesadnie trwa-
te zawieszenie. Uzytkownicy narzekaja takze
na niska trwatos¢ powtoki lakierniczej. Rapor-

towane bywaja pekniecia tylnej szyby i dachu.
Swoistg wisienka na torcie bywa niska jakos¢
montazu, skutkujgca np. hatasami elementow
wykoriczeniowych czy nawet przedostawaniem
sie wody do kabiny pasazerskiej.

W salonach cena najmniejszej Tesli sukcesyw-
nie spadata - najpierw przetamata bariere
200 tys. zt, by kilka tygodni temu dobic do...
156 240 zt (i to bez dopfat!). Wymusito to korek-
ty cen na rynku wtdrnym. Podobnie jak wigkszy

caniawynosi jedynie 7,30 m, wiec parkowanie czy
inne manewry nie beda wyzwaniem.

o ove.ze. 014000

Renault Twingo lll Z.E. Wroli typowego auta miej-
skiego, ktorym na co dzieri tak przemieszczaja sie

VOLKSWAGEN e-Golf

Narynkuniebrakuje elektrycznychautzespe- | DANE TECHNICZNE: 0 S G y OFERTOWE
cyficznym designemnadwoziaczywnetrza. Za- | Pojemnos¢ akumulatora.: 35,8 kWh, V I-K WA EN ID.3 c;_'flgs TYS.ZL OD 2019 R
silany pradem Golf podazazupetnieinngdroga. | moc: 136 KM, maks. moment obr.: DANE TECHNICZNE:

290 Nm, predkos¢ maks.: 150 km/h,

0-100 km/h: 9,6'5,12,7 kWh/100 km
2ytsiezok. 130 do ponad 200 km. Uzytkownicy
e-Golfa sygnalizujg, e w egzemplarzach z po-
czatku produkcji zdarzajg sie awarie systemu
sterujacego pracg akumulatora. Dochodza do
tego problemy z otwieraniem portu tadowania
oraz zuzyciem ogniw w baterii— kontrola SOH
akumulatora przez zakupem to koniecznosc.

Pierwsze egzemplarze byty krytykowane m.in. za
niestabilng prace systemu multimedialnego, co
Volkswagen czesciowo poprawit aktualizacjami
oprogramowania. Z kolei wyglad i materiaty wy-
koriczeniowe zyskaty na atrakcyjnosci po moder-
nizacjiz2023r.ZaD.3 przemawiajg dobre whasci-
woscijezdne, przestronne wnetrze, duzy bagaznik
oraz mata Srednica zawracania (10,2 m). Poza ka- :
prysami elektronikiauto okazuje sie nieprzesadnie

problematyczne. Raportowane bywajg problemy S
zgniazdem tadowania czy szybko roztadowujace sie
akumulatory 12 V. Testy dtugodystansowe wykaza-
ty, ze nawet czeste szybkie fadowanie nie powodu-
je szybkiego niszczenia akumulatora trakcyjnego.

m PODSUMOWANIE

Pula coraz bardziej przystepnych cenowo aut elektrycznych jest juz spora, az roku
narok bedzie sie powiekszata. To dobre wiesci dla oséb zainteresowanych zaku-
pem takiego pojazdu. Stan wielu egzemplarzy jest niezty, a wyposazenie - wy-

starczajaco obfite. Dla osoby, ktdra dziennie

pokonuje kilkadziesiat kilometrow, aw gara-
prs d wazn est nie 2zu ma nawet gniazdo 230 V, niewielki zasieg
ogolny stan alei kond cja

nie jest realnym problemem.
akumulatora trakcyjnego

24/2026 Motor [[E}—

Jedynie aerodynamicznie dopracowane fel-
gi, niebieskie detale, Swiatta do jazdy dziennej
w ksztatcie litery C oraz zmieniony grill zdra-
dzaja, ze mamy do czynienia z ,elektrykiem”.
Podobnie sytuacja wyglada w przestronnym
i Swietnie wykoriczonym wnetrzu. Polecamy
e-Golfypomodernizacjiz2017r. (nafot.). Wijej
ramach akumulator zostaipown;kszonyz 242

do 35 t kWh_ mefﬂ(g%:gglny zasieg wydtu-

A3

pojemnos¢ akumulatora: 48 kWh,
moc: 150 KM, maks. moment obr.:
310 Nm, predkosc maks.: 160 km/h,
0-100 km/h: 8,95, 13,1kWh/100 km
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Oferowano go na rynku europejskim, ale mnostwo egzemplarzy na naszych ulicach
to prywatny import zza oceanu. Jego gtéwne atuty to komfort oraz przestronnosc.

szystkie egzemplarze For-

da Edge sa tak napraw-

de z Ameryki Péinocnej.

Réwniez wersje europej-
skie pochodza z kanadyjskiej fa-
bryki Forda. Konkurent Kii Sorento
czy Volva XC60 (od tego drugiego
Edge jest jednak znacznie wiekszy
w $rodku) to z charakteru bardziej
crossover niz SUV. Wprawdzie ol-
brzymia wiekszo$¢ egzemplarzy
ma naped 4x4, ale miejsce ciez-
kiego Forda z niezbyt pokaznym
przeswitem jest zdecydowanie na
asfalcie.

Edge nie zaimponuje tam jednak
zwinnoscia jak Kuga. Zatadowany,
z kompletem pasazeréw moze wa-
zy¢ nawet ponad 2,5 tony (uwaga
na fadownos$¢ — w niektérych wer-
sjach to zaledwie 420 kg!). Przy
gwaltownych ruchach kierowni-
ca czué bezwladnosé. A ukiad kie-
rowniczy nie jest szczeg6lnie czuty.
Ale z drugiej strony Edge nie jest

jak niektére amerykanskie ,,transat-
lantyki”. A komfort, szczegélnie na
ogumieniu o wyzszym profilu, jest
pierwszorzedny.

Niezalecane, ale wskazane

Olej w przektadni katowej w wer-
sjach AWD i w dwusprzeglowych
skrzyniach biegéw trzeba wymie-
niaé¢, najlepiej co 40-60 tys. km.
A producent o tym nie wspomi-
nal. O$mio- oraz siedmiobiegowe
(w ST 2.7 w USA) automaty mon-
towane po liftingu oraz starsze te-
go typu skrzynie (szesciobiegowe)
tez dobrze, gdy maja zmieniany
olej, ale uchodza za znacznie trwal-
sze. W dwusprzegtowych skrzy-
niach Powershift opitki z thumikéw
drgan potrafia niszczy¢ mechatro-
nike i zawory. A przekladnie kato-
we w AWD (czesto w ogtoszeniach
nazywane reduktorami) nie ma-
ja nawet korka spustowego. Spece
wymieniaja olej przez wlewowy lub

dorabiaja otwdr spustowy. Problem
przektadni katowej bierze sie stad,
Ze pracuje w niej mato oleju. Do te-
go jest ona obok (goracego) wyde-
chu. Zdarzaja sie zatarcia tozysk,
wylamania zebéw. Dlatego najbar-
dziej bezproblemowe moga okazac
sie europejskie wersje z najstabszy-
mi dieslami i manualnymi skrzy-
niami. Tylko one (w Europie) mogty
mie¢ przedni naped.

Na Starym Kontynencie oferowa-
no jedynie 2-litrowe diesle. Star-
sze to trwate jednostki wywodzace
sie jeszcze z rodziny DW10 (Ford-
-PSA). Od sierpnia 2018 roku to
silniki Forda EcoBlue z paskiem
rozrzadu pracujacym w kapie-
li olejowej. Nie nalezy ich skre-
§lac, bo tutaj ten uklad nie sprawia
z reguly takich problemoéw jak
np. w jednostkach PureTech czy
1.0 EcoBoost. Ale wymiana na-
pedu rozrzadu jest czasochtonna
i kosztowna. Nawet wybierajacy

DANE TECHNICZNE

Silnik benzynowy, turbo turbodiesel diesel, biturbo
Pojemnosc skokowa 1999 cm? 1997 cm? 1997 cm?
Uktad cylindrow/zawory R4/16 R4/16 R4/16
Moc maksymalna 245 KM/5500 180 KM/3500 210 KM/3750
Maks. moment obrotowy 350 Nm/1750 400 Nm/2000 450 Nm/2000
Predkosc maksymalna 192km/h 200km/h 211km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 89-91s 99s 945

$rednie zuzycie paliwa

—J¥] Motor 24/2026

8,5-10,01/100 km

5,8-5,91/100 km 5,8-5,91/100 km

turbodiesel diesel, biturbo
1997 cm? 1997 cm?
R4/16 R4/16
150 KM/3500 238 KM/3750
370 Nm/2000 500 Nm/2000
185km/h 216 km/h
n,2s 94s
5,8-5,91/100 km 6,5-6,61/100 km

wysokoprezne Edge powinni wie-
dzie¢, ze w miedcie te ciezkie auta
potrafia by¢ paliwozerne.

Najpopularniejsza benzynowa
wersja to 2.0 EcoBoost z wiryskiem
bezposrednim. W pierwszych
rocznikach zdarzaly sie pekniecia
bloku, ale w wiekszosci aut wymie-
niono go na gwarancji. Wolnossacy
klasyk 3.5 V6 niezle spisuje sie na
LPG, ale nie ma hydraulicznej re-
gulacji luzéw zaworowych. Jedyny
wiekszy problem — pompa wody
jest tu wewnatrz silnika (droga wy-
miana). Najmocniejszy dotadowany
2.7 V6 EcoBoost jest catkiem uda-
ny, ma bardzo wytrzymaty blok. Za-
pewnia Swietne osiagi (nawet mniej
niz 7 sekund do 100 km/h), ale spo-
ro pali. I ma wtrysk bezposredni.

Absolutnie nie nalezy skreslac aut
z importu zza oceanu. Ale trzeba
sprawdzac jakos¢ napraw. Bo wigk-
szo$¢ miata ,,przygody”.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: ARCH., FORD

Nawet na wiekszych felgach Edge
dosc skutecznie gasi nierownosci.




Auta z USA musza mie¢ dostosowane
do naszych przepisow oswietlenie.

Sporo miéjsca pod_podiogq. W3.5V6

mozna zamontowac tu butle LPG.

Benzynowe 2.0 turbo s3 najlepsze
po 2018 roku. Maja niezte automaty.

£

602 | pojemnosci. Po ztozeniu sie-
dzen nie tworzy sie tutaj schodek.

Historia modelu

2015: Edge 2. generacji debiutuje w USA

(benzynowe 2.0 EcoBoost, 2.7 V6
EcoBoost 329 KMi 3.5 V6 280 KM)
2016: Model pojawia sie w Europie, tylko
z dieslami TDCI (180 210 KM)
2018: Lifting wersji amerykaniskiej, znika
3.5 V6, pokretto zamiast dzwigni
automatu, skrzynie 8-biegowe
(7-biegowa w ST 2.7 V6 EcoBoost)
2019: Lifting wersji europejskich, nowe sil-
niki Diesla EcoBlue 150190 KM oraz
238 KM w wersji biturbo, nowe wersje
wyposazenia, nowe skrzynie 8-biego-
we (klasyczne automaty zamiast dwu-
sprzegtowych Powershift), odmiana
190-konna znika po kilku miesigcach
2020: W grudniu Ford Edge opuszcza euro-
pejska oferte
2023: W Chinach debiutuje Edge L (Il gen.)
2024: Koniec produkcji modelu Edge |1

=

Pierwszy Edge (2006-2014 r.), silniki
2.0 turbo i wolnossace V6 3.5i3.7.

) A SE—PLNY
/ Wiele nie zmienifo siew
- \_/ ; ‘ -0 binie przy okazji liftingu. |

r - - Nie jest to segment
&_ / premium, s tu twarde
sy 2 plastiki, ale niezte

7 jest spasowanie.
7 ! : Starszy uktad
multimedialny SYNC 2

bywa powolny.

Proste wersje z USA wydaja

|

/j-_

Typowe problemy

> Wisilnikach EcoBlue pracuje pasek
rozrzadu w oleju, nie jest taki zty,
ale jego wymiana jest kosztowna.

> Skrzynie dwusprzegtowe Powershift s3
awaryjne, czesto psuje sie mechatronika

> Zacierajg sie przektadnie katowe w AWD

> Wezesne benzynowe 2.0 miaty wade bloku,
a2.7 - problem z uszczelkami pod gtowicami

Uktad AWD wymaga *

wymian oleju, ale *

ich nie zalecano.

Togtowna —
rzyczyna 1 =
gwgrii‘{)rzgkladm
kthWEi (PT_U)-I’ 60

Drzwi ostania-
ja cate progi.
Dzieki temu
przy wsiada-
niu nie bru-
dzi sie butéw
oraz nogawek
spodni.

= bye i nczone.
~ siebycgorzej wykpnczo

iftingu: pokretio za- &
Po thg%i_sdiwignl-
godne, ale

Szerokie,
wreczre-
laksujace

w diugich
trasach fo-
tele. Trwata
tapicerka.

Miekka i szeroka kanapa, plask; pod-
toga, a miejsca tyle co w limuzynie.

Ii. 3

[ 4

Nie mozna odmowi¢ mu,

ze jest stabilny. Ale nie
mozna tez zapominac,

ze to 2-tonowe wysokie
auto. Uktad kierowniczy
nie nalezy do szczegol-

nie komunikatywnych.

5571T'y_v".u.

Wersji benzynowej nie byto w Europie, ale takie auta stanowia u nas az 60% oferty. Edge z przed-
nim napedem to rzadkos¢ (ok. 10% aut), najczesciej to odmiany 2.0 EcoBoost. Jeszcze rzadsze sg
europejskie diesle 2.0 ze skrzyniami manualnymi. Uwaga - sporo aut jest niezarejestrowanych.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W 2t

49000-55000 Wczesne benzynowe 2.0 EcoBoost (z USA), ale wigkszosc z 4x4. Przebiegi 150-250 tys. km.
70000-80 000 Roczniki 2017-2020. Zdarzajg sie nawet mtodsze diesle EcoBlue, ale tez 2.7i3.5 V6 z USA.
100000-120000 Mocne diesle (238 KM), wersje ST-Line. Rzadko krajowe. Przebiegi czesto 100-120 tys. km.

M PODSUMOWANIE

To typ rodzinny. Miejsca jest tu mndstwo, a jazda okazuje sie relaksujaca. Nie
jest to zhyt oszczedne auto, jednak wersje benzynowe potrafia by¢ sporo
tanisze w zakupie. A diesle tez bywaja paliwozerne.

*k

OCENA
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50 lat temu
W ,,Motorze” 2 13 czerwca 1976 roku
Wielkie dzieto czy przeklenstwo? Okladkowe pytanie
dotyczylo masowego rozwoju motoryzacji indywidual-
nej. Od 1886 roku, kiedy to zbudowano pierwszy zdol-
ny do jazdy pojazd z silnikiem spalinowym, motoryzacja
stale sie rozwijala, mimo spotykanych po drodze prze-
szkoéd i zawirowan. Trudno byto w 1976 roku wskazaé
sprawna i efektywna alternatywe dla silnika, a dotych-
czasowe proby okazywaly sie nieskuteczne, choé¢ zakla-
dano, ze za sprawa postepu naukowego i technicznego
taka mozliwo$¢ pojawi sie w przyszlosci. Z dzisiejszej
perspektywy widzimy, jak wielkim wyzwaniem jest pro-
ces elektryfikacji. Zaréwno dla doswiadczonych koncer-
noéw, jak i dla samych kierowcéw.

Przyszte nowosci

FORD FIESTA

Kilka lat po kryzysie paliwowym zaczely pojawiac sie
samochody, ktérych szkice powstaly wlasnie w okre-
sie, kiedy oszczedzanie paliwa stato sie tak istotne.
W 1976 roku , Motor” prognozowal, ze w najblizszym
czasie polem walki konstruktoréw stanie sie klasa jedne-
go litra pojemnosci skokowej silnika. Taki pojazd przy-
gotowywat Ford, byta to dobrze nam dzi§ znana Fiesta.
Fiat z kolei pracowal nad modelem 129, stanowigcym
powiekszona wersje 127. Opel dobrze sobie radzit za
sprawa sukcesu Kadetta, ale potrzebowatl mniejszego
auta z przednim napedem. Méwito sie takze o nastep-
cy Leylanda Mini (produkowany od 1959 roku wolat juz
o zmiane generacji). Whosi czekali natomiast na wprowa-
dzenie do swojej gamy Fiata 126 kombi z ptaskim pod-
togowym silnikiem rzedowym. Jednak nie doczekali sie
— projekt pozostal na etapie prototypu.

ZWIZYTA U ZASTAVY

Migawka z wizyty w zaprzyjaznionej Jugosta-
wii. Na zdjeciu fabryka w Kragujewacu, prze-
mystowym miescie Serbii. Byla to wéwczas
jedna z najwiekszych w tym kraju fabryk sa-
mochodéw. Produkowano tam rézne modele
wozéw Crvena Zastava (po polsku czerwony
sztandar) na licencji Fiata. Na rynku krajowym
najpopularniejsza byla Zastava 101 (jej montaz
na zdjeciu), oparta na modelu Fiata 128.

mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniedziatek 15 czerwca
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Dezodorant Super Deo:
super wolhosc¢ od zapachu potu!

Nieprzyjemny zapach, wilgotne pachy, ciato pokryte potem. | to fatalne uczucie, ze
nasz zapach przeszkadza innym. Na nic $wieza koszula, eleganckie ubranie, zadbany
wyglad, gdy nie mozemy poradzic sobie z przykrym zapachem naszego potu.

rawie kazdy to zna, nie-
P ktorzy bardziej, inni mniej.

Niby normalna rzecz, bo
przeciez w ten sposdb organizm
broni sie przed przegrzaniem, ale
jednak pocenie si¢ mocno utrud-
nia codzienne funkcjonowanie.
Przeszkadza szczegdlnie podczas
podrdzy pociggiem, metrem,
tramwajem, autobusem. Czesto
przegrzewamy sie, to oczywista
prawidtowosc. Wowczas mecha-
nizm chtodzacy organizmu dziata
na petnych obrotach. Kiedy nor-
malne chtodzenie (rozszerzanie

naczyn krwionosnych) nie wystar-
(za, organizm zaczyna wydzielac
pot. Ma to swoje konsekwencje.
Wstydzimy sie nieprzyjemnego
zapachu, obfitego pocenia, stre-
suje nas to w codziennym zyciu,
odbiera pewnosc siebie, czesto
przez te dolegliwos¢ unikamy
kontaktdéw z ludZmi. Tymczasem
nie jest trudno poradzic sobie z
tym problemem, trzeba siegnac
po odpowiedni dezodorant.
Powinien to byc produkt wysokiej
jakosci, cieszacy sie uznaniem
wielu klientow, jak Super Deo

firmy Reutter wykonany z wyso-
kogatunkowej krystalicznej skaty.
Jest delikatny, gdyz nie zawiera
alkoholu i jest odpowiedni dla
kazdego rodzaju skéry, dla pan,
pandw, mtodziezy. Super Deo nie
oziebia pach, jak wiele innych
dezodorantow. Musi by¢ produk-
tem uznanym, dajgcym pozytyw-
ne efekty, jak dezodorant Super
Deo. Gdy posmarujemy nim skére
powstaje ultra cienka antybakte-
ryjna warstwa ochronna. To ona
wiasnie usuwa przykry zapach
potu pod pachami, czy stopami,

Pierwszorzedny dezodorant!
Super Deo jest niewielki, ale ma ogromng moc!

Firma Reutter poleca doskonaty dezodorant z krystalicznej skaty.

Wystarcza az na rok. Bezzapachowy, dla Pan i Pandw.
Skutecznie eliminuje przykry zapach potu.

Uwaga! - Nie zostawia plam
Testowany dermatologicznie.

q Super Deo to wyprébowany oryginalny dezodorant!

Cena: Dk. 19 zt Firma REUTTER GmbH/ Niemcy

PROMOCIJA

Dezodorant

Super Deo
rewelacyjnie
neutralizuje przykry

zapach potu pach
i stop. Super Deo
to niemiecka
wysoka jakosc!

delikatnie je przy tym pielegnujgc.
Jego zapach nie powinien ktdci¢
sie z zapachem naszych perfum

- Super Deo jest bezwonny, Nie
powinien zostawiac plam na
ubraniu i ciele, taka gwarancje
daje tylko wysokiej jakosci,
markowy produkt jakim jest
Super Deo. Musi by¢ wydajny.
Super Deo dziata przez caty dzien,
a opakowanie wystarcza na rok.
Testowany dermatologicznie. Co
wazne: powinien byc to produkt
oryginalny i sprawdzony. Super
Deo firmy Reutter zaufali klienci
w wielu krajach i to od lat, gdyz
jest oryginalny i super dobry.
Oryginalny dezodorant Super Deo
jest dostepny w aptekach i skle-
pach medyczno-zielarskich.

SUPER °
DEO

WYSTARGZA NA 1 ROF .

= AR

PRy ¥

DOSTEPNY

W APTEKACH

| SKLEPACH
MED.-ZIEL.
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W PRENUMERACIE
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GRATIS!*

= A | e Aby zaméwic

: N prenumerate,

zeskanuj kod

lub wejdz na

www.czytelnia.pl
Kontakt « e-mailem:
prenumerata@bauer.pl
« telefonicznie:

67 210 86 05
67 354 16 05

---------- g B = Jegi Wysytke realizujemy za posrednictwem Poczty Polskiej, listem ekonomicznym. Koszt
dostawy na terenie kraju ponosi wydawnictwo. W przypadku prenumeraty wysytanej

poza granice kraju do cen prenumeraty doliczamy opfate pocztowa zgodna z aktualnym

cennikiem Poczty Polskie]. Termin dostawy jest zgodny z regulaminem Poczty Polskiej.

............

Faktury VAT wystawiamy na Zyczenie Zamawiajacego. W przypadku pytan lub reklamacji
prosimy dzwonic pod numer 67 210 86 05. Zamawiajacemu przystuguje prawo
5 odstapienia od umowy prenumeraty bez padania przyczyny i ponoszenia kasztdw,

- .E._f,,-u;a’ jesli zgtoszenie odstapienia nastapi w terminie 14 dni od dnia dostarczenia pierwszego
numeru czasopisma. W innym przypadku obowiazuja przepisy kodeksu cywilnego oraz
ustawa o prawach konsumenta. Wzdr pisma o odstapieniu od umowy znajda Paristwo
wregulaminie sklepu na stronie www.czytelnia.pl
*Gratisowa wysylka dotyczy zamdwien realizawanych za posrednictwem Pocaty Polskie], istem ekonomiczaym, na terenie kraju,

E-WYDANIA
"W SUPERCENACH

JE ELEKTRONICZNA KUPISZ NA: WWW.CZYTELNIA.PL

] PRENUMERATA ROCZNA ZA 121,00 2t
SUBSKRYPCJA AUTOODNAWIALNA ZA 2 Zt TYGODNIOWO

WYDANIA W FORMIE CYFROWE] ,
TO WYGODNY I SZYBKI DOSTEP DO NAJLEPSZYCH TRESCI

NA TWOIM SMARTFONIE, TABLECIE CZY KOMPUTERZE.
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