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AKTUALNOSCI z KRAJU

» Nowosci programu FA-50PL

13 stycznia podpisano umowe z rzgdem USA dotyczaca wsparcia petnej
integraciji pociskéw powietrze-powietrze krétkiego zasiegu AIM-9X z sa-
molotami FA-50PL. Pozyskanie tych nowoczesnych pociskow w miejsce
obecnych AIM-9L ma na celu wzmocnienie zdolnosci Sit Zbrojnych RP
w zakresie obrony powietrznej oraz podnosi interoperacyjnos¢ z sojuszni-
kami NATO, zwtaszcza podczas misji Air Policing i bezposredniej ostony
lotniczej Wojsk Ladowych. AIM-9X, w odroznieniu od Sidewindera starszej
generaciji, jest pociskiem wysokomanewrowym, z szerokim katem widzenia
celu. Zostanie zintegrowany z celownikami nahetmowymi Thales Scorpion,
w ktore zostang wyposazone samoloty FA-50PL, ktére beda miaty zwigk-
szone mozliwo$ci bojowe w poréwnaniu z obecnie uzytkowanymi w Polsce
12 egz. FA-50GF. Warto wspomnie¢, ze do tej pory nadal nie zostata za-
warta umowa dotyczaca integracji FA-50PL z pociskami Sredniego zasiegu,
chociaz od poczatku programu rekomendowano ich uzbrojenie w amery-
kanskie pociski AIM-120C AMRAAM.

Z kolei 9 stycznia zawarto aneks do umowy pomiedzy Agencjg Uzbro-
jenia a firmg Korea Aerospace Industries (KAl), obejmujgcy aktualizacje
harmonogramu dostaw 36 egz. FA-50PL, z ktérych zaden nie zostat termi-
nowo ukonczony z powodu brakéw niezbednych ku temu komponentow
produkcji amerykanskiej, w tym modutéw GPS i radaréw PhantomStrike.
Uwzgledniajac uwarunkowania geopolityczne, organizacje fanicuchéw do-
staw i czas niezbedny na dokonczenie procesu produkcyjnego, obecnie
planuje sig, ze pierwsza maszyna tej wersji zostanie dostarczona w potowie

0d 2023 roku polskie Sity Powietrzne posiadajq tylko jedna eskadrg samolo-
tow FA-50GF, ktora petni funkcje gtdwnie szkoleniowa, przygotowujac personel
dla kolejnych eskadr, ktore w przysziosci zostang wyposazone w FA-50PL.

Fot. Marcin Strembski

2027 roku. Oznacza to op6znienie wynoszace 1,5 roku, poczatek dostaw
samolotow tej wersji przewidywano bowiem na listopad 2025 roku. Wedtug
nowego harmonogramu, przekazanie ostatnich FA-50PL przewidziane jest
na poczatku 2029 roku, czyli z niewielkim przesunigciem wobec pierwotnie
wyznaczonego terminu, aczkolwiek — wedtug czesto powtarzanego stano-
wiska 6wczesnego kierownictwa MON - to perspektywa rozpoczecia szyb-
kiego nasycania sprzetem naszych jednostek lotniczych legta u podstaw
podpisania umowy z koreanskim kontrahentem.

AKktualnosci ze swiata

» Chorwackie Rafale w gotowosci operacyjnej

Od 1 stycznia nalezace do Chorwacji wielozadaniowe mysliwce Ra-
fale objety ochrone krajowej przestrzeni powietrznej w ramach zintegro-
wanego systemu obrony powietrznej i przeciwrakietowej NATO (NATO
Integrated Air and Missile Defence System, NATINAMDS). Oznacza to, ze
po dtuzszej przerwie Chorwaci odzyskali suwerenne zdolnosci do ciag-
tego monitorowania i zabezpieczenia wtasnej przestrzeni powietrznej w try-
bie 24 godzin na dobe i przez siedem dni w tygodniu, zgodnie ze wszyst-
kimi obowigzujgcymi normami i procedurami. Stato sie to mozliwe dzieki
zakonczeniu niezbgdnych szkolen przez personel 191. Eskadry Samolotow
Mysliwskich, ktora niedawno zostata w petni wyposazona w nowoczesne
samoloty Rafale. Jest to obecnie jedyna jednostka samolotéw bojowych
chorwackiego lotnictwa.

Zakup Rafale, ktory kosztowat 999 min euro, stanowit najwigkszg jedno-
razowg inwestycje w historii chorwackich sit zbrojnych. Dla personelu byt
to przeskok o niemal dwie generacje, jesli chodzi o lotnictwo bojowe, ktore
do 2024 roku uzywato poradzieckich mysliwcow MiG-21. W okresie od wy-
cofania MiG-6w do wej$cia Rafale w dyzur bojowy pomoc w kontrolowaniu

——
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Pozyskanie wielozadaniowych mysliwcow Rafale stanowito ogromny przeskok
generacyjny dla personelu Chorwackich Sit Powietrznych.
Fot. Marcin Strembski

chorwackiej przestrzeni powietrznej zapewniaty Wegry (mysliwce JAS 39
Gripen) i Wtochy (Typhoon). Chorwacja nie ponosita zadnych kosztéw
finansowych za tymczasowy nadzor nad swojg przestrzenig powietrzna,
ktory byt prowadzony przez sojusznicze samoloty z baz na Wegrzech i we
Wtoszech.

Przypomnijmy, ze w listopadzie 2021 roku Chorwacja zaméwita we Fran-
Cji 12 egz. Rafale. W celu przyspieszenia dostaw uzgodniono, ze samoloty
beda pochodzity z jednostek francuskich Sit Powietrznych i Kosmicznych.
Sa to maszyny wyprodukowane w latach 2005-2013. Obecnie 191. Es-
kadra Samolotéw Mysliwskich dysponuje dziesigcioma jednomiejscowymi
Rafale EC (numery ewid. 150-159) i dwoma dwumiejscowymi Rafale DC
(1701 171). Wszystkie zostaty dostarczone w jednolitym standardzie F3R,
w Chorwacji znanym jako C3R.

Poniewaz samoloty te bedg w stuzbie przez co najmniej kolejnych
20 lat, juz teraz wtadze w Zagrzebiu podjety decyzje o ich modernizacji.
List intencyjny w tej sprawie zostat podpisany 8 grudnia 2025 roku pod-
czas wizyty ministra obrony Ivana Anusi¢a w Patacu Elizejskim. Chorwa-
cja chce podnies¢ swoje samoloty do aktualnie produkowanego standardu
F4. Przy czym nie jest obecnie jasne, do ktorej wersji tego standardu zo-
stang zmodyfikowane, poniewaz Francja postawita na stopniowy rozwoj
samolotu. Dotychczas seryjnie wdrozono jedynie wersje F4.1 (gtdwnie
jest to pakiet modernizacyjny dla starszych maszyn) i F4.2 (stosowana od
2025 roku w samolotach fabrycznie nowych). Docelowa wersja F4.3 ma
zosta¢ ukonczona w 2027 roku, a wdrozona do produkgji i stuzby w la-
tach 2028-2029.

W oficjalnym komunikacie po spotkaniu w Paryzu podano jedynie, ze
modernizacja zwigkszy obecne mozliwo$ci bojowe samolotu Rafale w za-
kresie uzbrojenia, systemoéw samoobrony oraz sensoréw do gromadzenia
i przetwarzania danych. Nie jest tajemnicg, ze w chorwackich Rafale wyste-
puja ,drobne” réznice w stosunku do ich francuskich odpowiednikéw. Moz-
na wigc sadzi¢, ze chodzi o doposazenie samolotéw w brakujgce systemy
i lekkie podniesienie standardu, chociaz nawet bez tego chorwackie Rafale
sg juz teraz najlepszymi maszynami bojowymi na Batkanach i gérujg niemal
w kazdym aspekcie nad mysliwcami MiG-29 sgsiedniej Serbii.
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» Niemcy zakontraktowaty bezzatogowce MQ-9B

12 stycznia Niemcy ztozyty zamdwienie na osiem amerykanskich bez-
zatogowcow General Atomics MQ-9B. Systemy te trafig do Lotnictwa Ma-
rynarki Wojennej (Marineflieger). Pierwsze dostawy planowane sg na 2028
rok. Zakup wpisuje sie w szerszg strategie wzmocnienia ochrony szlakéw
morskich oraz infrastruktury krytycznej na morzu, szczeg6inie na Morzu Bat-
tyckim i Atlantyku. Dotychczas Bundeswehra opierata sie w tym zakresie na
kombinacji radaréw nadbrzeznych, okretéw, $migtowcow oraz morskich sa-
molotéw patrolowych P-8A Poseidon. Wprowadzenie MQ-9B ma znaczaco
rozszerzy¢ zasieg i ciggtos¢ obserwaciji. Bezzatogowce nie zastgpig maszyn
zatogowych, lecz bedg je uzupetniac, tworzac bardziej elastyczny i wielo-
warstwowy system rozpoznania. O ile P-8A wyrdznia sig duzg predkoscia,
bogatym zestawem sensorow i mozliwo$cig przenoszenia uzbrojenia, o tyle
kluczowg zaletg MQ-9B jest jego dtugotrwato$¢ lotu — nawet do 30 godzin,
zaleznie od warunkéw pogodowych, profilu misji i masy tadunku.

Cho¢ MQ-9B jest konstrukcyjnie znacznie mniejszy od Poseidona, moze
przenosi¢ ponad 2000 kg wyposazenia. Niemieckie drony zostang wypo-
sazone w gtowice elektrooptyczne oraz radary do obserwacji powierzchni
morza, a takze podwieszane zasobniki umozliwiajgce zrzut boi sonarowych.
Otwiera to droge do ich wykorzystania w zadaniach zwalczania okretéw
podwodnych, gdzie liczy sie kazdy dodatkowy sensor zdolny do wykrycia
celu. Zebrane przez MQ-9B dane bedg trafiaty do naziemnych stacji kon-
troli, z ktérych operatorzy Marineflieger beda sterowali lotami. Informacje
te majg by¢ jednoczesnie udostepniane innym jednostkom — samolotom
i okretom — co zwigkszy $wiadomos¢ sytuacyjng catych sit morskich. Ob-
stugg o$miu drondw zajmie sig 3. Skrzydto Lotnictwa Marynarki Wojennej
,araf Zeppelin” w Nordholz, gdzie do 2028 roku powstanie niezbedna infra-
struktura. Istotnym atutem programu jest mozliwo$¢ korzystania z doswiad-
czen sojusznikow, ktorzy juz eksploatujg MQ-9B. Dzieki temu Niemcy liczg
na sprawne wdrozenie nowego systemu i szybkie osiggniecie gotowosci
operacyjnej.

Morski patrolowy MQ-9B SeaGuardian z widocznym zasobnikiem sonoboi pod
skrzydtem oraz radarem przeszukujacym powierzchnig¢ morza pod kadtubem.
Fot. General Atomics

B Pierwszy kontrakt na hezzatogowe $Smigtowce VSR700

Jak ogfosita 14 stycznia firma Airbus Heli-
copters, francuska Dyrekcja Generalna Uzbroje-
nia (DGA) zawarta umowe na zakup bezzatogo-
wych $migtowcow VSR700, ktére Airbus dostar-
czy we wspotpracy z firmg Naval Group. Pakiet
obejmuje sze$¢ maszyn przeznaczonych do
bazowania na poktadach francuskich fregat typu
FREMM. Smigtowce zostang wiaczone do wypo-
sazenia okretow, a ich systemy zadaniowe bedg \ -—
zintegrowane z ich systemami walki przez spét- = -
ke Naval Group. Francja stata sie tym samym /
pierwszym klientem tego systemu, co umozliwi :
rozpoczecie produkcji seryjnej oraz kontynuacje
programu rozpoczetego w 2017 roku.

VSR700 to bezzatogowy system powietrzny
oparty na cywilnym $migtowcu Cabri G2. Pierw-

L

VSR700 z podwieszong wyrzutnia dla dwoch lekkich
kierowanych pociskow rakietowych Thales FZ275.
Na ziemi widoczny pojemnik z wysunigtymi sonobo-
jami do wykrywania okretéw podwodnych.

Fot. Marcin Strembski

Proteus ma stanowi¢ nowy komponent lotnictwa morskiego Royal
Navy, ktore w przysztosci zmierza szeroko polegaé na wspotpracy
z platformami bezzatogowymi. Fot. Royal Navy

» Pierwszy lot
hezzatogowego Smigtowca Proteus

Jak podato 16 stycznia brytyjskie Ministerstwo Obrony, z lot-
niska Predannack w Kornwalii wzbit si¢ do pierwszego lotu
demonstrator technologii bezzatogowego $migtowca morskie-
go Proteus. Maszyna zostata opracowana na zlecenie rzadu
Wielkiej Brytanii przez firm¢ Leonardo w ramach programu
o wartosci 60 min funtéw (71 min euro). Okoto trzytonowy wi-
ropfat bez zatogi zostanie wykorzystany do zademonstrowania
nowych osiggnie¢ w zakresie autonomii oraz modutowosci
konstrukgji lotniczych. Aby obnizy¢ koszty i przyspieszy¢ roz-
woj, w projekcie Proteusa zostaty wykorzystane komponen-
ty z kilku $migtowcow Leonardo. Zasadnicza konstrukcja jest
oparta na lekkiej maszynie AW09. Co ciekawe, wczesniej do
podobnych préb uzywano bezzatogowego $migtowca SW-4
Solo, ktéry z kolei wywodzit si¢ z polskiego $migtowca PZL
SW-4 Puszczyk.

Wyjatkowg cechg Proteusa jest wymienna komora fadunko-
wa. Ma to umozliwia¢ szybkie dostosowanie maszyny do pla-
nowanej akurat misji. Moze by¢ to np. dodatkowe paliwo w celu
wydtuzenia czasu lotu, tadunek do zabrania w inne miejsce lub
specjalistyczne wyposazenie. Mozliwos¢ podtaczenia okreslo-
nych tadunkéw do réznych rodzajéw misji pozwala na swobodny
wybor z szerokiego zakresu opcji przy wykorzystaniu tylko jed-
nego typu statku powietrznego.

Chociaz Krolewska Marynarka Wojenna (Royal Navy) korzy-
sta juz z kilku dronéw pionowego startu, w tym duzych oktokop-
teréw firmy Malloy i $migtowca S-100 Camcopter, petnigcego
funkcje obserwacyjne, jednakze Proteus przewyzsza je wszyst-
kie pod wzgledem rozmiaru, ztozono$ci wykonywanych misji
i autonomii dziatania.

szy lot tej konstrukcji odbyt sie 8 listopada 2019
roku. Naped stanowi silnik tfokowy Lycoming
0-360 o0 mocy 145 KM. Masa catkowita wynosi
700 kg, predko$¢ maksymalna 185 km/h, za-
sieg do 700 km, a czas lotu do o$miu godzin.
VSR700 to platforma wielofunkcyjna, ktéra mo-
ze by¢ wykorzystywana m.in. jako uzupetnienie
zatogowych $migtowcow zaréwno do zadan
rozpoznawczych, jak i w zakresie dtugotrwate-
go patrolowania wybranych obszaréw, a takze
jako retranslator sygnatow z nadajnikow po-
zahoryzontalnych. Maszyna moze byé uzbro-
jona, moze wykonywa¢ zadania logistyczne,
a takze by¢ wykorzystywana do poszukiwan
0s6b na lgdzie i wodzie. Zaprezentowano row-
niez zdolno$¢ VSR700 do wspdtpracy ze $mi-
gtowcem H145M za posrednictwem systemu
HTeaming.
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# Top Aces bedzie szkoli¢ Bundeswehre

19 stycznia kanadyjska firma Top Aces ogtosita podpisanie z Bundeswehrg
10-letniego kontraktu o warto$ci do 420 min euro na $wiadczenie lotniczych ustug
szkoleniowych. Zadania bedg realizowane na rzecz wszystkich trzech rodzajow

niemieckich sit zbrojnych. Top Aces zapewni kompleksowy pakiet szkolef, ma-

jacy na celu wzmocnienie gotowosci operacyjnej Sit Powietrznych, Wojsk Lado-
wych i Marynarki Wojennej. Ustugi beda prowadzone z wykorzystaniem nalezacej
do Top Aces zroznicowanej floty samolotow, w tym bojowych A-4N Skyhawk oraz

zmodyfikowanych szkolno-bojowych Alpha Jet.

Dzieki wdrozeniu systemu Advanced Aggressor Mission System (AAMS) sa-
moloty A-4N pozyskaty zdoIno$¢ do wykorzystania wspotczesnego wyposazenia,
takiego jak radar z anteng z aktywnym skanowaniem fazowym (AESA), system
wykrywania i $ledzenia w podczerwieni (IRST), wyswietlacz nahetmowy (HMCS)
oraz zaawansowane facza wymiany danych. W zwigzku z tym do$¢ stare Sky-
hawki nadal mogg skutecznie odzwierciedla¢ zagrozenia stwarzane przez no-
woczesne mysliwce przeciwnika. Od 2021 roku Top Aces jest rowniez jedynym
na $wiecie komercyjnym uzytkownikiem floty 24 mysliwcoéw F-16A, ktdre zaku-
piono z drugiej reki od Sit Powietrznych Izraela. Sg one rowniez wykorzystywane
do odgrywania maszyn przeciwnika w walkach powietrznych.

W ubiegtym roku firma Top Aces $wigtowata 25-lecie istnienia. Przedsigbior-
stwo, zatozone w Montrealu przez kilku bytych pilotdw samolotow CF-18 Krolew-

skich Kanadyjskich Sit Powietrznych, rozrosto sie do globalnego lidera w zakresie

B Straty hojowe
w styczniu 2026 roku

Afganistan

e 1 stycznia w goérzystym terenie Majdan
Szar w prowincji Majdan Wardak rozbit sig bez-
zatogowy statek powietrzny General Atomics
MQ-9A Reaper nalezacy do Sit Powietrznych
Standéw Zjednoczonych. Czes$¢ zrodet powigza-
nych z talibami twierdzi, ze doszto do zestrzele-
nia bezzatogowca, ale bardziej prawdopodobna
jest wersja o awarii techniczne;.

et AE SNl T 22

Szczatki amerykanskiego MQ-9, ktéry rozbit sig
1 stycznia 2026 roku w Afganistanie.
Fot. X.com/@aviationdiary

Wenezuela

e 3 stycznia w wyniku amerykanskiego ata-
ku lotniczego na lotnisko w Higuerote w stanie
Miranda zostat zniszczony prywatny samolot
Piper PA-31 Navajo. Maszyna ucierpiata od

Zniszczony przypadkowo w amerykanskim nalocie
wenezuelski samolot Piper PA-31.
Fot. X.com/@sentdefender

eksplozji ustawionego w poblizu systemu prze-
ciwlotniczego Buk-MZ2E nalezacego do Naro-
dowych Boliwariafiskich Sit Zbrojnych, ktére-
go neutralizacja byta cze$cig amerykanskiej
akcji porwania z Caracas prezydenta Nicolasa
Maduro.

Sudan

o 8 stycznia w okolicy Nyali w potudniowym
Darfurze rozbit sie wyprodukowany w Turcji
bezzatogowiec rozpoznawczo-uderzeniowy
Bayraktar Akinci nalezacy do wojsk rzgdowych.
Do jego zestrzelenia przyznaty sie oddziaty re-
belianckich Sit Szybkiego Wsparcia (Rapid Su-
pport Forces, RSF), ale stan zasadniczo niena-
ruszonego ptatowca nie wykazuje widocznych
$ladéw uszkodzen bojowych. Mozliwe wiec, ze
maszyna spadta na tereny kontrolowane przez
rebeliantéw w wyniku awarii.

ks
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Bezzatogowiec Akinci, ktory rozbit si¢ w Sudanie
8 stycznia 2026 roku. Fot. X.com/@AfriMEOSINT

o SR (P

e W nocy z 9 na 10 stycznia Sudanskie Sity
Zbrojne (SAF) zestrzelity nad El-Obeid w Pot-
nocnym Kordofanie nalezacy do Sit Szybkiego
Wsparcia (RSF) bezzatogowiec CH-95 chifskiej
produkcji.

e 24 stycznia w stanie Kordofan Potudniowy
Sudanskie Sity Zbrojne stracity kolejny bezza-
togowiec Akinci. Tym razem opublikowane ma-
teriaty wideo potwierdzajg, ze doszto do jego

Jeden z nalezacych do Top Aces samolotow bojowych A-4N Skyhawk.

szkolen lotniczych, zatrudniajgcego ponad 600 oséb i dziatajgcego
na trzech kontynentach. W 2022 roku Top Aces rozszerzyt swojg
oferte ustug, przejmujac amerykanska firme Blue Air Training, ktéra
zajmuije sig kompleksowymi szkoleniami w zakresie bliskiego wspar-
cia powietrznego dla naziemnych kontroleréw naprowadzania.

Fot. Royal Danish Air Force

Wrak Akinci zestrzelonego w Kordofanie Potudnio-
wym w Sudanie 24 stycznia 2026 roku.
Fot. X.com/@AfriMEOSINT

zestrzelenia przez rebeliantéw z RSF, aczkol-
wiek zarejestrowano jedynie moment spadania
ptongcej maszyny i wypalony wrak na ziemi.
Nie sfilmowanego natomiast momentu trafie-
nia, co ma na celu ukrycie sposobu zestrzele-
nia, a przede wszystkim typu uzytego $rodka
razenia.

Paragwaj

® 24 stycznia w graniczacym z Brazylig de-
partamencie Concepcion Paragwajskie Sity
Powietrzne znalazty na improwizowanym pa-
sie startowym spalony samolot Cessna 210
(rej. CP-3187) zarejestrowany w Boliwii, ktory
nielegalnie przedostat si¢ na terytorium kraju.
Jego przelot zostat zauwazony na radarach, co
spowodowato wszczecie poszukiwan miejsca
ladowania przez $migtowce i samoloty A-29
Super Tucaco paragwajskiego lotnictwa woj-
skowego. Odnaleziony wrak Cessny znajdowat
sie w potozeniu plecowym, co potwierdzito po-
dejrzenia, ze doszto do wypadku podczas nie-
udanego przyziemienia. Na miejscu katastrofy
wiadze zabezpieczyty paczki spalonych dola-
réw amerykanskich, kilka dodatkowych pojem-
nikow z paliwem i magazynek do broni palne;j.
W $rodku nie znaleziono ludzkich szczatkow,
ale po pewnym czasie do pobliskiego szpitala
w Asuncion przywieziono cigzko ranng osobe,

PAotnictwo)



B Francja zaméwita bezzatogowce uderzeniowe OWE

22 stycznia firma MBDA i francuska Dyrekcja
Generalna Uzbrojenia (DGA) podpisaty kontrakt
na opracowanie i produkcje bezzatogowca-poci-
sku OWE (One Way Effector). Wartosci kontraktu
ani harmonogramu dostaw nie ujawniono. OWE
to jednorazowy dron uderzeniowy przeznaczony
do przetamywania wrogiej obrony powietrznej
(SEAD) i niszczenie zasobow przeciwnika, ktéry
plasuje sie pomigdzy zaawansowanymi techno-
logicznie pociskami manewrujgcymi a amuni-
cjg krétkiego zasiegu. Prace nad nim ujawnio-
no podczas salonu lotniczego Paris Air Show
2025. Pierwsze loty prototypow odbyty sie latem
ub. roku, a jesienig przystapiono do préb w za-
kresie zwalczania celow.

OWE to stosunkowo tani aparat odrzutowy
o rozpigtosci okoto 3 m. Zasieg lotu ma wyno-
si¢ blisko 500 km, predko$¢ 400 km/h, a masa
przenoszonego fadunku bojowego okoto 40 kg.
Masowe wystrzeliwanie potencjalnie niebez-
piecznych OWE ma zmusi¢ nawet najbardziej

ktéra okoliczni mieszkancy uratowali z ptona-
cego samolotu. Mezczyzna zmart 26 stycznia
z powodu poparzen 80 proc. powierzchni ciata.
W wyniku dokonanej identyfikacji zwtok okazato
sie, ze byt to znany policji przemytnik narkoty-
kow Edgar Espinoza Cuevas.

e 31 stycznia Paragwajskie Sity Powietrz-
ne przeprowadzity pierwszg udang operacje
przechwycenia przemytniczego samolotu nad
departamentem Concepcion. A-29 Super Tu-
cano przechwycit lekki samolot Cessna 172
z boliwijskg rejestracjg CP-298, ktéry wleciat
bez zezwolenia na matej wysokosci i zostat wy-
kryty przez wojskowg sie¢ radarowg w poblizu
rzeki Apa. Wezwana przez radio do ujawnienia
swojej tozsamosci i przedstawienia planu lotu
zatoga podejrzanego samolotu nie odpowia-
data. Cessna zaczeta wykonywa¢ manewry
unikowe i lecac na ekstremalnie niskiej wyso-
kosci, zaledwie kilka metrow nad rzeka Apa,
wleciata w brazylijska przestrzen powietrzna.
Samolot zostat pozniej znaleziony porzucony
na ranczu ,Braunal”, okoto 23 km od granicy
z Paragwajem, w petni zatadowany paczkami
z kokaing. Zatodze udato sie uciec przed przy-
byciem brazylijskich stuzb. W trakcie operacji
wystano w powietrze takze $migtowiec UH-1H

Wykonane z poktadu A-29 zdjecie przechwyconego
31 stycznia 2026 roku przemytniczego samolotu

Cessna 172.  Fot. Paragwajskie Sity Powietrzne

zaawansowane systemy obrony powietrznej do
ujawnienia sig, utatwiajgc ich wykrycie i neutra-
lizacje przez inne systemy dalekiego zasiggu.
MBDA nie ukrywa, ze czerpata inspiracje z prze-
biegu dziatan wojennych w Ukrainie. Nowy efek-

tor zostat zaprojektowany specjalnie z myslg
0 zachowaniu niskiej ceny oraz dostosowaniu do
wielkoseryjnej produkcji, ktéra ma opiera¢ sig na
rewolucyjnym modelu wspdfpracy przemystowe;
z branzg motoryzacyjng, co powinno umozliwi¢
masowg produkcje z wydajnoscig do tysigca
sztuk miesiecznie.

AKTUALNOSCI WOJSKOWE

Makieta OWE zaprezentowana po raz pierwszy podczas salonu lotniczego Paris Air Show 2025.

z zespotem interwencyjnym, jego uzycie okaza-
to sig jednak niepotrzebne.

Brazylia

e 27 stycznia Brazylijskie Sity Powietrzne
(FAB) przejety przemytniczy samolot z tadun-
kiem 502 kg kokainy. Operacje zainicjowano
po tym, jak wojskowe radary wykryty lecacy
od strony Boliwii samolot Cessna 210, ktéry
wleciat nad terytorium Brazylii bez nawigzania
kontaktu z organami kontroli ruchu lotniczego.
W odpowiedzi na nielegalne przekroczenie
granicy, FAB wystaty w powietrze $migtowiec
UH-60 Black Hawk, ktérego zatoga zlokalizo-
wata miejsce ladowania podejrzanego samo-
lotu na nielegalnym pasie startowym w regio-
nie Maués, okoto 300 km od Manaus. Oprécz

Przejety w Brazylii 27 stycznia 2026 roku samolot
Cessna 210 z tadunkiem 502 kg kokainy. Fot. FAB

porzuconego samolotu znaleziono dwie sztuki
broni palnej i 15 bel kokainy ukrytych w lesie.
Piloci zdotali jednak oddali¢ sie z miejsca zda-
rzenia. Podejrzany samolot zostat przeszukany,
a nastepnie zniszczony na miejscu.

Niger
e W nocy z 28 na 29 stycznia oddziaty Pan-
stwa Islamskiego na Sahelu przeprowadzity

Fot. Marcin Strembski

szturm na ochraniang przez rosyjskich najemni-
kow baze lotniczg wojsk rzadowych na lotnisku
Diori Hamani w Niamey. Islamskim bojownikom
na kilka godzin udafo sie opanowaé rejon na-
miotowych hangaréw z wojskowym sprzetem
lotniczym, w ktorych podpalono $migtowiec
transportowy Mi-171, samolot rozpoznawczy
Diamond DA-42 ISR oraz lekki samolot podob-
ny do Cessny 208. Otworzono réwniez ogien

Podpalony w ataku na lotnisku Diori Hamani w Nia-
mey sprzet lotniczy — Smigtowiec Mi-171 oraz sa-
molot rozpoznawczy Diamond DA-42 ISR.

Fot. Amaq News

z broni maszynowej do trzymanego w hangarze
i uzbrojonego w pociski MAM-L wojskowego
samolotu turbo$migtowego TAI Hiirkus-C. Po-
nadto linie lotnicze Air Cote d’Ivoire poinformo-
waty, ze zaparkowany na lotnisku w Niamey je-
den z ich samolotéw Airbus A319 (rej. TU-TRE)
otrzymat pojedyncze trafienia z broni recznej,
a pociski przebity kadtub i prawe skrzydto. Inne
zrodta podaja, ze trafione ogniem karabinowym
zostaty rowniez stojgce obok dwa samoloty
Boeing 737 (rej. ET-BAH i ET-BBB) linii ASKY
Airlines.

Wedtug oficjalnej informacji ze strony woj-
skowej junty, w rezultacie odpartego ataku
zgineto 20 napastnikow, a 11 trafito do niewoli.
Rzekomo rannych zostato tylko czterech ni-
gerskich zotnierzy. Nieoficjalne dane wskazujg
natomiast na $mier¢ 24 nigerskich Zotnierzy
i trzech Rosjan. u
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» Nowi chetni na amerykaiskie Poseidony

leniowymi, Amerykanie wycenili na 2,316 mid
USD. Wcze$niej Singapur uzywat w charakte-
rze maszyn patrolowych floty turbosmigtowych
Fokkeréw 50. Zostaty one odkupione od Ho-
landii w 1993 roku jako uzywane i obecnie ich
wyposazenie nie przystaje do wspétczesnych
standardow.

Warto zauwazy¢, ze Boeing koriczy obecnie
dostawy P-8A dla US Navy i usilnie poszukuje
nowych nabywcéw na te samoloty. Dodatkowe
zamowienia eksportowe pozwolg na podtrzy-
manie produkcji maszyn tego typu. Przy czym
cze$C¢ krajow rozwaza dokupienie kolejnych
egzemplarzy do juz wcze$niej zamdwione;
floty. W tym gronie mozna wymieni¢ Niemcy,
Koree Potudniowa, Norwegie i Indie.

W ostatnim czasie Departament Stanu USA wy-
dat zgody na zakup morskich samolotéw patrolo-
wych Boeing P-8A Poseidon dla dwoch potencjal-
nych uzytkownikéw zagranicznych. Pierwszym jest
Dania, ktéra ztozyta wniosek dotyczacy zakupu
trzech samolotéw. Wedtug opublikowanej 29 grud-
nia 2025 roku notyfikacji, transakcje obejmujg-
cg trzy P-8A wraz z pakietami wyposazenia oraz
ustugami wsparcia technicznego i szkoleniowego
wyceniono na 1,8 mid USD. W przypadku zakupu
Poseidonéw, bedg one serwisowane w Danii przez
krajowe przedsiebiorstwo Terma, ktére 20 sierp-
nia 2025 roku podpisato porozumienie z Boein-
giem w sprawie utworzenia regionalnego centrum
obstugowego.

Dla wtadz w Kopenhadze pozyskanie P-8A be-
dzie stanowito nowg jako$¢ w zakresie patrolowania
akwendéw morskich i zwalczania z powietrza okre-
tow podwodnych. Dunskie lotnictwo dotychczas
nie posiadato bowiem maszyn dalekiego zasiegu
podobnej klasy. Zdolno$ci w tym zakresie opierajg
sie obecnie na trzech wielozadaniowych samolotach
Bombardier CL-604 Challenger, ktére nie sg uzbro-
jone i przenoszg ograniczong game sensoréw. Sg to
raczej samoloty przeznaczone do zadan takich jak
ochrona towisk, kontrola zanieczyszczen oraz po-

szukiwanie i ratownictwo. Tymczasem obszary
dziatan morskich, ktére znajdujg sie w centrum
zainteresowania duniskiego wojska, rozposcie-
raja sie od Grenlandii i Wysp Owczych na pot-
nocnym Atlantyku, az po Bornholm na Morzu
Battyckim.

Z kolei 20 stycznia Departament Stanu USA
zatwierdzit potencjalng sprzedaz do Singapu-
ru czterech samolotéw P-8A Poseidon. Rzad
tego kraju wnioskowat rowniez o zakup nie-
wielkiego zapasu o$miu lekkich torped Mk 54
Mod 0, ktdre zapewne postuzg jedynie do prob
certyfikacyjnych. Cato$¢, wraz z zapasowymi
silnikami oraz ustugami logistycznymi i szko-

Fot. Marcin Strembski

Morski samolot patrolowy Boeing P-8A Poseidon w barwach US Navy.

B Australia otrzymata
pierwszy samolot MC-55A Peregrine

22 stycznia do bazy lotniczej RAAF Edinburgh w Australii dotart
pierwszy z czterech zakupionych w Stanach Zjednoczonych w ramach
programu AIR 555 samolotéw rozpoznawczych MC-55A Peregrine.
Po przylocie do Australii samolot zostat przyjety do stuzby w 10. Eska-
drze RAAF. Trzy pozostate samoloty sg na réznych etapach integracii
oraz testow i majg trafi¢ do stuzby w nieco pdzniejszym terminie.

W 2019 roku rzad w Canberze zaméwit na potrzeby Krélewskich
Australijskich Sit Powietrznych (RAAF) cztery samoloty MC-55A o tacz-
nej wartosci okoto 1,6 mld USD. Umowa zostata zawarta w formule
migdzyrzadowej, a jej realizacje powierzono firmie L3Harris Techno-
logies jako gtéwnemu wykonawcy systeméw zadaniowych. Budowa
i wyposazenie samolotow trwato kilka lat. Poczatkowo dostaw pierw-
szych MC-55A spodziewano sie w 2023 roku, ale z powodu ztozonosci
integracji zaawansowanych systemow oraz probleméw z certyfikacjg
zmodyfikowanego samolotu przez FAA harmonogram ulegt opéz-
nieniu. Ponadto Australia wystapita o instalacje dodatkowego wypo-
sazenia, zatem pierwszy egzemplarz MC-55A ukonczono dopiero
pod koniec 2025 roku.

MC-55A Peregrine ma zapewni¢ Krolewskim Australijskim Sitom Powietrz-
nym przewage w spektrum elekiromagnetycznym.

Fot. L3Harris

MC-55A Peregrine to nowoczesna, zatogowa platforma zwiadu
elektronicznego i rozpoznania. Samolot powstat poprzez modyfikacje
cywilnego odrzutowca biznesowego Gulfstream G550, ktory dzie-
ki do$¢ pojemnej konstrukciji i duzemu zasiegowi idealnie nadaje sie
do funkcji platformy ISREW (Intelligence, Surveillance, Reconnais-
sance, and Electronic Warfare). MC-55A taczy zdolnosci do prze-
chwytywania szerokiego spektrum sygnatéw elektromagnetycznych
(ELINT/SIGINT) oraz wymiany pozyskanych danych z innymi plat-
formami. Jego wyposazenie pozwala na wykrywanie, identyfikacje
i lokalizacje emisji przeciwnika, analize elekiromagnetyczng i dostar-
czanie informacji w czasie rzeczywistym do systemow dowodzenia
i innych $rodkéw bojowych. Jest to jeden z najwazniejszych elemen-
téw nowoczesnego pola walki, pozwalajacy na podjecie skutecznych
dziatan w domenie, ktdra jest niezwykle istotna dla powodzenia nie-
ktorych operaciji lotniczych i morskich. W zwigzku z tym Peregrine
stanowi wazne uzupetnienie innych australijskich powietrznych plat-
form rozpoznawczych, takich jak P-8A Poseidon, E-7A Wedgetail
czy MQ-4C Triton. Zaktada sig réwniez Scistg wspotprace MC-55A
z samolotami stuzagcymi do przetamywania obrony przeciwlotniczej
EA-18G Growler.

Warto przypomnie¢, ze Polska réwniez miata kiedy$ plany zakupu
samolotéw o bardzo podobnym przeznaczeniu w ramach programu
pod kryptonimem ,Ptomykéwka”. Nic nie stato na przeszkodzie, aby
do tego celu zaadaptowa¢ samolot G550, co w naszym przypadku
bytoby o tyle korzystne, ze stuzace do przewozu VIP-6w maszyny
tego typu sg juz w wyposazeniu polskiego lotnictwa. Pozwolitoby to
na unifikacje w zakresie szkolenia personelu lotniczego, obstugi na-
ziemnej i zabezpieczenia technicznego, przynoszac znaczne 0szczed-
nosci podczas eksploatacji. Podobng drogg poszty np. Wtochy, ktére
wykorzystujac platforme G550 stopniowo zbudowaty na jej bazie nie
tylko catg flote samolotow dyspozycyjnych (VIP), ale rowniez maszyn
w wariantach specjalnych o ré6znym przeznaczeniu (ISREW/JAMMS,
WRE/Compass Call, CAEW). Producent zakorczyt juz wytwarzanie no-
wych samolotow G550, aczkolwiek nadal istnieje szansa na pozyskanie
na rynku wtérnym maszyn nadajgcych sie do przebudowy na wersje
specjalistyczne. u
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’ Milion godzin nalotu wysokimi walorami w trakcie wykonywania zadan zwigzanych z codzien-
floty myéliwcéw Eurofighter Typhoon nym nadzorem przestrzeni powietrznej, a takze podczas udziatu w licznych
operacjach bojowych.

Pod koniec stycznia 2026 roku wielonarodowe konsorcjum Eurofighter Mysliwce Eurofighter Typhoon sg obecnie uzytkowane przez Wielkg
Jagdflugzeug GmbH $wigtowato historyczne osiggniecie — globalna flota  Brytanie, Niemcy, Wtochy i Hiszpanig jako kraje wspottworzace program,
wielozadaniowych samolotéw bojowych Typhoon spedzita w powietrzu  a takze Austrig, Arabie Saudyjska, Oman, Kuweit i Katar. Dziesigtym pan-
ponad milion godzin. Od momentu wejécia do stuzby w 2003 roku Typ-  stwem, ktore oczekuje na dostawy zakontraktowanych mysliwcéw tego
hoon ugruntowat swojg pozycje jednego z najlepszych wielozadaniowych  typu, jest Turcja.
samolotow bojowych na $wiecie. Przez ponad dwie dekady wykazywat sie Typhoony po raz pierwszy wziety udziat w dziataniach bojowych pod-
czas interwencji wojskowej w Libii w 2011 roku. Od tego czasu sg niemal
nieprzerwanie wykorzystywane do wielu innych zadan, w tym szczegdl-
nie waznych od czasu napasci Rosji na Ukraing misjach patrolowych na
wschodniej flance NATO, Baltic Air Policing nad krajami baftyckimi oraz
Enhanced Air Policing w Rumunii. W ostatnich latach Typhoony nalezace
do Wielkiej Brytanii, Niemiec i Wtoch bardzo czesto przebywajg w Polsce,
wzmacniajgc okresowo bezpieczenstwo naszej przestrzeni powietrznej. Od
poczatku grudnia 2025 roku na terenie bazy lotniczej w Malborku stacjonu-
je wyposazony w Typhoony kontyngent niemieckich sit powietrznych, ktory
pozostanie tam do marca br.

Mysliwce Eurofighter Typhoon spedzity w powietrzu milion godzin - to przefomo-
we osiagniecie przypada w krytycznym momencie dla bezpieczenstwa Europy.
Samolot jest kandydatem na mysliwiec przewagi powietrznej dla Polski.

Fot. Marcin Strembski

DPowstaiq nastepcy Stingera ge Interceptor (NGSRI). Jako pierwszy do prob  ku. Pociski programu NGSRI majg by¢ tan-
przystapit Lockheed Martin, ktory 13 stycznia  sze oraz skuteczniejsze niz Stingery, ktére
Na poczatku 2026 roku firmy Lockheed Mar-  ogtosit pierwsze odpalenie w trybie balistycznym  stuzg od 45 lat. Poprawie ma ulec zasieg,
tin oraz Raytheon przeprowadzity pierwsze  (niekierowanym) pocisku nazwanego Quadstar.  predko$¢ lotu, zwrotno$¢ i czuto$¢ gtowicy
testy wystrzelenia swoich pociskow przeciwlot-  Z kolei 2 lutego firma Raytheon poinformowata  naprowadzania. US Army przewiduje pigcio-
niczych, ktore rywalizujg w przetargu na nastgp- 0 przeprowadzeniu testu balistycznego wtasne-  letni cykl rozwoju i oceny obu rywalizujgcych
ce w stynnego Stingera. Obie konstrukcje sg  go pocisku przechwytujacego. konstrukcji. Decyzja o zamdwieniu konkret-
opracowywane na zlecenie armii amerykanskiej Obie firmy otrzymaty rzadowe kontrakty = nego modelu do produkcji powinna zapas¢
w ramach programu Next Generation Short Ran-  na rozwdj nowej broni we wrzeéniu 2023 ro-  w 2028 roku.

B Izrael chce kupié Apache i Smigtowce szkolne

30 stycznia amerykanska Defense Security Cooperation Agency (DSCA)
opublikowata informacje o zgodzie Departamentu Stanu USA na sprzedaz
do lzraela $migtowcow uderzeniowych Boeing AH-64E Apache i szkolnych
Leonardo AW119Kx Koala. Wedtug ujawnionych danych rzad lzraela wnio-
skowat o 30 egz. AH-64E z petnym zestawem 30 radaréw kierowania og-
niem AN/APG-78 Longbow oraz interferometréw czestotliwosci radarowej
AN/APR-48B, a takze systemami wspétpracy z bezzatogowcami MUM-T i sa-
moobrony CICS (Common Infrared Countermeasure Systems). Ponadto pakiet
zawiera pylony i podwieszane wyrzutnie uzbrojenia, szkolne pociski Hellfire,
symulatory i trenazery, wyposazenie osobiste dla zatdég oraz ustugi wsparcia
szkoleniowego i logistycznego. CatoS¢ potencialnej transakcji oszacowano  szginy smigtowiec Leonardo AW119Kx Koala w barwach lotnictwa lzraela.
na 3,8 mid USD. Fot. IDF

W kolejnym wniosku znajdowaty sie uzywane do szkolenia pilotéw $migtow-
cow bojowych lekkie maszyny AW119Kx. Chociaz sg to wtoskie $migtowce,
ktorych znaczna czes¢ jest produkowana w Europie, to dzieki umieszczeniu ich
linii montazu korcowego w Filadelfii mogg by¢ oferowane przez rzad USA jako
produkt amerykanski. Warto$¢ tego zamoéwienia, wraz z cze$ciami zamiennymi
i ustugami wsparcia, wyceniono na 150 min USD.

Warto przypomnie¢, ze Izrael uzytkuje obecnie 48 egz. AH-64 w wersjach
A i D w dwoch eskadrach. Przed atakiem Hamasu na Izrael w 2023 roku za-
mierzano stopniowo redukowac ich liczbe, zaczynajac od wycofania wersji Alp-
ha. Pozniejsze starcia w Strefie Gazy wykazaty jednak wyjatkowg przydatnos¢
$migtowcow uderzeniowych w terenie silnie zurbanizowanym. W zwigzku z tym
podjeto decyzje o zatrzymaniu w stuzbie obu starych wersji i jednoczesnym
zakupie nowych AH-64E. Ponadto do szkolenia zakupiono kilka lat temu tgcznie
12 egz. AW119Kx. Oba planowane zakupy sg zatem $ci$le ze sobg powigzane, == A
poniewaz pozyskanie dodatkowych Smigtowcow bojowych 0znacza zwigkszone  zraef chee zakupic 30 najnowszych $miglowcéw AH-64E Apache, rozsze-
zapotrzebowanie na szkolenie pilotow. rzajac juz posiadana flotg maszyn tego typu. Fot. Marcin Strembski
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Marcin
strembski

Ujecie Y-15 podczas pierwszego lotu. Jako$¢ zdjecia zostata poprawiona z uzyciem sztucznej inteligencji.

Fot. Weibo

W chinach oblatano nowy
woiskowy samolot transportowy

16 grudnia 2025 roku w chinskiej prowincji Shaanxi po raz pierwszy za-
uwazono wojskowy samolot transportowy zupetnie nowego typu. Wedtug
dostepnych informaciji, byt to dziewiczy lot prototypu XAC Y-15. Jest to
czterosilnikowa maszyna turbosmigtowa klasy Sredniej, przeznaczona
do zadan transportu taktycznego tadunkow o maksymainej masie okoto
20 ton.

amiar zbudowania samolotu Y-15 zostat publicznie ujawniony podczas targdw lotniczych Zhu-

hai 2014, gdy zademonstrowano jego model pod oznaczeniem Y-30. Prawdopodobnie okoto

2023 roku, gdy projekt przeszedt w faze realizacji, 0oznaczenie zmieniono na Y-15, cho¢ nie zo-

stafo to oficjalnie potwierdzone - stad w literaturze mozna spotka¢ obie wersje. Oczekuje sig,
Ze nowa konstrukcja zastapi w jednostkach transportowych wywodzace si¢ z radzieckiego Ana-12
chinskie samoloty rodziny Y-8/Y-9. Nie sg to bowiem maszyny przystajace do obecnych standardow,
przez co z ich eksploatacjg wigzg sig powazne ograniczenia.

Y-8 oraz wywodzacy si¢ z niego Y-9 (na zdjeciu) dobrze sprawdzaja sie podczas przewozu fadunkow z miejsca
na miejsce, gdy istnieje odpowiednia infrastruktura lotniskowa, ale maja ogranicza warto$¢ jako maszyny
do taktycznego transportu wojsk
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Przypomnijmy, ze pierwszy prototyp Ana-12
wzbit sig w powietrze 16 grudnia 1957 roku, a do
stuzby w radzieckim lotnictwie wszedt w 1959.
Chiny zakupity od Zwigzku Radzieckiego kilka
Anéw-12 wraz z prawami licencyjnymi na ich
montaz koncowy w krajowych zaktadach. Kiedy
pod koniec 1962 roku ChRL zerwata stosun-
ki z ZSRR, wtadze radzieckie wycofaty sie ze
wspotpracy. Niemniej wytwérnia w Xi'an prze-
badata konstrukcje juz dostarczonych egzem-
plarzy Andw-12 i opracowata kopie tej maszyny
dostosowang do lokalnych mozliwosci produk-
cyjnych. Pierwszy chinski samolot, oznaczony
jako Y-8, odbyt dziewiczy lot dopiero 25 grudnia
1974 roku. Maszyna weszta do produkciji seryjnej
w 1981 roku.

Do$¢ szybko zaczety jednak wychodzi¢ na
jaw r6znego rodzaju niedomagania Y-8, wynika-
jace gtéwnie z pierwotnego projektu Antonowa.
Samolot ma wezsze i ciensze skrzydta niz ame-
rykanski C-130, co skutkuje wysokg predkoscig
podejscia do ladowania. To rozwigzanie zostato
powtorzone za Anem-12, ktéry z kolei odziedzi-
czyt skrzydta po pasazerskim samolocie An-10
- maszynie zoptymalizowanej pod katem duzej
predkosci przelotowej. Y-8 nie ma zatem wias-
ciwosci krotkiego startu i ladowania, koniecz-
nych do operowania z gruntowych lub krétkich
paséw startowych, co jest dzi§ podstawowym
wymogiem dla wojskowego transportowca tak-
tycznego.

Innym powaznym ktopotem byt brak mozli-
wosci dokonania ekstrakcji fadunku na matej
wysokosci. W tej technice spadochron nie stuzy
do wyhamowania tadunku podczas pionowe-
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go opadania, lecz do jego poziomego wyciggnigcia z fadowni na 'Boeing zmodernizuje F-15K
platformie przez tylng rampe w locie na wysokosci kilku metrow
nad strefg zrzutu. Metoda ta pozwala na bardzo precyzyjne umiesz- 30 stycznia amerykanski koncern lotniczy Boeing otrzymat za po$red-
czenie fadunku w pozadanym miejscu, bez koniecznosci lgdowania. nictwem rzadu Stanéw Zjednoczonych kontrakt na modernizacje potu-
Co prawda w projekcie Y-8 zastosowano juz nowoczesny system dniowokoreanskich samolotéw bojowych F-15K Slam Eagle. Z opubli-
z rolkami w podtodze (czego w Anie-12 nie byto), ktdry pozwala kowanych przez Departament Stanu USA informacji wynika, ze wtadze
na swobodne przesuwanie tadunku wzdtuz tadowni, ale wynosza- w Seulu zwrdcity sie do Waszyngtonu o zakup w formule miedzyrzadowe;
cy 10 stopni spadek poktadu w tyt powodowat, ze gwattownie wy- wyposazenia i ustug w celu przeprowadzenia kompleksowej modernizacii
szarpywany przez spadochron tadunek zbyt wczesnie tracit kontakt catej swojej floty 59 samolotéw F-15K. Zatwierdzony wniosek obejmo-
z podtoga. Pozbawiony stabilizacji rolek tadunek obijat sie zatem wat komputery misji typu ADCP Il, radary AN/APG-82(v)1 klasy AESA,
swobodnie o Sciany i sufit tadowni, prowadzac do bardzo niebez- systemy walki elektronicznej AN/ALQ-250 EPAWSS, a takze systemy
piecznych sytuaciji. ostrzegania przed rakietami AN/AAR-57 CMWS. Uwzglednione zostaty
Czes¢ z tych wad udato sie usungé po wprowadzeniu do produkcji rowniez wySwietlacze nahetmowe JHMCS, nowe systemy planowania
w 2010 roku zmodernizowanego modelu Y-9, kt6éry opracowano we misji z unikalnymi komponentami i oprogramowanie.
wspotpracy ze specjalistami z ukrainskich zaktadow Antonowa. Jed- Sity Powietrzne Republiki Korei otrzymaty w latach 2008-2012 ogétem
nakze mimo poprawek (w tym wydtuzenia i wypoziomowania podtogi) 61 samolotow bojowych Boeing F-15K Slam Eagle, ktore wywodzg sig
Chiny nigdy nie zademonstrowaty startow i lgdowan tych maszyn na z F-15E Strike Eagle. Maszyny te byty dostarczanie w ramach dwoch za-
krotkich i gruntowych pasach startowych. mowien liczacych po 40§21 egzemplarzy. Poniewaz dwa samoloty ulegty
Pojawienie sie Y-15 ma wiec dla transportu lotniczego Chinskiej wypadkom, ich tgczna liczba spadfa obecnie do 59 maszyn. Realizacja
Armii Ludowo-Wyzwolenczej bardzo duze znaczenie. To nie tylko no- umowy przez Boeinga bedzie kosztowaé okoto 2,8 mid USD i ma zostaé
wy transportowiec, ale takze dtugo oczekiwana rewolucja w standar- zakonczona do 2037 roku.

dowej dziatalno$ci operacyjnej. W wielu regionach kraju (takich jak
Tybet) brakuje bowiem sieci dtugich paséw startowych, ktore bytyby
odpowiednie do przyjecia samolotéw Y-8/Y-9 czy strategicznych Y-20.

» Indonezja chce zakupié
> ‘1 samoloty M-346F Block 20

4 |lutego podczas targéw Singapore Airshow 2026 koncern Leonardo
podpisat list intencyjny z indonezyjska spotkg PT ESystem Solutions In-
donesia oraz Ministerstwem Obrony Republiki Indonezji, ktéry dotyczy
wyboru samolotu Leonardo M-346F Block 20 jako nowej lekkiej platformy
do zadan szkoleniowych i bojowych. Indonezja planuje naby¢ 24 egz.
M-346F Block 20 w konfiguracji zdolnej do wykonywania zadan bojo-
: wych, z mozliwo$cig opcjonalnego zakupu 12 kolejnych. Transakcja
obejmie takze naziemny system szkolenia lotniczego (GBTS) z zaawan-
sowanymi funkcjami symulacyjnymi. Porozumienie zaktada takze rozwdj
w Indonezji zaplecza serwisowego, zdolnosci obstugowo-naprawczych,
systemow szkolenia oraz inwestycje w rozwdj lokalnego kapitatu ludz-
kiego. Kolejnym krokiem majg by¢ negocjacje prowadzace do zawarcia
wigzacej umowy.

Nowe samoloty majg zastgpi¢ przede wszystkim okoto 30 Hawkdw
Mk 100/200 bedacych obecnie w stuzbie, ktdre wykorzystywane sg do
szkolenia i realizacji mniej wymagajacych misji bojowych, jak nadzor nad
obszarami morskimi czy dozorowanie przestrzeni powietrznej. Odciazajg

Transportowy Y-8 stat si¢ w Chinach platforma dla licznych wariantow w ten sposob bardziej pracochtonne i znacznie drozsze w eksploatacii
specijalistycznych. Na tym kadrze mozna zobaczy¢ samoloty w wersjach maszyn bojowe Su-27/30 czy Rafale. Tymczasem pozyskane w latach
wczesnego ostrzegania i kontroli KJ-200 (po lewej), wezesnego ostrzegania e o f T
Y-8J (w $rodku) i zwiadu elektronicznego Y-9JB (po prawej). 90. Hawki nie sg juz produkowane. W zwigzku z tym pojawity sie proble-
Fot. Voice of America/Public domain my z dostepnos$cig czesci zamiennych i rosngcymi kosztami utrzymania,
co obniza gotowos¢ operacyjng floty.
Wojskowy transport lotniczy odbywa sie zatem z uzyciem lekkich sa- Marcin Strembski

molotéw dwusilnikowych Y-12D/F lub Y-7H (kopia Ana-26). Jest to
niezbyt efektywne, poniewaz do codziennego dowozu zaopatrzenia
do wysunietych placowek angazuje sig duzg liczbe samolotow i zatég.
Poza tym obecna sytuacja sprzetowa komplikuje réwniez planowanie
inwazji na Tajwan, gdzie prawdopodobnie nie bedzie mozna liczy¢ na
szybkie zdobycie nieuszkodzonych lotnisk.

Dysponujac nowoczesnymi $rednimi samolotami transportowymi
Chinska Armia Ludowo-Wyzwolencza bedzie w przysztosci w stanie
zapewni¢ transport lotniczy na $wiatowym poziomie. To wtasnie na tej
klasie maszyn spoczywa bowiem obecnie wigkszos¢ zadan powiet-
rznego przerzutu wojskowych tadunkéw, personelu i sprzetu, dzieki
czemu sg one nazywane wotami roboczymi kazdego lotnictwa. Przy
czym starsze Y-8/Y-9 niepredko odejdg ze stuzby. Na bazie tych
maszyn opracowano bowiem liczne warianty specjalistyczne (rozpo-
znania elektronicznego, walki radioelektronicznej, patrolowe morskie,
zwalczania okretow podwodnych, wczesnego ostrzegania i dowodze-
nia), ktére, operujgc ze swoich statych baz, nadal moga skutecznie
realizowaé wyznaczone im misje. do wykonywania zadan bojowych. Fot. Marcin Strembski
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» Tu-214 dia linii $7

Rosyjska panstwowa Zjednoczona Korporacja Lotnicza (OAK),
S7 Group - wiasciciel linii lotniczych S7 oraz panstwowa firma leasingo-
wa GTLK poinformowaty na poczatku lutego o podpisaniu trojstronnego
memorandum w sprawie dostarczenia 100 waskokadtubowych samolo-
téw pasazerskich Tu-214. Porozumienie zostato podpisane w obecnosci
wicepremiera Federacji Rosyjskiej Witalija Sawieliewa (formalnie zastepcy
przewodniczgcego transportu lotniczego rzadu Federacji Rosyjskiej ds.
transportu i zaopatrzenia) oraz szefa Federalnej Agencji Transportu Lotni-
czego (Rosawiacja) Dimitrija Jardowa. Memorandum potwierdza zamiary
stron co do produkcji i dostaw samolotéw Tu-214 w uzgodnionej wczes-
niej konfiguracji dostosowanej do wymagan linii S7 (kabina pasazerska
z 213 miejscami pasazerskimi, wyposazenie i systemy poktadowe zgodne
z wymaganiami przewoznika). Ostateczna umowa uwzgledniajgca liczbe,
harmonogram dostaw oraz warunki handlowe ma zosta¢ zawarta przed
koncem br. Dostawy majg natomiast rozpocza¢ sie w 2029 roku. Obstuga

Dostawy Tu-214 dla linii lotniczych S7 maja rozpoczaé sie¢ w 2029 roku, lecz
program produkcji samolotéw tego typu notuje coraz wigksze op()inielll:ie. OAK
ot.

samolotow ma zaja¢ sig spétka S7 Technics, a szkoleniem personelu na-
ziemnego i latajgcego spotka S7 Training.

Samoloty dla linii S7 majg by¢ juz wyposazone w rosyjska awionike,
w tym systemy ostrzegania przed kolizjg i zderzeniem z ziemig, a takze
rodzime systemy tgczno$ci. Zmodernizowana konfiguracja Tu-214 otrzy-
mata ostatecznie aprobate Federalnej Agencji Transportu Lotniczego pod
koniec grudnia ub. roku.

Otwarte pozostaje pytanie, na ile powyzsze plany okazg sie realne. Za
produkcje Tu-214 odpowiadajg Kazanskie Zaktady Lotnicze (KAZ), ktére od
dtuzszego czasu majg powazne problemy z realizacjg ustalonych wczes-
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niej plandw. Te, ktérych realizacje przewidziano na 2026 rok, zaktadajg
oddanie o$miu maszyn (cho¢ dostawy do linii lotniczych majg by¢ realizo-
wane dopiero od nastepnego roku). W 2027 roku ma to by¢ 12 samolotdw,
a w latach 2028-2029 do 20 egz. rocznie. W praktyce jednak juz w mi-
nionym roku KAZ nie zrealizowaty planu zaktadajgcego wyprodukowanie
zaledwie dwoch Tu-214, dostarczajac tylko jeden samolot. W 2023 roku
zaktadano natomiast, ze w 2025 roku zaktady opusci 10 seryjnych Tu-214,
przy czym plany te tradycyjnie ulegty redukcji najpierw do czterech, a na-
stepnie dwdch egzemplarzy. Stato sie to pretekstem do czystek personal-
nych i zmian kierownictwa KAZ i koncernu Tupolew.

» Podsumowanie roku, plany i nowe kontrakty Boeinga

W 2025 roku amerykanski koncern dostarczyt 600 samolotéw komer-
cyjnych, co z jednej strony byto najwyzszym wynikiem od 2018 roku,
a jednoczes$nie oznacza wzrost 0 348 egz. w poréwnaniu do roku 2024.
Co warte odnotowania, po raz pierwszy od lat Boeing zgromadzit w 2025
roku wiecej zamowien na nowe samoloty od Airbusa. Jednoczesnie ubie-
gtoroczny wynik — 1137 samolotéw netto (czyli po odjeciu anulowanych
zamowien) — byt pigtym najlepszym w historii koncernu. Boeingowi uda-
to sie rowniez istotnie zwiekszy¢ przychody — do 89,5 mid USD, wobec
66,5 mid USD w 2024 roku. W przeciwienstwie do poprzedniego roku,
kiedy odnotowano strate 11,8 mld USD, w minionym roku Boeing uzyskat
zysk w wysokosci 2,2 mld USD.

W ostatnich dniach stycznia CEO Boeinga Kelly Ortberg ogtosit szereg
informacji dotyczacych najblizszych planéw koncernu. Wsréd nich zna-
lazty sie m.in. dotyczace rozpoczecia prac nad organizacjg czwartej linii
produkcyjnej (tzw. North Line) samolotéw 737 MAX 10, kt6ra zostanie
uruchomiona w zakfadach w Everett. Pozostate samoloty z rodziny MAX
produkowane sg w zaktadach w Renton. Otwarcie ,Linii Pétnocnej” jest
oczywiscie zwigzane z planami zwigkszenia produkcji modelu 737 MAX
oraz przewidywanym w biezacym roku zakoriczeniem procesu certyfika-
cji opdznionych dwéch ostatnich wariantow tej rodziny, tj. MAX 7 i MAX
10. Jesli chodzi o tempo produkciji, jeszcze w biezgcym roku ma zostaé
zwigkszone z 42 do 47 egz. miesigcznie.

W minionym roku zwigkszono z pigciu do o$miu egzemplarzy mie-
sieczne tempo produkcji szerokokadtubowych Boeingdéw 787. Przy
czym wraz z rozbudowg zaktadéw w Charleston w Karolinie Potudnio-
wej Boeing planuje osiggniecie jeszcze w tym roku miesigcznego tem-
pa produkcji Dreamlineréw na poziomie 10 egz. Takze w biezacym roku
linie produkcyjne Boeinga ma opusci¢ pewna liczba 737 MAX 10. Przy
okazji poinformowano, ze testy certyfikacyjne tego modelu weszty w os-
tatnig faze.

Boeinga wcigz czeka szereg wyzwan, z ktérych najprawdopodobniej
najpowazniejszym pozostaje opdzniajaca si¢ certyfikacja szerokokadtu-
bowego 777X. Problemy zwigzane z tg maszyng wcigz zresztg nie za-
konczyty sig. W ostatnich tygodniach poinformowano bowiem o zidenty-
fikowaniu niedomagan silnikow GE9X w zakresie ich trwatosci. Obecnie

trwajg konsultacje miedzy Boeingiem i GE Aerospace, majace na celu
ustalenie przyczyny problemu oraz odpowiedniego rozwigzania. Boeing
zapewnia, ze odkryty problem techniczny nie zagraza certyfikacji 777X.
Samolot 777-9 rozpoczat pod koniec 2025 roku trzecig faze testéw cer-
tyfikacyjnych, ktéra ma skupia¢ sig m.in. na awionice i poprawnosci funk-
cjonowania APU.

Patrzac z punktu widzenia nowych zaméwien, rok zaczat sie dla ame-
rykanskiego koncernu obiecujgco. Po zawarciu w pierwszych dniach
stycznia kontraktu z Alaska Airlines, w pierwszej potowie miesigca zawar-

Amerykanskie linie Delta Air Lines zaméwity w styczniu 30 kolejnych (plus 20
w opcji) szerokokadtubowych Dreamlinerow w wariancie 787-10.
Grafika: Boeing
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W grudniu ub. roku linie Ethiopian Airlines uzgodnity z Boeingiem warunki do-
staw dziewigciu kolejnych Dreamlinerow w wariancie 787-9.  Grafika: Boeing




W zdolnos$¢ do realizacji zatozonych planéw wydajg sie zresztg
watpi¢ réwniez zrodfa rosyjskie. Jednym z probleméw majacych
wplyw na opoznienia jest bowiem brak sity roboczej, wynikaja-
cy z zaangazowania pracownikdw w produkcje Tu-160M oraz
remonty i modernizacje Tu-95MS i Tu-22M3 w zwigzku z trwa-
jaca wojng w Ukrainie. Dodatkowych probleméw nastreczajg
opo6znienia w dostawach podzespotdw, jak i konieczno$¢ ocze-
kiwania na certyfikacje rosyjskich substytutéw zachodnich pod-
zespotow. Jesli wierzy¢ rosyjskim zrodtom, trwajg jednak przy-
gotowania infrastruktury produkcyjnej zaréwno w Kazaniu, jak
i u kluczowych poddostawcéw. Réwnoczesnie do stuzby przywrd-
conych zostato kilka egzemplarzy wczesniej zmagazynowanych
samolotow.

Na marginesie warto zauwazy¢, ze wcigz trwa proces certyfika-
cji drugiej z kluczowych w tym momencie dla rosyjskiego lotnictwa
cywilnego maszyn — MS-21-310. Kontynuowane sg réwniez prace
majace na celu redukcje przekroczonej zaktadanej masy ptatowca.
Obejmujg one takze poprawe charakterystyk aerodynamicznych
i 0siggébw w locie oraz opracowanie szczegbtowego raportu tech-
nicznego obejmujgcego rozwigzania konstrukcyjne kokpitu, cen-
troptata, wnek podwozia, elementdw skrzydet, potaczen skrzydto-
-kadtub, pylonow silnikow etc. Dokumentacja zmodyfikowanych
podzespotoéw po redukcji masy ma zosta¢ zamknieta z koficem
grudnia 2027 roku.

Na realizacje prac nad MS-21-310 i Tu-214 przeznaczono do-
datkowe $rodki przesunigte z ,wstrzymanych” prac nad szeroko-
kadtubowym samolotem pasazerskim.

Firma leasingowa Aviation Capital Group zdecydowata si¢ zamowi¢ kolejnych

25 egz. 737-8 oraz 25 egz. 737-10. Grafika: Boeing
to réwniez umowe z firmg leasingowa Aviation Capital Group (ACG), ktéra
zdecydowata sig zamowi¢ 25 egz. 737-8 oraz 25 egz. 737-10. Dostawy
nowych samolotéw majg zakonczy¢ sie¢ w 2033 roku. Styczniowy kon-
trakt zwiekszy portfel zamoéwien ACG na samoloty 737 MAX do facznie
121 egz., z ktérych 50 stanowig najwigksze 737-10.

Umowa o jeszcze wigkszym znaczeniu dla amerykanskiego producen-
ta byt kontrakt z liniami Delta Air Lines, ktore zamowity 30 Dreamlinerow
w wariancie 787-10. Przewoznik zagwarantowat sobie dodatkowo opcje
na zakup kolejnych 20 maszyn tego typu. Samoloty docelowo majg po-
stuzy¢ do obstugi tras transatlantyckich oraz potgczen z portami lotniczy-
mi w Ameryce Potudniowe;j.

Kolejnym klientem, ktory ogtosit w styczniu zakup Dreamlinerow, staty
sie linie Ethiopian Airlines, bedace juz obecnie uzytkownikiem najwigkszej
w Afryce floty samolotéw Boeinga. Etiopski przewoznik zaméwit dziewie¢
787-9, przy czym sama umowa zostata zawarta (podobnie jak umowa na
zakup 11 egz. 737 MAX 8) jeszcze w grudniu ub. roku, ale przez pewien
czas pozostawata nieujawniona. Nowe Dreamlinery dotacza do 30 juz
wykorzystywanych maszyn tego typu w wariantach 787-8 i -9. Ostatni
kontrakt zwigkszyt pulg 787-9, na ktérych dostawe oczekuje Ethiopian
Airlines, do 20 egz.
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ATR 72-600 w barwach linii lotniczych AirBorneo.
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» Porozumienie AirBorneo i ATR

Podczas odbywajacych sie na poczatku lutego targéw Singapore Airshow

Kolejnym sukcesem Boeinga w ostatnich tygodniach staty sie¢ umo-
wy na dostawy samolotoéw rodziny 737 MAX zawarte z indyjskimi liniami
lotniczymi Air India. Chodzi o dwa kontrakty, z ktérych pierwszy zostat
zawarty jeszcze w ub. roku, ale przez pewien czas pozostawat nieujaw-
niony. Dotyczy on 10 egz. 737-10. Druga umowa obejmuje natomiast do-
stawe 20 egz. 737-8. W obu przypadkach doszto do wykorzystania opcji
kontraktowych uwzglednionych we wcze$niej zawartych porozumieniach.
Zakupy Air India sg zwigzane z rozwojem siatki potgczen lokalnych oraz
na kierunkach potudniowoazjatyckich.

Podczas lutowego salonu lotniczego Singapore Airshow doszto na-
tomiast do ogtoszenia zawarcia kontraktu na 10 egz. 737-8 dla linii
lotniczych Air Cambodia. Umowa zostata formalnie zawarta jeszcze
w grudniu 2025 roku. Bedg to pierwsze maszyny tego typu we flocie tego
przewoznika. Dodatkowo kambodzarnskie linie zapewnity sobie opcje na
zakup kolejnych 10 maszyn tego samego typu. Wartos¢ kontraktu liczona
wedtug cen katalogowych moze siggna¢ 2,4 mid USD. Linie Air Cam-
bodia, bedace czegsciowo wtasnoscig kambodzanskiego rzadu (30 proc.
udziatéw), uzytkuja obecnie flote samolotéw Airbus A321-200 i A320-200
oraz turbo$migtowych ATR 72-500 i ATR 72-600. u

Linie Air Cambodia ogtosity zawarcie umowy na dostawy 10 egz. 737-8 (plus

10 w opcji). Grafika: Boeing

linie AirBorneo i francusko-wtoskie joint venture ATR ogtosity zawarcie strategicz-
nego partnerstwa w celu modernizacji floty Rural Air Services (RAS). Obejmuje
ono dostawe pieciu turbosmigtowych samolotow komunikacji regionalnej ATR
72-600 oraz trzech mniejszych ATR 42-600. Ponadto AirBorneo zagwarantowa-
to sobie prawa do zakupu dodatkowych czterech samolotéw. Dostawy zaplano-
wano w latach 2027-2029. Porozumienie powigzane jest z planami transformacji
AirBorneo w linig lotniczg kontrolowang przez wtadze stanu Sarawak, powstatg
po przejeciu MASwings. Obecnie AirBorneo dysponuje o$mioma samolotami
ATR 72-500 i szescioma DHC-6-400 Twin Otter przejetymi po MASwings. O ile
obecnie AirBorneo obstuguje wytgcznie potagczenia wewngtrzne, to jest rozwa-
zane otwarcie w przyszto$ci potaczen do portéw lotniczych w Brunei, Indonezji
i na Filipinach. Co ciekawe, samoloty przeznaczone dla AirBorneo bedg mogty
zostac przystosowane w razie potrzeby do ewakuacji rannych.

Grafika: ATR
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» Nowe kontrakty Airbusa

W ostatnich dniach ub. roku Airbus poinformowat
0 zawarciu umowy na dostawe 30 egz. A320neo dla
chinskiej firmy leasingowej China Aircraft Leasing
Group Holdings Limited. Tym samym catkowita licz-
ba samolotow produkowanych przez Airbusa zamoé-
wionych prze CALC zwigkszyta sie¢ do 282, z czego
203 stanowig obecnie maszyny rodziny A320neo.

Z kolei 4 lutego, podczas Singapore Airshow, po-
informowano o zawarciu umowy na dostawy czte-
rech A321neo dla tajwanskich linii lotniczych Tigerair
Taiwan. Nowe samoloty dotgczg do obecnie uzytko-
wanych dziewieciu A320ceo i o$miu A320neo. We-
dtug przewoznika, nowe A321neo postuzg docelowo
do obstugi potagczen o najwigkszym obtozeniu.

Zdecydowanie wigksza pod wzgledem warto$ci
okazata sie jednak ogtoszona kilka dni wczesniej
umowa z amerykanskimi liniami Delta Air Lines.

» Airbus podsumowat produkcje
samolotow pasazerskich

12 stycznia europejski koncern ogtosit podsumowanie dostaw sa-
molotoéw pasazerskich w 2025 roku. Dostarczono 793 samoloty r6z-
nych typéw (o 26 egz. wigcej niz w 2024 roku) dla facznie 91 odbior-
cow. Analogicznie jak w poprzednich latach, najwigcej dostarczono
samolotow rodziny A320neo (607 egz.), na kolejnych pozycjach zna-
lazty sig 93 egz. A220 (wyrazny wzrost w poréwnaniu z ub. rokiem),
57 egz. A350 i 36 egz. A330neo. W 2025 roku zawarto umowy na
dostawy 49 egz. A220, 656 egz. A320, 100 egz. A330neo (oraz dwdch
A330 MRTT) i 193 egz. A350. Na koniec 2025 roku do realizacji pozo-
stawaty zamowienia na facznie 8754 samoloty réznych typéw, w tym
1124 szerokokadtubowych.

Pod koniec ub. roku chinska firma leasingowa CALC zdecydowata sig za-
mowié kolejnych 30 egz. A320neo. Grafika: Airbus

Llinie Delta Air Lines zamowity 16 egz. A330-900 i 15 egz. A350-900, zwiekszajac liczbe zaméwionych
A330neo i A350 do odpowiednio 55 i 79. Grafika: Airbus

Przewoznik zdecydowat sig bowiem zaméwi¢ 31 samolotéw szerokokadtubowych, w tym 16 egz.
A330-900i 15 egz. A350-900. Tym samym catkowita liczba zamoéwionych przez Delte samolotow
A330neo i A350 zwigkszyta si¢ do odpowiednio 55 i 79.
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» Wyniki produkcji Airbus
Helicopters za 2025 rok

W styczniu br. Airbus Helicopters opub-
likowat podsumowanie wtasnych osiggnie¢
w 2025 roku w zakresie dostaw i sprzedazy
nowych $migtowcéw. Dla europejskiego kon-
cernu byt to kolejny udany rok, ktéry przy-
niést zauwazalne wzrosty w obu kategoriach.
W sumie producent zebrat w ub. roku od
205 klientow z 50 krajow $wiata zamdwienia
netto na 536 $migtowcow (wraz z potencjalny-
mi opcjami jest to 544 brutto), w poréwnaniu
z 450 egz. w 2024 roku. Szczegoinie pomogt
w tym wyjgtkowo pomysiny ostatni kwartat,
w ktorym zamdwionych zostato az 230 $mi-
gtowcdw. Jest to jednak wynik wcigz daleki od
rekordowych lat 2006-2008, kiedy to otrzyma-
no zamoéwienia na 615 egz. w 2006, 802 egz.
w 2007 i 715 egz. w 2008 roku. Jednakze
w ciggu zaledwie roku nastapit wzrost zamé-
wien o 19 proc., co oznacza utrzymujgcg sie
dobra koniunkture w catym zakresie produk-
téw cywilnych i wojskowych.

Ubiegtoroczne zaméwienia brutto w rozbiciu
na konkretne typy maszyn przedstawiaty si¢

nastepujaco: H125-129 egz., H130 - 47 egz.,
H135-45egz.,H140-61egz.,H145-149¢egz.,
H-160 - 30 egz., H175 - 15 egz., Super Pu-
ma i pochodne — 34 egz., NH90 — 34 egz. Za
sprzedazowy przebdj ubiegtego roku mozna
bezdyskusyjnie uzna¢ lekki Smigtowiec H145.
Zwracajg szczeg6lng uwage catkiem znacza-
ce zamowienia w zakresie dopiero wprowa-
dzonego na rynek lekkiego $migtowca H140.
Zdobyto réwniez nowe kontrakty na dostawy
budzacych kontrowersje NH90, przy czym na
rownie duzym poziomie utrzymuje sie wcigz
zainteresowanie podobnymi maszynami ro-
dziny Super Puma/Cougar/Caracal.

Ogotem w 2025 roku Airbus Helicopters
zdobyt 51 proc. udziatu w rynku cywilnym
i stuzb publicznych. Udziat w rynku wojsko-
wym osiagnat za$ 28 proc. w poréwnaniu
z 19 proc. w 2024 roku. To ostatnie osiggnie-
cie jest gtownie zastuga olbrzymiego kontraktu
z wtadzami Hiszpanii, ktére zdecydowaty sie
na jednorazowy zakup az 100 $migtowcow dla
trzech rodzajéw sit zbrojnych (13 egz. H135,
50 egz. H145, szes¢ H175 i 31 egz. NH90).
Jednocze$nie firmie udato sig dostarczyé
w 2025 roku 392 $migtowce, w poréwnaniu

do 361 w 2024, co stanowi wzrost o prawie
9 proc. Warto zauwazy¢, ze od 2020 roku i za-
konczenia kryzysu zwigzanego z pandemia
COVID-19, producent $migtowcéw systema-
tycznie zwigksza dostawy. Przy czym nadal
daleko mu do szczytowego okresu z lat 2008-
-2011, kiedy regularnie przekazywat klientom
ponad 500 $migtowcoéw rocznie (588 egz.
w 2008, 558 egz. w 2009, 527 egz. w 2010
503 egz. w 2011). [ ]

Marcin Strembski

Za sprzedazowy przebdj ub. roku mozna bezdysku-
syjnie uzna¢ widoczny na pierwszym planie lekki
$smigtowiec H145. Ponadto, mimo dostgpnego
w ofercie nowoczesnego $Smigtowca NH90, row-
nie wielkim zainteresowaniem ciesza sie nadal
$migtowce rodziny Super Puma/Cougar/Caracal.

Fot. Marcin Strembski
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895 KM, wspbtpracujacym z pieciotopatowym kompozytowym $migtem Hartzell.
Gtownym wyréznikiem TBM 980 jest natomiast pakiet awioniki Garmin G3000
PRIME z trzema duzymi wy$wietlaczami wielofunkcyjnymi z konfigurowalnymi
ekranami dotykowymi o przekatnej 14 cali, co pozwala na ptynne zarzadzanie
funkcjami lotu. Poprawiony interfejs i ergonomia majg redukowaé obcigzenie
pilota. Samolot ma charakteryzowaé sie réwniez zwigkszonym komfortem dla
pasazerow. Wprowadzono m.in. mozliwos¢ instalacji terminala Starlink Mini
zapewniajgcego tacznos¢ satelitarng, porty tadowania USB-C o mocy 100 W
oraz ,wy$wietlacze komfortu”. Inne modyfikacje objety m.in. instalacje paliwo-
wa. Samolot wyposazono w radar pogodowy Garmin GWX 8000 zamontowany
w gondoli na krawedzi natarcia lewego skrzydfa.

Co ciekawe, w chwili prezentacji TBM 980 dysponowat juz certyfikatami typu
wydanymi przez Agencje Bezpieczenistwa Lotniczego Unii Europejskiej (EASA)
oraz amerykanskg Federalng Administracje Lotnictwa (FAA). Dostawe pierw-
szego seryjnego egzemplarza TBM 980 zaplanowano na 28 stycznia br. Cena
samolotu zostata ustalona na poziomie 5,82 min USD.

» Daher prezentuje TBM 980

15 stycznia francuska firma Daher zaprezentowata oficjalnie naj-
nowszego cztonka rodziny TBM 900, czyli TBM 980. Samolot prze-
znaczony dla szesciu pasazeréw bazuje na rozwigzaniach dobrze
znanego TBM 960. Napedzany jest takim samym silnikiem turbo-
$migtowym Pratt & Whitney Canada PT6E-66XT o mocy startowe;

TBM 980 jest szostym modelem samolotu w rodzinie TBM 900 wprowadzonym przez
Dahera od momentu przejecia w 2014 roku tej linii produktowej w wyniku wyku-
pienia wigkszosci udziatow EADS SOCATA. Fot. Daher

Przy okazji COMAC podsumowat réwniez do-
tychczasowe dostawy samolotow C909 i C919.

» Gasnicze C909 dla Shanxi Victory General Aviation

Chinska panstwowa firma COMAC (Com-
mercial Aircraft Corporation of China) poin-
formowata na poczatku lutego o podpisaniu
umowy z Shanxi Victory General Aviation na
dostawe niedawno certyfikowanego gas-
niczego wariantu samolotu komunikacji re-
gionalnej C909 (certyfikat Chinskiego Urzg-
du Lotnictwa Cywilnego przyznany zostat
w grudniu 2025 roku). Porozumienie obej-
muje dostawe trzech maszyn oraz o$wiad-
czenie woli zakupu trzech kolejnych.

B Cirrus Aircraft prezentuje G3 Vision Jet

3 lutego firma Cirrus Aircraft oficjalnie zaprezentowata trzecig ge-

C909 w wariancie gasniczym moze za-
braé¢ 10 ton wody lub innego $rodka gasni-
czego oraz 19 pasazerow. Nie jest to ostatni
wariant C909, ktdry ma zosta¢ zaprezen-
towany w najblizszym czasie. Chinski pro-
ducent deklaruje bowiem np. zamiar pre-
zentacji samolotu w konfiguracji ewakuacji
medycznej. Juz wczesniej informowalismy
natomiast o propozycjach skierowanych do
odbiorcéw maszyn w konfiguraciji do prze-
wozow VIP.

Do konca 2025 roku dostarczono 182 egz. C909
i 32 egz. C919. Na marginesie warto zaznaczy¢, ze
liczby te wyraznie kontrastujg z optymistycznymi
planami chifiskiego producenta, ktdry zaktada, ze
do 2030 roku bedzie w stanie dostarcza¢ 145 egz.
C909 i C919 rocznie. Padajg rowniez deklaracje
dotyczace szerokokadtubowego C929, ale biorac
pod uwage chocéby brak lotnego prototypu, moz-
na traktowac je jako niemajgce wiele wspdlnego
z realiami.

[

w poprzedniej generacji Vision Jet pozwalata na zajgcie miejsc na kanapie

dwdjce dzieci i jednemu dorostemu), wprowadzenie tacza danych kontroli ru-

chu lotniczego, a takze nowego wykonczenia wnetrza. Celem tych modyfikacji

neracje odrzutowego samolotu dyspozycyjnego Vision Jet (G3 Vision
Jet). Zmiany obejmujg w sumie 30 modyfikacji, dotyczacych m.in.
konstrukcji siedzen przeznaczonych dla szesciu dorostych pasazerow
i jednego dziecka (w tym ostatnim przypadku mowa o przekonstru-
owaniu kanapy w ostatnim rzedzie, ktéra w przypadku G3 pozwala
podrézowaé dwom dorostym i dziecku, podczas gdy konfiguracja

jest przede wszystkim poprawienie wygody pasazerdw i zatogi oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa lotu. Poprawie komfortu pasazeréw zajmujacych miejsca w tyl-
nym rzedzie stuzy¢ ma m.in. przesunigcie o okoto 5 cm do przodu $rodkowego
rzedu foteli. Dodatkowe miejsce na stopy uzyskano réwniez dzieki odpowied-
niemu uksztattowaniu samych foteli.

W nowej generacji samolotu Vision Jet zachowano znang z wcze$niejszych

modeli mozliwos¢ demontazu tylnej kanapy oraz Srodkowego rzedu foteli. Fotele

=
|

sazenia Arrivée).

Vision Jet.

dostaty dodatkowe wzmocnienia i nowe sktadane podtokietniki. Wprowadzono
takze nowe materiaty wykorczeniowe, nowe rozktadane stoliki, uchwyty etc.
Zamontowano takze nowe $wiatta do lgdowania o wiekszej mocy. Ulokowang
w czesci nosowej klape uktadu klimatyzacji zastgpiono natomiast zaluzja.
Samolot w dalszym ciggu oferowany jest z silnikiem Williams International
FJ33-5A znanym z wczesniejszej wersji G2+. Jego cena zostata skalkulowana
na poziomie 3,6 min USD, jest wigc o 160 tys. USD wyzsza (w wariancie wypo-

Na poczatku lutego firma Cirrus Aircraft zaprezentowata trzecia generacje samolotu

Fot. Cirrus Aircraft

» Kanadyjskie problemy Gulfstreama

Pod koniec stycznia duze kontrowersje
wzbudzita deklaracja prezydenta Stanéw Zjed-
noczonych Donalda Trumpa o zamiarze cof-
nigcia certyfikacji dla kanadyjskich samolotow
do czasu ,petnej certyfikacji” amerykanskich
samolotow Gulfstream G500, G600 oraz G700

2/2026

i G800 przez kanadyjski organ nadzoru lotni-
czego Transport Canada. Towarzyszyly temu
oskarzenia kanadyjskich urzednikow o blokowa-
nie eksportu Gulfstreama oraz grozby natozenia
50 proc. cet na wszystkie samoloty produkowane
w Kanadzie i sprzedawane do USA. Informacje

dotyczace braku certyfikacji Transport Canada
dla wymienionych czterech modeli Gulfstreama
zostaty potwierdzone przez rzecznik amerykan-
skiego producenta. Jednoczes$nie kontrowersje
ekspertow wzbudzita sama kwestia mozliwo-
ci cofniecia certyfikacji z powodéw innych
niz kwestie bezpieczenstwa.

Michat Gajzler
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Listopad 2025 r.

0d kiedy w ostatnich dniach pazdziernika wojska rosyjskie zajety wigk-
szos$¢ Pokrowska i zagrozity otoczeniem wojsk ukrainskich bronigcych
catej aglomeracji, przez kolejny miesiac nie zdotaty poczynié na tym kie-
runku wigkszych postepow. Podobnie byto na pétnocnym odcinku frontu,
gdzie po wejsciu do centrum Kupianska Rosjanie nie zdotali opanowaé
catego miasta. Za to znaczace postepy uczynili na potudniu, gdzie osiag-
neli przedmiescia miasteczka Hulajpole. Wedtug statystyki prowadzonej
przez ukrainski zespot DeepStateUA, SZ FR zajety w listopadzie tacznie
505 km? ukrainskiego terytorium, przy czym ze wzgledu na opdznienie
w raportowaniu postepow, czes¢ z nich osiggnieto w pazdzierniku. SZ FR
kontynuowaty ataki za pomoca dronéw uderzeniowych i pociskow dale-
kiego zasiegu na cele w gtebi Ukrainy. W zwigzku z nastaniem sezonu
grzewczego celem wielu uderzen hyty elektrocieptownie. Z kolei SZU
kontynuowaty serie udanych atakow z poprzednich tygodni, ktérych ce-
lem byty rosyjskie rafinerie, przeprowadzajac w listopadzie rekordowgq
jak dotad liczbe 14 uderzen na obiekty tego rodzaju.

1 listopada

W nocy celem ataku ukraifiskich bezzatogow-
cdw byta infrastruktura energetyczna w ob-
wodzie moskiewskim. Do powaznej awarii
zasilania doszto jedynie w miescie Zukowski,
a w jej wyniku tysigce mieszkancow zostato po-
zbawionych pradu. Ulice i domy pograzyty sie
w ciemnosciach okoto 23.00 czasu lokalnego.
MO FR poinformowato o zestrzeleniu w ciggu
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nocy 98 dronéw w dziesieciu regionach Rosiji.
W zwigzku z ukrainskimi atakami wprowadzo-
no czasowe ograniczenia operaciji lotniczych na
lotniskach w Penzie, Samarze, Saratowie, Katu-
dze i Tambowie.

Jak podato dowodztwo SP SZU, w nocy
SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzyciem 223 BSP,
w tym okoto 140 Szahidéw, podczas gdy resz-
te stanowity wabiki dronowe Gerbera i aparaty

eprasa.pl fe678d9b25

Wwojna powietrzna

innych typéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 206 BSP. Odnotowano trafienia
17 dronéw w siedmiu lokalizacjach, choé mogto
byc¢ ich kilka wigce;.

Zaatakowane zostaty cele w rejonie miejsco-
wosci Opisznia w obwodzie poftawskim (trafio-
ny zaktad oczyszczania gazu), Nowogrod-Sie-
wierski w obwodzie czernihowskim, Berezéwka
w obwodzie odeskim, Zofotonosza w obwodzie
czerkaskim, Fastow w obwodzie kijowskim, Su-
my w obwodzie sumskim (obiekt energetyczny),
tozowa i Samilijewka w obwodzie charkowskim
(w obu trafiono infrastrukture kolejowa), Wasyl-
kiwka w obwodzie dniepropetrowskim oraz Sto-
wiansk w obwodzie donieckim.

Okoto 7.20 nastapit atak pocisku balistyczne-
go Iskander-M na okolice stacji benzynowej na
zachodnim krancu Mikotajowa. Uderzenie gto-
wicy kasetowe] uszkodzito stacje i znajdujace
sie na niej samochody, co spowodowato $mier¢
jednego cywila i obrazenia u 15 oséb. Po potu-
dniu w Pawtohradzie co najmniej 12 Szahidéw
uderzyto w kompleks magazynowy firmy kurier-

Jak poinformowato 19 listopada Dowddztwo Sit
Powietrznych SZU, od poczatku stuzby rozpoczetej
w sierpniu 2024 roku ukraifskie F-16 przechwycity
juz ponad 1300 rosyjskich rakiet i dronéw. W paz-
dzierniku Stany Zjednoczone ogtosily, ze F-16
przekazane Ukrainie w ramach pomocy wojskowej
wykonuja okoto 80 proc. wszystkich lotéw bojowych
ukrainskich samolotow.

Aotnictwo



skiej MistEkspress oraz w Pawtohradzkie Za-
ktady Sprzetu Technicznego. W obu miejscach
wybuchty duze pozary.

2 listopada

Nocg SZU zaatakowaty za pomocg bezzatogow-
cdw piec obiektéw na terytorium Rosji. W odda-
lonym 0 90 km od granicy z Ukraing mieécie Ze-
leznogorsk (obwdd kurski) zaatakowano podsta-
cje elektroenergetyczng 110 kV. W miejscowosci
Usman w obwodzie lipieckim (240 km od gra-
nicy) trafiono kolejowg stacje trakcyjng 220 kV.
Inna grupa BSP zaatakowata miejskg podstacje
elektroenergetyczng 220 kV w Atczewsku w ob-
wodzie tuganskim (75 km od granicy). Na skutek
pozaru w tym obiekcie doszto do przerw w do-
stawie pradu. W miescie Orzet (165 km od gra-
nicy) na skutek ukrainskiego uderzenia doszto
do pozaru w lokalnej elektrocieptowni. Poza tym
12 ukrainskich BSP zaatakowato naftoport Tuap-
se w Kraju Krasnodarskim. Jedno uderzenie od-
notowano w nabrzeze terminalu naftowego nr 1,
gdzie rozprzestrzenit si¢ pozar. Uszkodzeniu
ulegt jeden z tankowcow, ktérego zatoga zostata
ewakuowana. Wéréd zacumowanych jednostek
odnotowano nastepujgce szkody:

nad UKraina

zatopienie matego statku Nord,

pozar na tankowcu Pollux (pod flagg Panamy),
na poktadzie ktérego znajdowato sig 40 tys.
ton produktow naftowych;

pozar na tankowcu Czai ( Liberia ) z 56 tys. ton
produktéw naftowych na poktadzie;

pozar na tankowcu Coast Buster (Bahamy)
bez tadunku;

pozar na tankowcu Saturn (Federacja Rosyj-
ska) bez tadunku.

Dodatkowo w porcie promowym Kawkaz
w Ciesninie Kerczenskiej (pod stronie okupowa-
nego Krymu) w ogniu stanat holownik. Na lotni-
sku w Soczi z powodu nocnego ataku dronéw
zostato op6znionych prawie 90 lotdw.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine dwoma
pociskami Iskander-M oraz 79 BSP roznych ty-
péw, w tym okoto 50 Szahidami. Ukrainska OPL
zadeklarowata wyeliminowanie 67 BSP. Odno-
towano trafienia pocisku i 12 dronéw w szesciu
lokalizacjach, a takze szkody w wyniku upadku
zestrzelonych szczatkéw w dwoch miejscach.

Wieczorem Rosjanie przeprowadzili potgczo-
ny atak na nieokre$lony cel w poblizu Sinjawki
w obwodzie czernihowskim za pomocg dwéch
Iskanderow-M i kilku drondw. Bezzatogowcami
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zostato zaatakowane miasto Nowogrdd-Sie-
wierski. Grupa Szahidéw zaatakowata Izmait
w obwodzie odeskim. Duzy pozar odnotowano
w stacji elektroenergetycznej 110 kV w zachod-
niej czeSci miasta. Poza tym odnotowano atak
dronowy we wsi Safjanij, ktéry byt prawdopodob-
nie wymierzony w pole paneli fotowoltaicznych.
W nocy nastapit takze ostrzat rakietowy Zaporo-
za z systemu wieloprowadnicowego Tornado-S,
w wyniku czego w dzielnicach Kosmicznyj i Piw-
dennyj w potudniowej cze$ci miasta wystapity
czeSciowe przerwy w dostawie wody i pradu.
Podczas tych atakéw zgineto sze$¢ osob, w tym
dwoje dzieci.

Prezydent Ukrainy Wotodymyr Zetenski ogto-
sit otrzymanie z Niemiec dostawy nieokre$lo-
nej liczby systemoéw przeciwlotniczych Patriot.
Weczesniej wladze w Berlinie zadeklarowaty za-
miar przekazania dwoch jednostek ogniowych
z zasobow wtasnej armii.

3 listopada

W nocy oddziaty Sit Operaciji Specjalnych (SSO)
SZU przeprowadzity udany atak na obiekty lo-
gistyczne armii rosyjskiej na okupowanej czgSci
terytorium obwodu fuganskiego. W poblizu mia-
sta Dowzansk drony FP-2 uderzyty w miejsce
roztadunku cystern kolejowych, ktére dowiozty
w poblize frontu transport paliw i Srodkéw smar-
nych. Ponadto w poblizu wsi Rozkiszne jeden
z oddziatéw SSO zniszczyt dronami duzy maga-
zyn logistyczny SZ FR. Skuteczno$¢ obu atakéw
zostata dobrze udokumentowana na filmach.
Poza tym SG SZU potwierdzit przeprowadzenie

Rosyjskie ataki rakietowe
na ukrainski personel wojskowy

Tragedia na uroczystosci

z 1 listopada

Jak przekazato Biuro Prokuratora Generalne-
go Ukrainy, dowddca jednej z jednostek SZU
zorganizowat 1 listopada uroczyste zgroma-
dzenie i wreczenie odznaczen z udziatem
100 Zzotnierzy. Chodzito gtéwnie o uhonoro-
wanie najlepszych operatoréow z oddziatow
dronowych. Tym samym doszto do ztamania
rozkazu naczelnego dowoédcy gen. Oteksandra
Syrskiego o zakazie gromadzenia sig perso-
nelu i nakazie jego rozsrodkowania podczas
alarmoéw lotniczych. Co wiecej, po ogtosze-
niu alarmu lotniczego dowoédca jednostki nie
przerwat wydarzenia i nie polecit rozproszenia
personelu wojskowego. W efekcie Sity Zbroj-
ne FR przeprowadzity wyjgtkowo tragiczny
w skutkach atak rakietowy i dronowy na miej-
sca, w ktorych przebywali zotnierze i cywile.
Odpowiedzialnemu za to zgromadzenie ofi-
cerowi przedstawiono zarzuty karne o zanie-
dbanie obowigzkéw stuzbowych w stanie wo-
jennym.

2/2026

Os$wiadczenie prokuratury nie przedstawia
zbyt wielu szczeg6téw, ale zdarzenie odbito
sie dos¢ szerokim echem w ukrainskiej prasie.
Z opowiesci $wiadkéw, wynika, ze wieczo-
rem Rosjanie przeprowadzili potgczony atak
rakietowo-dronowy na koncentracje personelu
35. Samodzielnej Brygady Piechoty Morskiej
w obwodzie dniepropetrowskim. Atak Iskande-
ra-M i trzech drondw nastgpit w momencie, gdy
zotnierze przygotowywali sie na le$nej polanie
do ceremonii wreczenia odznaczen. Rozpalono
ogniska i pochodnie, ktére mogty by¢ widocz-
ne z drona. Celem drugiego uderzenia pocisku
Iskander-M byta stacja benzynowa w pobliskiej
wsi, gdzie zostali trafieni cztonkowie tej samej
brygady przebywajacy jeszcze w autobusie.
Wedtug oficjalnych danych ukrainskiej proku-
ratury, zgineto wéwczas 12 zotnierzy i siedmiu
cywiléw, a rannych zostato 36 zotnierzy.

Powtarzajace sie przypadki
Niestety do takich wydarzeh na odlegtych od
frontu poligonach dochodzito w 2025 roku do-

syé czesto. 1 marca SZ FR zaatakowaty poli-
gon w obwodzie dniepropetrowskim pociskiem
Iskander-M z amunicjg kasetowg. W maju
pojawity sie doniesienia o ataku na terenowg
strzelnice wojskowg w obwodzie sumskim.
Zgineto szeSciu zotnierzy, a ponad 10 zosta-
to rannych.

Najgorszy pod tym wzgledem byt czerwiec
2025 roku. Przyktadowo, 1 czerwca SZ FR
zaatakowaty poligon w obwodzie dnieprope-
trowskim, zabijajgc 12 zotnierzy i ranigc ponad
60. Z kolei 4 czerwca armia rosyjska ostrzelata
rakietami poligon w obwodzie pottawskim, co
skutkowato dwiema ofiarami $miertelnymi (licz-
by rannych nie ujawniono). 22 czerwca nastgpit
atak na poligon jednej z brygad zmechanizowa-
nych w obwodzie chersonskim — wiadomo, ze
zginety trzy osoby, a 14 zostato rannych. Z kolei
24 czerwca Rosjanie zaatakowali teren jedne-
go z o$rodkow szkoleniowych Wojsk Ladowych
SZU bezzatogowcem typu Szahid. Tym razem
udato sie unikng¢ masowych strat, ale jeden
Zotnierz zostat ranny.
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tej nocy atakéw dronowych na rafinerie ropy
naftowej w Saratowie. W trafionej dwoma BSP
rafinerii wybucht pozar w rejonie instalacji prze-
tworczej AVT-6 (w tym miejscu eksplodowat tylko
jeden dron, bo drugi obrat sobie za cel instalacje
izomeryzacji, ale utknat ztapany w sie¢ antydro-
nowg). Maksymalny przerdb tego zaktadu wyno-
si 4,8 min ton ropy rocznie.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine trzema
pociskami aerobalistycznymi KindZat, cztere-
ma pociskami Iskander-M, pigcioma pociskami
systemoéw plot. S-300/400 odpalonymi w trybie
uderzen na cele naziemne, a takze 138 BSP roz-
nych typow, w tym okoto 80 Szahidami. Ukrain-
ska OPL zadeklarowata wyeliminowanie jednego
Kindzata i 115 drondw. Zarejestrowano trafienia
pociskéw i 20 BSP w 11 lokalizacjach.

Wystrzelone z samolotéw MiG-31 nad obwo-
dem tambowskim KindZafy trafity w baze lotni-
czg Ozerne w obwodzie zytomierskim, ale zakres
szkdd pozostaje nieznany. BSP eksplodowat
w poblizu podstaciji trakcyjnej 110 kV ,Gawri-
towka” (obwod charkowski), ale tylko czeSciowo
zerwat zewnetrzne przewody. W miejscowosci
Szewczenko, (obwod dniepropetrowski) atak
czterech BSP wymierzony byt w ob6z polowy
wojsk SZU. Blisko 10 Szahidéw zaatakowato
stacje kompresorowg gazu ,Marjewka” w obwo-
dzie mikotajowskim. Dane serwisu satelitarnego
NASA FIRMS pokazujg, ze wybucht tam duzy
pozar w rejonie transformatoréw 150 kV. Dodat-
kowo kilka rosyjskich BSP zaatakowato stacje
obstugi pojazdéw w Mikotajowie. W miejscowo-
$ci Nowoseliwka (obwdd pottawski) BSP uderzyt
w stacje kolejowg Swinkowka, uszkadzajac frag-
ment sieci trakcyjnej i czasowo przerywajgc ruch
pociggéw. W Nizynie (obwdd czernihowski) dwa
odrzutowe BSP zaatakowaty lotnisko Panstwo-

Pdzna jesienia 2025 roku coraz wiecej rosyjskich
bezzatogowcow Sredniego zasiegu Motnia-2 byto
wyposazonych w pozyskane i aktywowane niele-
galnie odbiorniki amerykanskiego systemu sateli-
tarnego Starlink, ktore zapewniaja odpornos¢ na
standardowe systemy WRE.

wej Stuzby Ratowniczej Ukrainy, gdzie znajdo-
waty sie magazyny paliw oraz sprzet ratowniczy.
Uszkodzony zostat budynek administracyjny
i dwa hangary, a pozar objat ponad 400 m2.

SZ FR przeprowadzity atak dronem FPV
na strefe przemystowg stacji dystrybucji gazu
w poétnocno-wschodniej czesci Kramatorska
(rejon Kutowaja Batka). Detonacja lekko uszko-
dzita budynek administracyjny i obiekt stacji,
ale nie stwierdzono wycieku gazu. O 4.05 na
terenie Dniepropetrowskich Zaktadoéw Naprawy
Lokomotyw Spalinowych eksplodowata seria
czterech Iskanderow-M. Zniszczeniu ulegt trzy-
pietrowy budynek administracyjny oraz powaz-
nie uszkodzone zostaty hale techniczne wraz
z kilkoma remontowanymi wagonami i lokomo-
tywami. Okoto 9.25 rosyjskie samoloty zbombar-
dowaty przy uzyciu trzech bomb FAB-250 UMPK
wojskowy punkt kontrolny na wschodnich obrze-
zach aglomeracji Aleksiejewo-Druzkowka, przy
autostradzie H20. Mimo posiadania betonowych
obiektow fortyfikacyjnych, punkt kontrolny zostat
zrbwnany z ziemia.

4 listopada

W nocy SZU przyprowadzity na terenie Rosji
szereg uderzen dronowych. Najbardziej spek-
takularny byt atak na kompleks rafineryjno-
-petrochemiczny w Kstowie, gdzie znajdujg sie
dwa $ciSle powiazane ze sobg zaktady. ,SIBUR-
-Kstowo” produkuje etylen, propylen, benzen,
a takze komponenty przydatne w wytwarza-
niu materiatow wybuchowych. Z kolei rafineria
~Lukoil-Nizegorodnieftieorgsintez” jest jedng
z wiodacych w Rosji, o rocznej zdolno$ci prze-
robowej 17 min ton. W wyniku ukrainskiego ata-
ku na terenie kstowskiego kompleksu wybucht
intensywny pozar. Zdaniem regionalnego gu-
bernatora Gleba Nikitina, w ataku uczestniczyto
20 BSP, z ktorych wszystkie zostaty rzekomo
zestrzelone. Wedtug jego doniesien nie byto
zadnych ofiar, chociaz spadajace szczatki dro-
néw miaty uszkodzi¢ trzy domy prywatne i blok
mieszkalny.

Ponadto nad ranem doszto do ataku na za-
ktad petrochemiczny ,Sterlitamak” w Republice
Baszkirii w Rosji, specjalizujgcy sie w produkcii
kauczukow i benzyny lotniczej. W teren przed-
sigbiorstwa uderzyty co najmniej dwa BSP,
zaobserwowano tez pozar. Prezydent Baszkirii
potwierdzit, ze przyczyng eksplozji w zaktadach
petrochemicznych byt atak dronowy, przy czym
— wedtug jego stéw — OPL zestrzelita oba drony,
ktérych ,szczatki spadty na strefe przemystowg
w poblizu obiektu pomocniczego. Nie byto ofiar
$miertelnych ani rannych, a zaktad dziata nor-
malnie.”. Burmistrz miasta dodat, ze w wyniku
ataku zawalit sie dach w lokalnej oczyszczalni
wody, w ktorej podczas zdarzenia pracowato
pie¢ osob, ale nikt nie zostat ranny.

Po ataku ukraihskich BSP w ogniu staneta
réwniez podstacja elektryczna 500 kV ,Frot-

1 czerwca, tuz po jednej z takich tragedii, do-
wodca Wojsk Ladowych gen. Mychajto Drapaty
poinformowat o ztozeniu rezygnacji ze stano-
wiska, poniewaz czut sig bezsilny wobec bez-
myslnosci wielu cztonkdw korpusu oficerskiego,
ktorzy nie przestrzegali zakazu urzadzania zgro-
madzen, z naciskiem na publiczne uroczystosci
wojskowe. Po rozmowie z prezydentem Woto-
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dymyrem Zetenskim generat Drapaty zgodzit
sie pozosta¢ w czynnej stuzbie i objgt dowo-
dzenie operacjami bojowymi Sit Potgczonych
Ukrainy.

W kolejnych miesigcach byto troche lepiej,
aczkolwiek 29 lipca znowu miat miejsce rosyjski
atak na teren jednej z jednostek szkoleniowych,
czego rezultatem byli zabici i ranni. 12 sierpnia

nastgpit natomiast atak na jednostke szkolenio-
wa, w ktdrym zginat jeden zotnierz, a 23 zosta-
to rannych. We wrzes$niu doszto do kolejnego
ataku, w ktérym poniesiono straty w personelu,
cho¢ samo zdarzenie objeto Scistg cenzurg i nie
ma o nim szczego6towych informacji. Za to do-
brze opisany jest przypadek z 16 pazdziernika,
kiedy dwa Iskandery-M spadty w poblizu wsi
Czerwonowierszka. Celem byt tymczasowy ob6z
dla pododdziatéw 235. Putku Piechoty Morskiej,
w ktérym ponad 100 zotnierzy z poboru mobiliza-
cyjnego przechodzito przyspieszony kurs szko-
lenia bojowego. W efekcie zgineto 39 zotnierzy,
a niemal 60 zostato rannych.

Nie ma watpliwosci, ze celem Rosjan jest
nie tylko spowodowanie bezposrednich strat
wsrod ukrainskiego personelu wojskowego, ale
rowniez dezorganizacja catego procesu szko-

Zajecia szkoleniowe ukrainskich zotnierzy w otwar-
tym terenie s3 dla Rosjan okazja do przeprowadza-
nia atakow rakietowych na personel przeciwnika,
zanim ten osiagnie gotowos$¢ bojowa do dziatan na
froncie. Na zdjeciu Zotnierze ukrainskiej 22. Brygady
Zmechanizowanej podczas ¢wiczen poligonowych
Iz3 gﬁcﬁ(m przekazanego przez Polske wozu piechoty

Aotnictwo
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Rosyjski bezzatogowiec uderzeniowy BM-35 /talmas w widoku ukrainskiego drona przechwytujacego. Apa-
raty tego typu sa stosowane na masowa skale na bliskim i dalekim zapleczu frontu, przewazajac liczebnie

nad popularnymi niegdys$ Lancetami.

lowskaja” w obwodzie wotgogradzkim. Guber-
nator Andriej Boczarow ogtosit, ze przyczyng
zdarzenia byt nieszcze$liwy upadek szczat-
kow zestrzelonego drona. Na skutek uderzenia
ukrainskich dronéw wybucht pozar w podstacii
110 kV ,Rylskiej” w okolicy miasta Rylsk w ob-
wodzie kurskim. Gubernator regionu Aleksandr
Chinsztejn potwierdzit ukrainski atak, dodajac,
ze z powodu awarii dostepu do pradu zostato
pozbawionych ponad 16 tys. abonentéw (in-
stytucji i gospodarstw domowych) z rejonéw
rylskiego, gtuszkowskiego i koreniewskiego.
Ponadto Ukraincy uzyli drona do uszkodzenia
podstacji elektrycznej w miejscowosci Biata Sto-
boda w rejonie bietowskim. Wedtug gubernatora
Chinsztejna atak spowodowat zapton skrzynki
bezpiecznikowej w transformatorze, a przerwy

w dostawie pradu dotknety siedem osiedli miej-
skich. Pracownicy elektrowni tym razem szyb-
ko przywrocili zasilanie, korzystajac z zasilania
awaryjnego.

Wedtug danych MO FR w ciggu nocy nad
Rosjg zniszczono 85 ukrainskich BSP. Jak po-
informowata Federalna Agencja Transportu Lot-
niczego, z powodu ukrainskiego ataku w nocy
zostaty tymczasowo zamkniete lotniska cywilne
w Ufie, Kazaniu, Nizniekamsku, Wotgogradzie,
Tambowie, Penzie, Saratowie i Samarze.

W nocy SZ FR ponownie przeprowadzity ata-
ki przeciwko wybranym celom na Ukrainie, sku-
piajac sie gtownie na rejonach przyfrontowych.
Uzyty pocisku Iskander-M, sze$ciu pociskow
S-300 w trybie ataku na cele naziemne, a takze
130 BSP réznego typu, w tym okoto 80 Szahi-

Podstawowym orezem do atakdéw na ukrairiskich Zotnierzy gromadzacych sig¢ na otwartym terenie jest

pocisk balistyczny Iskander-M z gtowica kasetowa.

lenia nowych pododdziatéw. SZU zmuszone
sg bowiem podejmowa¢ dodatkowe S$rodki
ostroznosci podczas alarméw lotniczych, co
musi wigzaé sie z czestym odwotywaniem za-
je¢ albo transportem ludzi na szkolenie w mniej
zagrozone rejony kraju, a nawet do panstw

2/2026

Fot. Witalij W. Kuzmin

przyjaznych. Op6znia to i podraza caty proces
przygotowania jednostek do walki. Rosyjskie
ataki na o$rodki szkoleniowe zapewne nieprzy-
padkowo przybraty na sile w momencie, gdy
ukrainskie wojsko odczuwa na froncie bardzo
powazne braki kadrowe. ]
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déw. Ukrainska OPL zneutralizowata 92 BSP.
Zarejestrowano trafienia pociskow i 31 dronéw
w 14 miejscach.

Okoto 23.00 rosyjski dron zaatakowat rejon
stacji benzynowej sieci Azimut w Stowiansku
(obwod doniecki), gdzie w momencie ataku
znajdowaly sie pojazdy wygladajace na wojsko-
we. Szahid nieco chybit i uderzyt w skrzyzowa-
nie, a odfamki i fala uderzeniowa spowodowaty
uszkodzenia okien i fasad w okolicznych bu-
dynkach — trzech blokach mieszkalnych, stacji
benzynowej oraz Specjalnym Internacie Nr 23
dla dzieci stabowidzacych. Zerwaniu ulegta linia
energetyczna, a w promieniu 200 m nastgpita
przerwa w dostawie pradu.

W poblizu wsi Bietenkoje w rejonie Krama-
torska odnotowano serig trzech atakéw z uzy-
ciem BSP roznych typdw - Szahid, Motnia-2
i ltalmas. Do pierwszej eksplozji doszto na tere-
nie dzielnicy mieszkalnej, gdzie znajdowaty sig
ciezarowki SZU. Uszkodzeniu ulegty samochéd
osobowy i trzy prywatne budynki mieszkalne.
Drugie uderzenie nastapito na dziedzifcu wielo-
pietrowego budynku mieszkalnego, uszkadzajac
ramy okienne i linie energetyczne. W obiekcie
miat znajdowac sig punkt obserwacyjny, kt6-
ry namierzono po transmisji sygnatéw radio-
wych. Trzeci dron trafit bezpo$rednio w budy-
nek mieszkalny, gdzie spodziewano sig zasta¢
zotnierzy SZU.

W obwodzie odeskim na skutek uderzen BSP
wybuchty pozary w obiektach infrastruktury ener-
getycznej i portowej w okolicach Izmaitu. Trafio-
na zostata miejska podstacja elektroenergetycz-
na 110 kV oraz rejon nabrzezy nad Dunajem. Do-
datkowo okoto 12 dronéw zaatakowato nieznany
cel w poblizu wsi Dunajske. W wyniku atakow
BSP odnotowano réwniez pozary we wsiach Do-
kuczajewskie (dwa domy, obiekt cywilny) i Ruska
tozowa. Jeden z dronéw uderzyt w remize Stra-
zy Pozarnej pod Charkowem, uszkadzajac baze
i sprzet. Odnotowano co najmniej pie¢ eksplozji.
W wyniku tych atakéw rannych zostato sze$¢
0s6b, w tym dwoch strazakow.

W Nikopolu w obwodzie dniepropetrowskim
Rosjanie celowo zaatakowali karetke wiozaca
chorego do szpitala. Trzech medykéw zostato
rannych, ale pacjentowi nic sig nie stato. W ob-
wodzie dniepropetrowskim w wyniku rosyjskich
atakow na rejon Sinetniki zgineta kobieta, a ran-
nych zostato osiem osob, w tym dwoje dzieci.
Podpalono kawiarnig, budynek mieszkalny i gru-
pe zaparkowanych obok siebie pigciu samocho-
dow ciezarowych, ktére mogty zosta¢ uznane
za cel w ramach akcji zwalczania logistyki na
zapleczu frontu. Uszkodzona zostata takze bli-
Zej nieokreslona infrastruktura w Pawtohradzie.
Ponadto nastapit atak rakietowy (przypuszczanie
pociskami S-300) na nieznane cele w obwodzie
sumskim.

Okoto 16.30 rosyjskie lotnictwo przeprowa-
dzito atak dwiema bombami FAB-250 UMPK
na budynek liceum w Dobropolu. Catkowicie
zawalit sig dach i poddasze oraz zniszczone zo-
stato gorne pietro gtownego budynku, w ktérym
mieli stacjonowaé ukrainscy zotnierze. W poblizu
szkoty zniszczone zostaty dwa wojskowe pojaz-
dy terenowe.
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Ukrainskie pociski manewrujgce Neptun po-
nownie zaatakowaty w nocy elektrocieptownie
w Orle. W obiekt trafit co najmniej jeden pocisk,
powodujac duzy pozar.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing 80 BSP,
w tym okoto 50 Szahidéw. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 61 dronéw. Zare-
jestrowano trafienia 18 BSP w siedmiu lokaliza-
cjach, a takze szkody w wyniku upadku zestrze-
lonych szczatkéw w dwdch miejscach.

Migdzy 20.20 a 20.45 doszto do ataku na most
drogowy przez rzeke Wotcze z uzyciem dwaoch
uderzeniowych BSP. Bezposrednie trafienie
przebito jezdnie mostu, ale nie zniszczyto zasad-
niczej konstrukcji stalowego przesta. Poza tym
okoto 3.00 rosyjska bomba lotnicza spadta na te-
ren Dobropolskiej Centralnej Fabryki Wzbogaca-
nia, powodujac powazne uszkodzenia urzadzen
do wydobywania wegla surowego i przylegtej
galerii przeno$nika. Okoto 18.00 dwa Szahidy
zaatakowaty infrastrukture kolejowg w poblizu
wsi Priwolje. Celem byty most kolejowy nad rze-

kg Suchoj Torec (nieznaczne uszkodzenie prze-
sta) oraz odcinek torow kolejowych w poblizu
przejscia granicznego Bantyszewo-Gusarowka
(zerwano jeden z dwoch toréw i trakcje). Nad
ranem zaatakowany za pomocg Szahidéw oraz
bomb kierowanych UMBP-5R zostat kompleks
hangarowy Mikotajowskich Lotniczych Zaktadow
Remontowych (NARP). Atak byt wymierzony
w ukrainskie mozliwo$ci prowadzenia naprawy
i modyfikacji samolotéw wojskowych, zwtaszcza
Su-24M i remontéw silnikéw D-30KP do samo-
lotéw transportowych It-76/78. Bezpo$rednio
trafiony zostat hangar nr 4 i magazyny czesci
zamiennych.

6 listopada

W nocy SZU z powodzeniem zaatakowaty dro-
nami Elektrocieptownie Kostromska w Wotgore-
czensku (0 mocy 3600 MW) oraz rafinerie w re-
jonie Wotgogradu. Wedtug niezaleznego kanatu
Astra, chodzi o rafinerig ropy naftowej ,tukoil-
-Wotgogradnieftiepierierabotka” w rejonie kras-
noarmiejskim. Gubernator obwodu wotgogradz-
kiego Andriej Boczarow oficjalnie przekazat, ze
~Spadajace szczatki drondw spowodowaty pozar
w strefie przemystowej”. Pociski i drony FP-1/2
uderzyty takze w duzy sktad amunicji na lotnisku
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w okupowanym Doniecku, okoto 40 km od linii
frontu. Dowoddca ukrainskich Wojsk Systemoéw
Bezzatogowych Robert ,Madziar” Browdi po-
twierdzit potem, ze w rejonie Doniecka wysadzo-
no magazyn Szahidéw i miejsca startu BSP. Byta
to wspodina operacja Sit Operacji Specjalnych,
Wojsk Rakietowych i brygady bezzatogowcdw
L,Ptaki Madziara”. W nocy ukrainskie Sity Opera-
cji Specjalnych (SSO) zniszczyty dronami zbior-
nik magazynu ropy naftowej w Gwardiejsku na
Krymie, a takze zaatakowaty dwa pociagi z cy-
sternami do transportu paliwa na rampie rozta-
dunkowej. Rosyjska OPL miata zestrzeli¢ noca
75 drondw, w tym 45 w obwodzie wotgogradz-
kim. Z powodu obecnosci w powietrzu bezzato-
gowcow w Rosji tymczasowo zawieszono loty na
13 lotniskach.

W rafinerii ,Naftan” w Nowopotocku na Biato-
rusi z nieznanych przyczyn wybucht pozar, w wy-
niku ktérego uszkodzeniu ulegta jednostka prze-
tworstwa oleju napedowego. Przedsigbiorstwo
jest jedng z dwaoch rafinerii ropy naftowej w tym
kraju, o rocznej zdolno$ci przerobowej okoto

Mobilne stanowisko
kontroli ukrainskich
dronow przechwytu-
jacych FPV. Zwraca
uwage usytuowanie
na Srodku otwartego
pola i brak maskowa-
nia, zatem operatorzy
znajduja sie daleko
poza frontem i chronia
obiekty infrastruktury
krytycznej.

12 min ton. Zaktad przetwarza rosyjski surowiec,
a nastepnie zwraca Rosji gotowe paliwo diesla
wykorzystywane w pojazdach wojskowych.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzyciem
135 BSP, w tym okoto 90 Szahidéw. Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 108 drondw.
Zarejestrowano trafienia 27 BSP w 13 lokaliza-
cjach. Rosyjskie ataki skoncentrowane byty na
obiektach kolejowych, energetycznych i wojsko-
wych w obwodach dniepropetrowskim, charkow-
skim i czernihowskim.

W Kamensku (obwdd dniepropetrowski) sil-
ny atak kilkunastu BSP na obiekty dworca ko-
lejowego zniszczyt podstacje trakcyjng 110 kV
oraz sie¢ trakcyjng torow. Zniszczeniu ulegty
trzy budynki administracyjne stuzby technicznej,
a taczna powierzchnia pozaru wyniosta okoto
300 m2. W miejscowosci Bogoduchow (obwdd
charkowski) atak BSP na teren Charkowskich
Sieci Elektrycznych Wysokiego Napiecia (,Char-
kiwoblenergo”) uszkodzit budynek magazynowy,
garaz, cigzaréwke i sprzet serwisowy. W miej-
scowosci Gorodnia (obwdd czernihowski) Sza-
hid uszkodzit podstacje elektroenergetyczng
110/35/10 kV, ktora byta juz raz atakowana.
W miejscowo$ci Bachmacz (obwod czernihow-
ski) trzy bezzatogowce uszkodzity linie energe-

tyczne zasilajgce stacje kolejowe Czeremoszki,
Kruty i Chalimonowo. W Petropawliwce (ob-
wod dniepropetrowski) BSP zaatakowat sktad
amunicji, w ktérym zaobserwowano niewielki
pozar amunicji do broni recznej, ale ptomienie
nie rozprzestrzenity si¢ na gtébwne magazyny.
W miejscowosci Barwenkowo (obwod charkow-
ski) usitowano trafi¢ dwoma dronami podstacje
elektroenergetyczng 110/35/10 kV ,Torecka”, ale
nie odnotowano zniszczen.
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MO FR podato, ze w nocy nad Rosjg i zaanek-
towanym Krymem zestrzelono 11 ukraifskich
drondw.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing 128 BSP,
w tym okoto 80 Szahiddéw. Ukrainska OPL zade-
klarowata wyeliminowanie 94 dron6éw. Odnoto-
wano trafienia 31 BSP w 11 lokalizacjach.

Rosyjskie drony zaatakowaty przedsigbior-
stwo cywilne i placowke edukacyjng w Czugu-
jewie, powodujgc powazny pozar. W wyniku
nocnych atakéw na terenie obwodu odeskiego
uszkodzone zostaty obiekty energetyczne, ma-
gazyny i budynek administracyjny. Jak poinfor-
mowaty lokalne wtadze ukrainskie, na skutek
ataku na krytyczng infrastrukture w obwodzie
charkowskim miejscowo$¢ tozéwka i okolice
zostaty pozbawione pradu.

Wieczorem w wyniku ataku rosyjskiego lotni-
ctwa bombami UMPK na teren stacji benzynowej
w gminie Pesoczyn w obwodzie charkowskim
rannych zostato osiem oséb. W wyniku podob-
nego nalotu bombowego na wies$ Korotycz obra-
zenia odniosty cztery osoby cywilne.

Prezydent Ukrainy Wotodymyr Zetenski za-
twierdzit mianowanie ptk. Jurija Czerewaszenki
na stanowisko dowddcy Bezzatogowych Syste-
moéw Obrony Powietrznej — zastepcy dowédcy
Sit Powietrznych SZU. Oficer ten wcze$niej brat
udziat w tworzeniu pierwszej grupy mobilnych
brygad szybkiego reagowania OPL, a ostatnio
pracowat nad dronami przechwytujgcymi. Na
nowym stanowisku bedzie zajmowat si¢ rozwo-
jem i wdrazaniem komponentu bezzatogowego
w SP SZU. Plany utworzenia nowego rodzaju
wojsk w ramach Sit Powietrznych ogtoszono
po raz pierwszy pod koniec wrzesnia 2025 roku.
Ma on uzupetni¢ lotnictwo taktyczne i przeciw-
lotnicze wojska rakietowe poprzez wzmocnie-
nie obrony obiektow na zapleczu za pomocg
dronéw przechwytujgcych, w celu zwalczania
wrogich dronéw dalekiego zasiegu, takich jak
Szahid i Gerbera.

Wedtug stow ptk. Czerewaszenki: ,Tylko
w tym miesigcu [listopadzie 2025 roku] zostato
zniszczonych przez drony przechwytujgce po-
nad 150 wrogich BSP. We wrze$niu, pazdzier-
niku i listopadzie 2025 roku liczba zestrzelonych
drondw przekroczyta natomiast 1100! [...] Dro-
ny przechwytujgce to elastyczny, ekonomicznie
uzasadniony i niezbedny technicznie element
nowoczesnej OPL. Oczywiscie nie moga zasta-
pi¢ rakietowych komplekséw przeciwlotniczych
ani lotnictwa zatogowego, ale znaczaco po-
prawiajg wydajnos¢ systemu obrony powietrz-
nej kraju, czynigc go bardziej dostosowanym
do nowych wyzwan.”.

Aotnictwo
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Przyblizony przebieg rosyjskiego ataku przeciwko Ukrainie w nocy z 7 na 8 listopada 2025 roku.

8 listopada

W nocy SZU zaatakowaty za pomocg BSP pod-
stacje 500 kV i elektrocieptowni¢ TEC-2 w miej-
scowosci Wotzskie, podstacje ,Bataszowska”
500 kV w Nowonikotajewsku, a takze usitowano
trafi¢ baze lotniczg Engels. W Saratowie prawdo-
podobnie prébowano po raz kolejny trafi¢ w ra-
finerig, ale atak nie powiddt sig, dron uszkodzit
jednak budynek akademika, gdzie ranne zostaty
dwie osoby. W obwodzie wotogodzkim zostata
zaatakowana trzema dronami stacja elektro-
energetyczna 750 kV ,Bietozierska”, po czym
nastapity wytgczenia pradu w rejonach kikwi-
dzenskim, uriupinskim, nowonikotajewskim i no-
woaninskim. Przypuszczalnie doszto jedynie do
zerwania sieci, bo zasilanie szybko przywrécono.
Ponadto, jak poinformowat gubernator obwodu
kurskiego, SZU podjety probe ataku na elektro-
cieptownig w Kursku, ale nie zakorczyta sie ona
powodzeniem i obiekt dziata normalnie. MO FR
ogtosito, ze w nocy nad Rosjg i zaanektowanym
Krymem zestrzelono 79 ukrainskich drondw.

W nocy SZ FR przeprowadzity zmasowa-
ny atak na obiekty infrastruktury krytycznej na
Ukrainie. Wojska Radiotechniczne SP SZU wy-
kryty siedem pociskéw Kindzat, 25 pociskow
Iskander-M/KN-23, 10 pociskow Iskander-K, trzy
morskie pociski Kalibr oraz 458 BSP réznych ty-
pow, w tym okoto 300 Szahidéw. Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 415 celow
powietrznych - dziewieciu pociskéw réznych
typow i 406 BSP. Odnotowano trafienia 26 po-
ciskow i 52 BSP w 25 lokalizacjach, a zestrzelo-
ne szczatki wyrzadzity szkody w czterech miej-
scach. Nie ustalono miejsc upadku lub trafien
10 pociskow.

Gtownymi celami byta ukrainska infrastruktura
gazowa i energetyczna. Jeden z atakéw dotknat
obiekt na terenie Elektrocieptowni Zmijewskiej
(obwdd charkowski), chociaz wiadomo byto, ze
zakfad nie produkowat juz energii elektryczne;.
Ucierpiata réwniez Elektrocieptownia Trypilska

2/2026

Grafika: PPO Radar/monitorwar

w obwodzie kijowskim. Kompleksowy Zaktad
Przetwérstwa Ropy Naftowej i Gazu w Bielsku
(obwéd pottawski) otrzymat trafienie Iskande-
rem-M. Pociskami zostaty ostrzelane réwniez
Zaktad Wydobycia Ropy Naftowej i Gazu Nr 4
w obwodzie czernihowskim, oczyszczalnia gazu
UKPG w obwodzie charkowskim, Elektrocie-
ptownia Charkowska TEC-5, Elektrownia Stobo-
zanska, Elektrocieptownia Prydniprowska oraz
Pawtohradzkie Zaktady Chemiczne wraz w przy-
legty infrastrukturg energetyczna. Nieznany cel,
prawdopodobnie zwigzany z infrastrukturg ga-
zowg, zaatakowany zostat w poblizu Kotelwy
(obwod pottawski).

W obwodzie kijowskim w wyniku ataku znisz-
czony zostat obiekt w poblizu Makarowa, gdzie
miata miesci¢ sie rzekomo jedna z baz szkole-
niowych Gtéwnego Zarzadu Wywiadu (GRU) MO
Ukrainy. Celem Kindzatéw i dronéw byty zaktady
gazownicze i energetyczne w obwodzie pottaw-
skim, wojskowy o$rodek logistyczny w Biatej
Cerkwi w obwodzie kijowskim, a takze lotnisko
w Boryspolu. Ponadto Rosjanie zaatakowali
budynek lokomotywowni na dworcu kolejowym
w Hrebince w obwodzie potftawskim, bedacy
waznym weztem komunikacyjnym migdzy Kijo-
wem a Pottawa.

Nawet pie¢ Kalibréw i liczne drony uderzyty
w cele w Swittowodsku w obwodzie kirowohradz-
kim, gdzie znajduije sig elektrownia wodna. Kolej-
ne Kalibry wraz z Iskanderami-K zostaty wystrze-
lone na cele zwigzane z przemystem paliwowym
w pobliskim Krzemienczuku w obwodzie pottaw-
skim. Szahidy trafity w stacje elektroenergetycz-
ne m.in. w poblizu miejscowoséci Szostka (obwéd
sumski) i Prytuki (obwod czernihowski), a takze
w obiekty w samych Sumach. Inne miejsca beda-
ce celem drondw to Kijow, Zaporoze i Mikotajow,
a takze przyfrontowe rejony Ztatopola i Batakliji
w obwodzie charkowskim.

Efekty tych atakow byty druzgocace. W wyni-
ku uderzenia drona w 9-pigtrowy budynek miesz-
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kalny w Dnieprze zginety trzy osoby, a 12 zostato
rannych, w tym dwoje dzieci. W obiekcie infra-
struktury energetycznej w obwodzie odeskim
wybucht pozar. Obwéd charkowski meldowat
o o$miu rannych. W miejscowo$ci Korotycz
zniszczony zostat budynek stacji benzyno-
wej, uszkodzonych zostato kilka samochoddw.
W dzielnicy Pieczerskiej w Kijowe sptonety czte-
ry ciezaréwki, w poblizu uszkodzone zostaty dwa
budynki i samochdd osobowy. W obwodzie pot-
tawskim miasta Chorisnyj Ptawnyj i Krzemien-
czuk zostaty pozbawione pradu, wody i ogrze-
wania. Do przerw w dostawie pradu doszto w Ki-
jowie i Charkowie. Mocno uszkodzona zostata
infrastruktura kolejowa w obwodach zaporoskim,
dniepropetrowskim i charkowskim.

Po rosyjskich atakach wigkszo$¢ regiondéw
Ukrainy wprowadzita przerwy w dostawach pra-
du w wyznaczonych godzinach oraz limity zu-
zycia dla firm i przemystu. Z najpowazniejszymi
ograniczeniami borykaty sie obwody charkowski,
sumski i pottawski. Z kolei inne regiony, takie
jak dniepropetrowski, zaporoski i mikotajowski,
do$wiadczaty krétszych, cyklicznych przerw
w dostawach pradu. W zwigzku ze zniszczeniem
okolicznych podstacji i sieci energetycznych
pojawito sie zagrozenie dla stabilnej pracy ukra-
inskich elektrowni jgdrowych, ktére nie byty do-
tad bezposrednio atakowane, lecz brak odbioru
pradu miat zmusi¢ je do awaryjnego wytgczenia
reaktorow.

Wieczorem w Bietgorodzie w Rosji i rejonach
przylegtych ponad 20 tys. odbiorcéw nagle zo-
stato pozbawionych pradu, ktérego dostawy
ustaty chwile po ogtoszeniu alarmu o zagroze-
niu rakietowym, ktory trwat od 18.10 przez oko-
to 10 minut. Ofiarg ataku padta znajdujaca sig
w Biefgorodzie Elektrocieptownia ,tucz”. Nie-
co wczesniej wiadze rosyjskie poinformowaty
o awarii infrastruktury energetycznej w obwodzie
wotgogradzkim, w wyniku ktérego cztery rejony
zostaty pozbawione pradu.

GUR opublikowat tego dnia nagranie z ataku
wiasnego BSP na rosyjski $migtowiec z rodziny
Ka-27/32 w Prymorskim na Krymie. Najprawdo-
podobniej atak miat miejsce okoto 8 listopada.
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W nocy ukraihskie wojska rakietowe i bezza-
togowce zaatakowaty z sukcesem trzy cele na
terytorium Federacji Rosyjskiej i terenéw oku-
powanych. Prawdopodobnie przy uzyciu pocis-
kow Neptun trafiono w hale generatoroéw (jeden
pocisk) i kottownig nr 1 (dwa pociski) w Elektro-
cieptowni Woroneskiej Nr 1, ktora jest najwiek-
szym dostawcg energii cieplnej dla budynkéow
mieszkalnych i duzych przedsiebiorstw w mie-
Scie. Elektrownia zaopatruje w ciepto cztery
dzielnice miasta, a takze ponad tysigc przedsie-
biorstw, w tym najwiekszy zaktad przemystowy
~Woronezsintezkauczuk”. W wyniku trafienia
podstacji 35 kV ,,Korenewo” w obwodzie kurskim,
od pradu zostato odcietych 10 miejscowosci. Do-
szto takze do ataku na Krym, gdzie przypusz-
czalnie trafiono w sktad amunicji pod Gwardyj-
skiem. Jak podato MO FR, w nocy nad obwodem
brianskim zestrzelono 43 BSP, a nad obwodem
rostowskim jeden.
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W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing 69 BSP,
z ktérych ukrainska OPL wyeliminowata 34.
Odnotowano trafienia 32 BSP w dziewieciu lo-
kalizacjach, a upadek wraku zestrzelonego BSP
wyrzadzit szkody w jednym miejscul.

Po nocnym ataku w obwodzie odeskim uszko-
dzone zostaty budynki mieszkalne, garaz i ga-
zocigg. Ponadto kilka rosyjskich dronéw zaata-
kowato cele na wschodzie obwodu dnieprope-
trowskiego, gdzie trafione zostaty miejscowosci
Wasyliwka i Prosianna. W Prosiannej, wedtug
serwisu NASA FIRMS, celem byta stacja kole-
jowa — wybucht duzy pozar i stycha¢ byto od-
gtosy wtdrnych detonacji. Do tego co najmniej
siedem Szahidéw zaatakowato infrastrukture
energetyczng w tozowej w obwodzie charkow-
skim. W rezultacie doszto do przerw w dostawie
pradu. W miasto uderzyta rowniez bomba szy-
bujgca, choé nie jest jasne, co byto jej celem.
Okoto 10 drondw zaatakowato infrastrukture
energetyczng w Stowiansku w obwodzie donie-
ckim. W momencie ataku nad miastem stycha¢
byto réwniez drony FPV. W okolicy odnotowano
przerwy w dostawie pradu i skoki napiecia.

Przed potudniem SZU skutecznie zaatakowa-
ty i podpality podstacje transformatorowg w Ta-
ganrogu (cze$¢ mediow btednie identyfikuje ten
obiekt jako PS-110/35/6 kV T-25). Doprowadza
ona prad do terenéw przemystowych, ale brak
pradu byt odczuwalny réwniez w mieszkalnych
cze$ciach miasta.

W ciggu dnia SZ FR zniszczyty duzg ukrain-
ska elektrocieptownie opalang biomasg firmy
Clear Energy. W zbudowany w 2016 roku zaktad
(pierwszy tego rodzaju w Ukrainie) uderzyty trzy
drony.

W wyniku nalotu bombowego w rejonie si-
nelnikowskim w obwodzie dniepropetrowskim
uszkodzony zostat budynek szkoty. Ranna zo-
stata jedna kobieta.

10 listopada

W nocy ukrainskie drony morskie i pociski ma-
newrujgce zaatakowaty morski terminal naftowy
Tuapse w Kraju Krasnodarskim. odnotowano
jedno uderzenie przy nabrzezu nr 167.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzy-
ciem dwoch pociskow Kindzat, pigciu pociskow
S-300/400 i 67 BSP, w tym okoto 40 Szahiddw.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie
52 BSP. Odnotowano trafienia 15 BSP w dzie-
wigciu miejscach. Z dostgpnych danych wynika,
ze okoto szeSciu dronéw zaatakowato miasto
Oritka w obwodzie charkowskim. Prawdopo-
dobnie celem byta stacja kolejowa lezgca na linii
prowadzacej do waznego wezta logistycznego
w Barwinkowie w obwodzie charkowskim. Z kolei
dwa rosyjskie mysliwce MiG-31K, ktore wystar-
towaty z bazy lotniczej Sawaslejka w obwodzie
niznonowogrodzkim, wystrzelity oba przenoszo-
ne Kindzaty w kierunku bazy lotniczej w Staro-
konstantynowie w obwodzie chmielnickim.

11 listopada

W nocy ukrainskie BSP zaatakowaty rafinerie ro-
py naftowej w Saratowie. Odnotowano dwa ude-
rzenia, w wyniku ktérych wybucht duzy pozar.
Rano BSP Lutyj trafity rowniez drugg rosyjska
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rafinerie w Orsku ,Orsknieftieorgsintez”. Z powo-
du obecnosci ukrainskich drondéw tymczasowo
zamknieto lotnisko w Wotgogradzie.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine 119 BSP,
w tym okoto 80 Szahidami, z ktorych ukrainska
OPL wyeliminowata tylko 53. Z powodu desz-
czu i mgty, tej nocy nad wiekszoscig Ukrainy nie
mogty lata¢ zazwyczaj polujgce na drony samo-
loty i $migtowce. Odnotowano trafienia 59 BSP
w dziewieciu lokalizacjach, a upadek wraku
zestrzelonego BSP wyrzadzit szkody w jednym
miejscu.

Szczegblnie zmasowany atak Szahidow prze-
prowadzono na obwdd odeski. Uzyto ponad
40 dronbw, z czego wigkszos¢ zaatakowato
potozone nad Dunajem miasta portowe |zmait
i Reni na granicy z Rumunig. W Reni do duzych
pozaréw doszto w porcie i rejonie pola foto-
woltaicznego. Potudniowe przedmiescia Odes-
sy zostaty zaatakowane przez okoto dziewigé
drondéw, ale OPL zestrzelita co najmniej szes¢.
Reszta przedarta si¢ jednak i wywotata pozary
w obiektach infrastruktury energetycznej. Oko-
to siedmiu dronéw zaatakowato nieznany cel
w granicach Kramatorska w obwodzie donie-
ckim. Kilka dronéw zaatakowato cel w mieécie

Oznaczenia zestrzelen

pociskdw manewruja-

cych pod kabing pilota
ukrainskiego mysliwca
Mirage 2000.

Bohodukhiw w obwodzie charkowskim. W nocy
i nad ranem dwie grupy dronéw zaatakowaty
miejscowos¢ Wasylkiwka w obwodzie dniepro-
petrowskim, gdzie prawdopodobnie celem byta
stacja kolejowa.

Jak poinformowato rumunskie Ministerstwo
Obrony, podczas nocnego ataku na ukrainskie
porty nad Dunajem radary wczesnego ostrze-
gania zasygnalizowaty obecnos¢ grup dronow
w strefie przylegtej do rumunskiej przestrzeni
powietrznej, co w efekcie doprowadzito do pre-
wencyjnego uruchomienia systeméw obrony
powietrznej. Warunki pogodowe uniemozliwi-
ty jednak start pary dyzurnej mysliwcow, ktéra
zazwyczaj byta podrywana w takich sytuacjach.
0 1.09 wojsko otrzymato zgtoszenie o upadku na
ziemig niezidentyfikowanego obiektu w rejonie
rumunskiej miejscowosci Grindu, okoto 5 km na
potudnie od granicy z Ukraing. Na miejsce udali
sie zotnierze, ktérzy zameldowali o obecnosci
fragmentow drona.
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SG SZU poinformowat o zaatakowaniu w nocy
zaktadéw petrochemicznych ,Stawrolen” w Bu-
dionnowsku w Kraju Stawropolskim i zniszcze-
niu sktadu amunicji w miejscowosci Nowyj Swiet
w okupowanej cze$ci obwodu donieckiego. Gu-
bernator Kraju Stawropolskiego Wtadimir Wtadi-
mirow poinformowat, ze ,szczatki zestrzelonych
dronéw” spadty na strefe przemystowg wywo-
tujgc pozar. Z kolei na terenie magazynu w ob-
wodzie donieckim doszto do licznych wtdrnych
eksplozji. Ponadto SZU przeprowadzity atak na
elektrocieptownig ,Starobeszewe” w obwodzie
donieckim, gdzie réwniez wybucht pozar.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing 121 BSP,
w tym okoto 70 Szahidami, z ktérych ukraifiska
OPL wyeliminowata 90. Odnotowano trafienia
31 BSP w 19 lokalizacjach, a upadek wraku
zestrzelonego BSP wyrzadzit szkody w jednym
miejscu. Co najmniej cztery drony zaatakowa-
ty infrastrukture energetyczng w Kramatorsku,
a dwa uderzyty w nieznany cel w Stowianisku.
Ucierpiata réwniez infrastruktura energetyczna
w miejscowosciach Bohustaw (obwod kijowski),
Berezywka (obwod odeski), a takze elektrocie-
ptownie w tadyzynie i Winnicy (obwod winnicki).

Zaatakowano ponadto infrastrukture kolejowg
w tozowej (obwdd charkowski) oraz Wasylkiwce
i Czaplinie (obwdd dniepropetrowski). Nieznane
cele zostaty porazone w Odessie, Pawfohradzie
i Petropawtowce (obwod dniepropetrowski), Kro-
pywnickim i Dotynskiej (obwdd kirowohradzki).
Dodatkowo rano trzy drony zaatakowaty budy-
nek magazynowy w dzielnicy Chotodnohirskiej
w Charkowie.

Wieczorem jednostka dronowa Gwardii Na-
rodowej Ukrainy zniszczyta system obrony po-
wietrznej Buk-M3 w poblizu Uljanéwki i system
Osa w poblizu Nowokijewki na odcinku cherson-
skim.

13 listopada

W nocy ukrainskie oddziaty dronowe podpality ro-
syjski terminal ,Morskoj Nieftjanoj” w Teodozji na
okupowanym Krymie. Stanowi on wazny wezet
dostaw paliw drogg morska na Potwysep Krym-
ski oraz na okupowane terytoria potudniowej

Aotnictwo
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Przyblizony przebieg rosyjskiego ataku przeciwko Ukrainie w nocy z 13 na 14 listopada 2025 roku.

Ukrainy. Ukrainskie BSP zaatakowaty rowniez
baze magazynowo-serwisowg bezzatogowcow
Orion na lotnisku w Kirowskim na Krymie. Drony
tego typu sg zdolne do przenoszenia bomb lotni-
czych i rakietowych pociskow powietrze-ziemia,
w tym manewrujgcych Banderol. Zniszczono co
najmniej dwa hangary, ale nie ma danych, czy
znajdowaty sie w nich jakie$ statki powietrzne.
Uderzono takze w radar obrony powietrznej
w okolicach Eupatorii. Trafiono w sktad ropy naf-
towej w poblizu Berdiafnska w obwodzie zaporo-
skim, a takze wysunigte stanowiska dowodzenia
5. Armiii 127. Zmotoryzowanej Dywizji Strzelcow
SZ FR. Doszto takze do pozaru w stacji elektro-
energetycznej w Gulkiewiczach w Kraju Krasno-
darskim, w wyniku czego w Nowokubarisku na-
stapita przerwa w dostawie pradu. Intensywne
dziatania rosyjskiej OPL odnotowano w nocy nad
miastem Afipskij w Kraju Krasnodarskim, gdzie
znajduje sig rafineria ropy naftowej, ale rano nie
byto doniesien o zniszczeniach. Najprawdopo-
dobniej w wyniku trafienia ukrainskiego drona
rano wybucht pozar w rafinerii ,Taneko” w Niz-
niekamsku, ktérej wydajnos¢ wynosi 8,7 min ton
rocznie. Do przeprowadzenia tych atakéw SZU
wykorzystaty BSP i pociski ukrainskiej produkcji
Flamingo, Bars i Lutyj.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzyciem
138 BSP i pocisku Iskander-M. ukrainska OPL
wyeliminowata 102 BSP, ale 36 drondw zaatako-
wato cele w 10 lokalizacjach. Zaatakowane zo-
stato m.in. miasto Artsyz w obwodzie odeskim,
gdzie doszto do uszkodzenia infrastruktury kry-
tycznej, budynku administracyjnego i warsztatow
remontowych, ale obyto sie bez ofiar. Cze$¢ Sum
zostata pozbawiona pradu. Sze$¢ oséb zostato
rannych w porannym ataku Szahidéw na Miko-
tajow, trzy z nich sg w stanie cigzkim.

Okoto 19.00 czasu moskiewskiego, podczas
planowanego lotu szkoleniowego, bez zwigz-
ku z dziataniami bojowymi, w Republice Karelii
rozbit sie rosyjski samolot bojowy Su-30SM2.

2/2026

Grafika: PPO Radar/monitorwar

Nieuzbrojona maszyna spadta na las niedaleko
miejskiego lotniska Pietrozawodska, nie powo-
dujac dodatkowych szkéd na ziemi. Jednym
z cztonkdéw dwuosobowej zatogi, ktéra zgineta
w katastrofie, byt pptk Kiryt Karcew.

14 listopada

W nocy ukraifiskie wojska dronowe i rakietowe
(uzyto pociskéw manewrujgcych Dfugi Neptun)
zaatakowaty terminal naftowy w porcie Noworo-
syjsk — drugie co do wielko$ci centrum eksportu
ropy naftowej w Federacji Rosyjskiej. W wyniku
eksplozji i rozlegtego pozaru uszkodzone zo-
staty terminal kontenerowy, zbiornik i nabrzeze
,Czarnomortransnieftu”, sktad ropy naftowej
w kompleksie przetadunkowym ,Szescharis”,
stanowiska przetadunkowe ropy, infrastruktura
rurociggbw i agregaty pompowe terminalu oraz

WOJNY i KONFLIKTY

jeden statek. W Noworosyjsku, po drugiej stronie
zatoki portowej, potwierdzono réwniez trafienia
w stanowisko systemu plot. S-300/400 na terenie
jednostki wojskowej nr 1537, po ktérych nasta-
pita detonacja pociskéw na wyrzutni. W oku-
powanym Doniecku trafiono dronami FP-1/2
w hale Donieckich Zaktadow Metalurgicznych,
ktére stuzg obecnie jako zaplecze logistyczno-
-remontowe wojsk rosyjskich. Ponadto po raz
kolejny dwukrotnie trafiona i podpalona zosta-
ta rafineria ropy naftowej w Saratowie. Doszto
takze do pozaru w zaatakowanym dronami
magazynie paliw przedsigbiorstwa ,Krystatt’
w rejonie miasta i bazy lotniczej Engels w obwo-
dzie saratowskim.

W nocy SZ FR przeprowadzity zmasowany
atak na infrastrukture krytyczng Ukrainy. Wojska
Radiotechniczne SP SZU wykryly 449 nadla-
tujgcych celow powietrznych: 430 BSP, w tym
okoto 300 Szahidéw, trzy pociski Kindzat, po-
cisk hipersoniczny 3M22 Cyrkon, sze$¢ poci-
skow Iskander-K i Kalibr oraz dziewig¢ pociskow
Iskander-M/KN-23. Ukrainska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie 419 celéw: 405 drondw,
dwoch Kindzatéw, szesciu Iskanderow-M/KN-23
oraz szesciu Iskanderéw-K i Kalibréw. Odnoto-
wano trafienia pociskow i 23 BSP w 13 lokaliza-
cjach, a takze upadek zestrzelonych szczatkdw
w 44 miejscach. Co jest dos¢ typowe przy tak
zmasowanych nalotach, oficjalny komunikat
SZU nieco rozmijat sig¢ w kwestii rzeczywistej
liczby uzytych przez Rosjan $rodkéw bojowych,
zanizajac ich liczbe.

Gtownym celem ataku byt Kijow. Atak objat
jednak réwniez obwody kijowski, charkowski,
odeski, pottawski i czerkaski. Uszkodzone zo-
staty budynki mieszkalne, infrastruktura cywilna
i sieci uzyteczno$ci publicznej w Kijowie, obwo-
dzie kijowskim i kilku innych obwodach, w tym
w Odessie, Sumach, Charkowie i Kirowohradzie.
W ukrainskiej stolicy z powodu ataku uszkodze-
niu ulegty dziesigtki budynkéw mieszkalnych
w dziewieciu dzielnicach. W dzielnicy Dnieprow-
skiej zestrzelony obiekt bezposrednio uderzyt

anowisko systemu S-400

Widoczne w satelitarnym serwisie NASA FIRMS pozary, bedace skutkiem ukrainskiego ataku na port w No-

worosyjsku w nocy z 13 na 14 listopada 2025 roku.
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Odpalenie ukrainskiego pocisku manewrujacego o wydtuzonym zasiegu Dfugi Neptun w nocy z 13 na 14 li-

stopada 2025 roku.

w pieciopietrowy budynek mieszkalny. W dziel-
nicy Desnianskiej rowniez doszto do bezposred-
nich trafien i pozaréw w dwdch wielopigtrowych
budynkach. Uszkodzone zostaty dwa fragmenty
kijowskich sieci cieptowniczych, co doprowa-
dzito do odcigcia dostaw w dwéch dzielnicach.
Spadajace szczatki Iskandera-M uszkodzity Am-
basade Azerbejdzanu w Kijowie.

W obwodzie kijowskim uszkodzone zosta-
ty cztery obiekty energetyczne. Grupa dronéw
i dwa Iskandery-M uderzyty w elektrocieptownig
w Biatej Cerkwi. Kolejnym celem byta elektro-
cieptownia CHP-5, ktéra zostata zaatakowana
przez trzy Iskandery-M i kilka Kalibréw. Ucier-
piata rowniez elektrocieptownia CHP-6, trafiona
trzema pociskami. Po raz kolejny trzema poci-
skami porazona zostata Elektrownia Trypilska.
Ponadto dwoma Iskanderami ostrzelany zostat
nieznany cel na pétnocny wschdd od podkijow-
skich Browaréw. Uderzenia drondéw odnotowano
w okolicach Czerkas, Humania (prawdopodob-
nie na terenie bazy lotniczej) i Zwienygorodki.
W obwodzie kirowohradzkim ataki uszkodzity
energetyczne linie przesytowe w rejonie nowo-
krainskim, pozbawiajgc pradu 16 miejscowosci.
W gminie Cyrkuniw w obwodzie charkowskim
ponad 3000 odbiorcéw stracito dostep do gazu.
Ponadto drony zaatakowaty nieczynny prywatny
obiekt w Czuhujowie w obwodzie charkowskim,
powodujgc pozar w budynku administracyjnym.
0 7.05 SZ FR zaatakowaty obrzeza Sum z uzy-
ciem pocisku 3M22 Cyrkon. Oficjalnie eksplozja
uszkodzita nawierzchnig drogi i przerwata wo-
docigg, powodujac wyciek wody. Okoto 9.00 za
pomocg dronéw zaatakowana zostata réwniez
strefa przemystowa Sum; wybucht gwattowny
pozar w zaktadzie produkcyjnym.

W wyniku rosyjskiego ataku w Kijowie zginefo
sze$¢ osob, a co najmniej 35 zostato rannych.
Ponadto dwie ofiary $miertelne odnotowano
w Czarnomorsku, miescie portowym na potudnie
od Odessy. Ogdlna liczba ofiar rannych w catym
kraju przekroczyta 50 oséb.

15 listopada

Ukrainskie drony zaatakowaty w nocy rafinerig
w Riazaniu, powodujac eksplozje i duzy pozar.

24

MO FR poinformowato, ze w nocy przechwycono
ponad 64 ukrainskie BSP, w tym 25 nad obwo-
dem riazanskim.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing trzema
pociskami Kindzaf i 135 BSP, w tym 80 Szahida-
mi. Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowa-
nie dwdch Kindzatéw i 91 BSP. Zarejestrowano
trafienia pocisku i 41 BSP w 13 lokalizacjach,
a upadek zestrzelonych szczatkow wyrzadzit
szkody w czterech miejscach.

16 listopada

W wyniku nocnego ataku ukrainskich BSP na
stacje elekiroenergetyczng w Czajkine niedaleko
Makiejewki w okupowanym przez Rosje obwo-
dzie donieckim doszto do przerwy w dostawie
pradu, ktéra dotkneta 500 tys. odbiorcéw. Ukra-
inskie ataki wyrzadzity rowniez szkody w rafinerii
ropy naftowej w Nowokujbyszewsku w obwodzie
samarskim, a takze wysadzity stacje paliw, obie
w obwodzie donieckim, jak rowniez magazyn

Pyx noBiTpsaHWX Linen
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dronéw wykorzystywanych przez rosyjska jed-
nostke ,Rubikon”.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzy-
ciem pocisku Iskander-M i 176 BSP, w tym
okoto 100 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie 139 BSP. Zarejestrowano
trafienia 37 BSP w 14 lokalizacjach, a upadek
zestrzelonych szczatkdw wyrzadzit szkody
w dwoch miejscach. Co zrozumiate, w ukrain-
skim meldunku pominigto milczeniem trafienie
pociskiem Iskander-M w wyrzutnig pociskow
manewrujacych Neptun w okolicy Mikotajowki
w obwodzie dniepropetrowskim. Zdarzenie zo-
stato jednak upublicznione przez strong rosyjska
wraz z materiatem filmowym z drona.

17 listopada

W nocy ukrainskie ataki dronowe wymierzone
byty w pozycje rosyjskiej OPL na odcinku cher-
sonskim. Pierwszy atak miat miejsce w poblizu
Uljanowki, gdzie sity specjalne z Grupy Lasara
wykryty i zniszczyty system Buk-M3. W oddziel-
nej operacji w poblizu Nowokijowki ta sama jed-
nostka zniszczyta starszy system Osa.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine dwo-
ma pociskami Iskander-M i 128 BSP, w tym
80 Szahidami. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 91 BSP. Zarejestrowano tra-
fienia obu pociskow w dwoch lokalizacjach
i 32 BSP w 15 migjscach. W Batakliji w obwodzie
charkowskim zginety trzy osoby, a 15 zostato
rannych.

Podczas spotkania prezydentéw Emmanuela
Macrona i Wotodymyra Zetenskiego zostat pod-
pisany list intencyjny, ktory zaktada potencjalny
zakup przez Ukraing do 100 francuskich mysliw-
cow Rafale.

18 listopada

SZU przeprowadzity ataki na elektrocieptow-
nig w Zuhresie i Starobieszewie na okupowa-
nych terenach obwodu donieckiego. Ponadto
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Przyblizony przebieg rosyjskiego ataku przeciwko Ukrainie w nocy z 18 na 19 listopada 2025 roku.
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strona rosyjska poinformowata o udarem-
nionych prébach ataku dronami na Moskwe
i Riazan.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing czterema
Iskanderami-M i 114 BSP, w tym 70 Szahidami.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowa-
nie 101 BSP. Zarejestrowano trafienia czterech
pociskow i 13 BSP w 15 lokalizacjach, a upa-
dek zestrzelonych szczatkow wyrzadzit szkody
w dwoch miejscach. Jedna osoba zgineta w Be-
restynie w obwodzie charkowskim.

19 listopada

W nocy SZ FR przeprowadzity zmasowany atak
na obiekty infrastruktury energetycznej i gazowej
Ukrainy. Wojska Radiotechniczne SP SZU wy-
kryty 48 pociskow rakietowych (40 Ch-101, sie-
dem Kalibréw i Iskandera-M) i 476 BSP, w tym
okoto 300 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie 34 pociskéw Ch-101, sied-
miu Kalibréw i 442 BSP. Odnotowano trafienia
siedmiu pociskéw i 34 BSP w 14 lokalizacjach,
a upadek zestrzelonych szczatkow wyrzadzit
szkody w szesciu miejscach. Najpowazniejsze
straty wyrzagdzono w obwodach Iwowskim, tar-
nopolskim i charkowskim.

Uderzenia pociskami Ch-101 objety Elektro-
cieptownie Bursztyn (obwdd iwanofrankiwski)
i Elektrocieptownig tadyzyn (obwéd winnicki).
Zaatakowano podziemny magazyn gazu ,Da-
szawa” (obwdd Iwowski). Uszkodzona zostata
podstacja elektryczna ,Rozdit” (obwdd Iwowski)
oraz infrastruktura gazowa w poblizu tubnia
(obwod pottawski). Celem byt réwniez nieznany
obiekt w dzielnicy przemystowej w Tarnopolu
oraz w Dnieprze. Ponadto drony zaatakowaty
Lwow, Charkéw, Sumy i Odesse, a takze mniej-
sze miejscowosci w obwodzie charkowskim.
W wyniku upadku pocisku Ch-101 na wiezowiec
w Tarnopolu zgineto 38 osdb, w tym szeScio-
ro dzieci, a 94 zostaty ranne, w tym 18 dzieci.
Ogdtem w tym miesScie uszkodzone zostaty dwa
sgsiadujgce ze sobg 9-pigtrowe budynki miesz-
kalne, przy czym w jednym z nich zniszczenia
siegaty od trzeciego do dziewigtego pietra.

Okoto potnocy 19 drondw zaatakowato Char-
kow, ranigc co najmniej 46 osob. Atakowano re-
jony stobidzki i osnowanski, gdzie uszkodzone
zostaty wiezowiec mieszkalny, szpital i szkota.
We Lwowie odnotowano duzy pozar. Mer miasta
Andrij Sadowyj poinformowat pozniej, ze zostat
trafiony magazyn, w ktorym sktadowano opony,
i ze nikt nie zgingt. We Lwowie zniszczono row-
niez nowo otwarte biuro ukrainskiej panstwowej
poczty. W obwodzie iwanofrankiwskim w wyni-
ku rosyjskich atakow ranne zostaty trzy osoby.
W obwodzie chmielnickim prawie 2000 miesz-
kancow w 27 miejscowos$ciach zostato pozba-
wionych pradu.

20 listopada

W nocy miaty miejsce ukrainskie ataki na podsta-
cje energetyczne w rejonach gtuszkowskim, ryl-
skim i koreniewskim obwodu kurskiego w Rosji.
Jak poinformowat gubernator obwodu, z powodu
ataku pozbawionych pradu zostato ponad 16 tys.
0sob, lecz nie podat ile obiektéw energetycz-
nych uszkodzono.

2/2026

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing 136 BSP,
w tym okoto 80 Szahidami. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 106 BSP. Zareje-
strowano trafienia 29 BSP w 16 lokalizacjach,
a upadek zestrzelonych szczatkéw wyrzadzit
szkody w trzech miejscach. W wyniku zrzucenia
przez lotnictwo rosyjskie serii bomb kierowanych
na Zaporoze doszto do rozlegtych zniszczen
infrastruktury cywilnej, w tym uszkodzenia co
najmniej pieciu wiezowcow. Zgineto pie¢ osob,
a osiem zostato rannych.

21 listopada

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing 115 BSP,
w tym okoto 70 Szahidami. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 95 BSP. Zareje-
strowano trafienia 19 BSP w 12 lokalizacjach,
a upadek zestrzelonych szczatkéw wyrzadzit
szkody w czterech miejscach. Najbardziej ucier-
piaty obiekty infrastruktury cywilnej i mieszkalne
w obwodach czernihowskim, dniepropetrow-
skim, charkowskim i odeskim. Ponadto bom-
bami lotniczymi zaatakowane zostato Zaporoze
— zgingto pig¢ osdb, a takze uszkodzone zostaty
budynki wielopietrowe, targowisko, supermarket
i pojazdy.

22 listopada

W nocy SZU przeprowadzity serie atakow
dronowych na obiekty przemystu chemicznego
i infrastruktury paliwowej na Krymie. 12 BSP
zaatakowato przedsiebiorstwo BROM (zna-
ne réwniez jako Zaktad Bromowy ,Pieriekop”)
w Krasnopieriekopsku. Atak wymierzony byt
w hale produkcyjne nr 1 i 2, przy czym hala
nr 1 ulegta znacznym uszkodzeniom. Siedem
BSP zaatakowato podziemny magazyn gazu
,alebowskoje” we wsi Wnukowo. Zniszczony
zostat budynek przepompowni. Doszto réwniez
do ataku na sktad ropy naftowej w Symfero-
polu, ale skutki byty prawdopodobnie niewiel-
kie. Ponadto uderzono w obiekt energetyczny
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w Rylsku w obwodzie kurskim, pozbawiajac pra-
du 3000 osbb.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine po-
ciskiem Iskander-M i 104 BSP, w tym okoto
65 Szahidami. Ukraihska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 89 BSP. Zarejestrowano trafie-
nia 13 BSP w szesciu lokalizacjach, a upadek ze-
strzelonych szczatkow wyrzadzit szkody w jed-
nym miejscu.

Ukraincy opublikowali film sugerujacy, ze ope-
rator drona uderzeniowego FP-1 przeprowadzit
udany atak na lecacy rosyjski $migtowiec trans-
portowy Mi-8. Akcja miata miejsce nad obwodem
rostowskim, okoto 180 km od linii frontu. Nie uda-
to sie jednak potwierdzi¢ tej straty w zrodtach
rosyjskich.

23 listopada
Po nocnym ataku ukraifiskich dronéw uderzenio-
wych dalekiego zasiegu An-196 Lutyj wybucht
pozar w Szaturskiej Panstwowej Elektrowni
Okregowej (0 mocy 1500 MW) w 32-tysiecznym
miescie Szatura w obwodzie moskiewskim, oko-
to 120 km na wschdd od Moskwy. Ponadto na te-
renie okupowanego Doniecka drony zaatakowa-
ty podstacije elektroenergetyczne i inne obiekty
infrastruktury energetycznej w Zuhresie, Torezie,
Dokuczajewsku i Szachtarsku.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing 98 BSP,
w tym okoto 60 Szahidami. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 69 BSP. Zarejestro-
wano trafienia 27 BSP w 12 lokalizacjach.

24 listopada

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing 162 BSP,
w tym okoto 80 Szahidami. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 125 BSP. Zareje-
strowano trafienia 37 BSP w 15 lokalizacjach,
a upadek zestrzelonych szczatkow wyrzadzit
szkody w jednym miejscu. Najbardziej ucier-
piaty obiekty infrastruktury cywilnej i gospo-
darstwa domowe w obwodach charkowskim,

Przyblizony przebieg rosyjskiego ataku przeciwko Ukrainie w nocy 24 na 25 listopada 2025 roku.

Grafika: PPO Radar/monitorwar



WOJNY i KONFLIKTY

czernihowskim i dniepropetrowskim. W Char-
kowie trafione zostaty trzy budynki mieszkalne
i obiekt infrastrukturalny; cztery osoby zginety,
a 17 zostato rannych. W porcie w Odessie na
jednym z wycofanych z eksploatacji statkéw
wybucht pozar.

25 listopada

W nocy podczas ukrainskiego ataku powietrzne-
go na lotnisko Taganrog-Potudnie w obwodzie
rostowskim zostaty zniszczone dwa ekspery-
mentalne samoloty, ktére opracowano na bazie
transportowca It-76 — A-60 (RA-86879) i A-100LL
(RF-93953, czerwony 52). Maszyny nalezaty do
Taganrogskiego Kompleksu Naukowo-Technicz-
nego im. Bierijewa, ktory zajmuje sie remontami
i modernizacjami systeméw lotniczych, w tym
przebudowg samolotéw transportowych It-76
na platformy specjalistyczne. A-60 byt latajagcym
laboratorium do badan lasera poktadowego. Po-
dobno jego ostatni lot miat miejsce w 2016 roku,
ale istniejg jego zdjecia w powietrzu opubliko-
wane w 2020 roku. Od lipca 2021 roku samo-
lot byt zaparkowany w miejscu, w ktérym zostat
zniszczony. Nie jest jasne, czy prace nad laserem
poktadowym zostaty anulowane, ale wyglada na
to, ze samolot zostat wycofany z eksploatacii.
A-100LL byt latajgcym laboratorium do testéw

Moment trafienia na lotnisku Taganrog-Potudnie
rosyjskiego samolotu Bierijew A-60, ktory byt lata-
jacym laboratorium do badan lasera poktadowego.

sprzetu radarowego w ramach programu nowe-
go samolotu wczesnego ostrzegania i dowodze-
nia A-100 Premier. Ostatni znany lot miat miejsce
w 2018 roku. Od grudnia 2023 roku samolot stat
zaparkowany w jednym miejscu i prawdopodob-
nie nadal byt uzywany, przynajmniej do testow
naziemnych.

Podczas ukrainskiego ataku na teren zaktadu
w Taganrogu trafiony zostat takze hangar, ktory
stuzy do serwisowania i modernizacji samolo-
tow Tu-95MS do wersji Tu-95MSM, ktéra moze
przenosi¢ wiecej pociskow Ch-101. W tym sa-

mym miescie podpalone zostaty obiekty firmy
LAtlant Aero” produkujacej uderzeniowe BSP
Motnia. Wedtug burmistrza Taganrogu zgingta
jedna osoba, a trzy zostaty ranne. Uszkodzo-
ne zostaty dwa bloki mieszkalne, dom pry-
watny, budynek Wyzszej Szkoty Mechanicz-
nej, dwa przedsiebiorstwa przemystowe oraz
przedszkole.

Ponadto, wykorzystujac odrzutowe BSP Bars
i pociski manewrujace Neptun, SZU z powo-
dzeniem zaatakowaty w nocy terminal naftowy
»ozescharis” w Noworosyjsku i rafinerig ropy naf-
towej w Tuapse w Kraju Krasnodarskim. Wedtug
dostepnych zdje¢ satelitarnych, w Noworosyjsku
trafione zostaty urzagdzenia do przetadunku ropy
naftowej do tankowcéw i stanowisko systemu
plot. S-400.

W nocy SZ FR przeprowadzity kolejny zma-
sowany atak na obiekty infrastruktury krytycznej
Ukrainy. Wojska Radiotechniczne SP SZU wy-
kryty trzy Iskandery-M, cztery KindZafy, siedem
Iskanderéw-K, osiem Kalibréw i 464 BSP, w tym
okoto 250 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie trzech Iskanderéw-M, Kin-
dzafa, pieciu Iskanderéw-K, pigciu Kalibréw i 438
BSP. Odnotowano trafienia pociskéw i 26 BSP
w 15 lokalizacjach, a upadek zestrzelonych
szczatkdw wyrzadzit szkody w 12 miejscach.

Dobowa aktywnosé lotnictwa i wojsk rakietowych w listopadzie 2025 r.

‘L A Deklarowane :
. iz o s Intni Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
Dzien Ukrainskie ataki rakietowe i lotnicze Al zestrzelenia s
i lotnicze wg danych SG SZU ukraifskiej OPL rosyjskiej OPL wg MO FR
1 listopada sze$¢ rejondw koncentracji personelu, cztery ataki rakietowe z uzyciem czterech 348 BSP cztery bomby, cztery rakiety
P dwa systemy artyleryjskie pociskow i 74 naloty z uzyciem 139 bomb systemu HIMARS i 283 BSP
- " ; dwa ataki rakietowe z uzyciem czte- . -
g trzy rejony koncentracji personelu i sprzetu B ) e 383BSPijeden  bomba, rakieta systemu HIMARS
2 listopada wojskowego, trzy systemy artyleryjskie ;%c‘thbpoonglskow 166 nalotow 2 uzyciem pocisk oraz 365 BSP
cztery rejony koncentracii personelu, system ie¢ atakow rakietowych z uzyciem 11 po- trzy bomby, rakieta system
3listopada  obrony powietrznej, punkt kontroli BSP, PIGC atakow rakietowych z Uzy P 425 BSP y 20moY; ystemu
pieé systemow artyleryjskich ciskow i 75 nalotow z uzyciem 147 bomb HIMARS i 204 BSP
pie¢ rejonow koncentracji personelu i sprzetu . g - - g
g : Ao , o jeden atak rakietowy z uzyciem szesciu bomba, cztery rakiety systemu
ket m';';%‘féi%O dziewieC systemow artyleryjskich, - ek i 51 nalotow z uzyciem 86 borb 398BSP LyMARS 123 BSP
. dwa rejony koncentracji personelu jeden atak rakietowy z uzyciem pieciu po- ; ;
Slistopada  'eoset wojskowego, System artyleryjski ciskow i 55 nalotow z uzyciem 124 bomb 172 BSP dwie bomby i 261 BSP
; trzy rejony koncentracji personelu jeden atak rakietowy z uzyciem szesciu
6 listopada i sprzetu wojskowego, system artyleryjski pociskow i 62 naloty z uzyciem 144 bomb 248 BSP 56 BSP
; trzy rejony koncentracji personelu jeden atak rakietowy z uzyciem 10 poci- $migtowiec i 250 ; ;
7 listopada i sprzetu wojskowego skow i 74 naloty z uzyciem 164 bomb dwie bomby i 178 BSP
e dwa rejony koncentracji personelu jeden atak rakietowy z uzyciem 41 poci- 440 BSP i osiem  pocisk Neptun, siedem rakiet
P i sprzetu wojskowego skow i 54 nalotow z uzyciem 126 bomb pociskow systemu HIMARS i 247 BSP
9listopada %Y rejony koncentracji personelu jeden atak rakietowy z uzyciem pieciu po- 57 BSP sze$¢ rakiet systemu HIMARS
P i sprzetu wojskowego, trzy inne obiekty ciskow i 35 nalotow z uzyciem 104 bomb i 124 BSP
; trzy rejony koncentracji personelu jeden atak rakietowy z uzyciem trzech
10 listopada i sprzgtu wojskowego pociskéw i 36 nalotow z uzyciem 77 bomb 217 B3P 69 BSP
dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu
11 listopada wojskowego, trzy stanowiska dowodzenia jeden atak rakietowy z uzyciem jednego 162 BSP cztery rakiety systemu HIMARS
P i obserwacyjne, magazyn do przechowywania  pocisku i 44 naloty z uzyciem 44 bomb i 133 BSP
BSP, trzy inne obiekty
12 listopada trzy rejony koncentracji personelu, stanowisko  trzy ataki rakietowe z uzyciem trzech poci- 141 BSP bomba, pocisk Neptun
P dowodzenia, dwa inne obiekty skow i 36 nalotow z uzyciem 84 bomb i 157 BSP
. cztery rejony koncentracji personelu o
13 listopada i sprzetu, inny obiekt 42 naloty z uzyciem 93 bomb 442 BSP 265 BSP
. osiem rejonow koncentracji personelu dwa ataki rakietowe z uzyciem 23 poci- 490 BSP i 14 poci- :
14 istopada i sprzetu wojskowego, inny obiekt skow i 52 naloty z uzyciem 111 bomb skow cztery bomby i 247 BSP
cztery rejony koncentraciji personelu i sprzetu .
15 listopada wojskowego, siedem stanowisk dowodzenia, jeden atak rakietowy z uzyciem jednego 409 BSP a?mggscﬂs\g ggiest% ?\\l’:;?l%u

11 systemow artyleryjskich, dwa sktady
amunicii, stacja radarowa, inny obiekt

pocisku i 53 naloty z uzyciem 122 bomb

i197 BSP

26
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Satelitarny widok na lotnisko Taganrog-Potudnie w obwodzie rostowskim. Mozna dostrzec zniszczone
po ukrainskim ataku w nocy z 24 na 25 listopada eksperymentalne samoloty Bierijew A-60 i A-100LL

Gtownym celem ataku byta ukrainska infra-
struktura energetyczna w obwodzie kijowskim.
Ponadto uderzono w Elektrownig CHP-5, Elek-
trownig CHP-6, Elektrocieptownie Trypilska,
Kijowska Elektrowni¢ Wodng i Elektrocieptow-
nig Biata Cerkiew. Inne miejsca bedace celami

dronéw to port w Czarnomorsku (obwaéd odeski),
Charkow, Sumy, Kramatorsk, Kaniow i Czuhujew,
a takze miejscowosci Wasylkiwka i Awramiwka
(obwod dniepropetrowski) oraz Nowa Wodota-
ha i Merefa (obwdd charkowski). W rezultacie
tych atakow co najmniej siedem osdb zgineto,

WOJNY 1 KONFLIKTY

a 20 zostato rannych po trafieniach w budyn-
ki mieszkalne w réznych dzielnicach Kijowa.
W wyniku ataku na to miasto zostato powaznie
uszkodzone centrum logistyczne ,Novus” o po-
wierzchni 50 tys. m2. Rano dostepu do pradu nie
miato ponad 40 tys. oséb w obwodzie kijowskim,
20 tys. w obwodzie odeskim, 13 tys. w obwodzie
czernihowskim, ponad 21 tys. w obwodzie dnie-
propetrowskim i ponad osiem tys. w obwodzie
charkowskim.

Rankiem 25 listopada, w zwigzku z kolejnym
rosyjskim atakiem na Ukraing, przez przestrzen
powietrzng Republiki Motdawii przeleciato sze$¢
bezzatogowcdw. Jeden z nich rozbit sig na da-
chu domu we wsi Cuhurestii de Jos w dystrykcie
Floresti. Dron okazat sie rosyjskg Gerberg po-
zbawiong tadunku wybuchowego.

26 listopada

Wedtug informacji SG SZU, w nocy jednost-
ki dronowe zaatakowaty m.in. znajdujace si¢
w Czeboksarach w Republice Czuwaskiej zakta-
dy WNIIR ,Progress” produkujgce sprzet nawi-
gacyjny i podzespoty do pociskéw manewruja-
cych i balistycznych. Ponadto ukraifiskie drony
zaatakowaty we wsi Wasyliwka (okupowane te-
rytorium obwodu zaporoskiego) stanowisko do-
wodzenia jednej z jednostek 58. Armii, system

Dohowa aktywnos$é lotnictwa i wojsk rakietowych w listopadzie 2025 r.

Deklarowane

- ap A S Rosyjskie ataki rakietowe p Deklarowane zestrzelenia
D krainski ki raki | LY | o
} zien Ukralnskle atakl rakietows  lotnlcze i lotnicze wg danych SG SZU ukzrg?rgglg ;%?’L rosyjskiej OPL wg MO FR
; rejon koncentracji personelu i sprzetu . -~
16 listopada wojskowego, system artyleryjski 66 nalotow z uzyciem 164 bomb 213 BSP 104 BSP
. trzy rejony koncentracji personelu trzy ataki rakietowe z uzyciem szesciu po- .
17 listopada i sprzetu wojskowego ciskow i 61 nalotow z uzyciem 131 bomb sk frzy bomby i 206 BSP
18 listopada cztery rejony koncentracji personelu dwa ataki rakietowe z uzyciem dwoch po- 293 BSP cztery pociski ATACMS,
P i sprzetu wojskowego, dwa inne obiekty ciskow i 71 nalotéw z uzyciem 139 bomb siedem bomb i 93 BSP
19/iSlopada rejon koncentracji personelu i sprzetu dwa ataki rakietowe z uzyciem 52 poci- 384 BSP i 41 poci-  cztery pociski Storm Shadow
P wojskowego, inny obiekt skow i 57 nalotow z uzyciem 124 bomb skow i 119 BSP
. rejon koncentracji personelu i sprzetu -
20 listopada woiskowego, punkt kontroli BSP 62 naloty z uzyciem 145 bomb 150 BSP 123 BSP
; dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu dwa ataki rakietowe z uzyciem dwoch po-
21 listopada wojskowego, inny obiekt ciskow i 35 nalotéw z uzyciem 104 bomb 222 B3P 155B5P
dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu
29 fistopada wojskowego, cztery systemy artyleryjskie, jeden atak rakietowy z uzyciem jednego 496 BSP bomba, rakieta systemu HIMARS
P punkt kontroli BSP, wieloprowadnicowy pocisku i 42 naloty z uzyciem 101 bomb i 140 BSP
system rakietowy
dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu
g wojskowego, cztery systemy artyleryjskie, a4
23 listopada system OPL, magazyn sprzetu materiatowego 52 naloty z uzyciem 129 bomb 431 BSP 345 BSP
i technicznego
. dwa rejony koncentracji personelu . - bomba, cztery pociski Neptun
24 listopada i sprzetu wojskowego, inny obiekt 68 nalotow z uzyciem 140 bomb 448 BSP {419 BSP
piec¢ rejondw koncentracji personelu, S s ] 1 - ” .
g s yciem 24 poci- 743 BSP i 14 poci-  sze$¢ bomb, cztery rakiety
25listopada 2y systermy aryleryjskie, dwa purkty skow i 66 nalotow z uzyciem 178 bomb skow systemu HIMARS i 154 BSP
pie¢ rejondw koncentracji personelu pie¢ bomb, osiem rakiet syste-
26 listopada i sprzetu wojskowego, punkt kontroli BSP, 66 nalotéw z uzyciem 162 bomb 214 BSP mu HIMARS, pocisk Neptun
inny obiekt i 263 BSP
g rejon koncentracji personelu jeden atak rakietowy z uzyciem jednego
27 listopada i sprzetu wojskowego pocisku i 53 naloty z uzyciem 133 bomb 63 BSP 188 BSP
. rejon koncentracji personelu i sprzetu jeden atak rakietowy z uzyciem dwoch b .
28 listopada wojskowego, dwa systemy artyleryjskie pociskow i 50 nalotow z uzyciem 50 bomb 106 BSP dwa pociski Neptun i 158 BSP
09 listopada  CZ€TY rejony koncentracji personelu i sprzgtu  trzy ataki rakietowe z uzyciem 38 poci- 508 BSP i 29 poci-  dwie bomby, cztery rakiety
P wojskowego, dwa systemy artyleryjskie skow i 40 nalotow z uzyciem 110 bomb skow systemu HIMARS i 61 BSP
30 listopada dwa rejony koncentracji personelu 56 nalotow z uzyciem 139 bomb 239 BSP trzy pociski Neptun i 97 BSP

i sprzgtu wojskowego

2/2026
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plot. Tor-M1 w Mariupolu, dwa sktady amunicji
szczebla brygady w Oczeretynie i Kamiericu (ob-
wod doniecki) oraz miejsce koncentracji perso-
nelu wojskowego na kierunku pokrowskim.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzy-
ciem dwdch pociskéw Iskander-M i 90 BSP,
w tym okoto 55 Szahidami. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 72 BSP. Zarejestro-
wano trafienia obu pociskéw i 10 BSP w 10 lo-
kalizacjach.

Operatorom dronéw  przechwytujgcych
z 80. Samodzielnej Brygady Desantowo-Sztur-
mowej udato sie straci¢ nad obwodem kurskim
duzy rosyjski BSP Forpost.

217 listopada
W nocy doszto do ataku ukrainskich dronéw na
rafineri¢ ropy naftowej w Nowokujbyszewsku
w obwodzie samarskim i tymczasowo zamknigto
lotnisko w Samarze. Stychaé¢ byto prace rosyj-
skiej OPL, a nad rafinerig pojawita sie jasniejsza
poswiata. W Czeczenii ukrainskie drony trafity je-
den z budynkoéw na terenie bazy Putku ,Achmat-
-Siewier” Gwardii Narodowej Rosji w Groznym.
Ponadto ukrainskie pociski uderzyty w Elektro-
wnie Cieplng ,tucz” w obwodzie bietgorodz-
kim, powodujgc brak ogrzewania w budynkach
mieszkalnych.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine 142 BSP,
w tym okoto 90 Szahidami. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 92 BSP. Zarejestro-
wano trafienia 42 BSP w 18 lokalizacjach, a upa-
dek zestrzelonych szczatkdow wyrzadzit szkody
w trzech miejscach. Doszto do cze$ciowego
zniszczenia infrastruktury cywilnej w obwodzie
odeskim.

28 listopada

W nocy ukraifiskie drony zaatakowaty znajdu-
jaca sie 30 km od granicy stacje elektroener-
getyczng ,Frunzenskaja” we wsi Dragunskoje
w obwodzie bietgorodzkim. Na skutek pojedyn-
czego trafienia wybucht pozar. Doszto réwniez
do uszkodzenia podstacji wysokiego napiecia
500 kV na odcinku od okupowanego tuganska
do obwodu rostowskiego. Wedtug SG SZU,
w nocy zaatakowano rafinerie ropy naftowe;
w obwodzie saratowskim. Ponadto uderzono
dronami w krymskie lotnisko Saki, gdzie wedtug
wstepnych informaciji trafione zostaty systemy
plot. Pancyr-S1 i Tor-M2. Po sttumieniu OPL
zniszczony zostat hangar, w ktérym znajdowaty
sie BSP Orion i Forpost, a takze stanowisko do-
wodzenia i cigzarowka KamAZ.

Rosyjskie media lokalne poinformowaty o po-
waznym pozarze, ktéry wybucht nocg w maga-
zynie baterii w Specjalnej Strefie Ekonomicznej
LAtabuga” w Tatarstanie, gdzie produkowane sg
Szahidy. Powierzchnia pozaru siegneta okoto
1000 m?. Z zagrozonej strefy ewakuowano okoto
300 osdb. Nie ma na razie podstaw, aby sgdzi¢,
ze przyczyng zdarzenia byty dziatania wojsk
ukrainskich.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzy-
ciem pocisku Iskander-M i 72 BSP, w tym okoto
50 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 63 BSP. Zarejestrowano trafienia
pocisku i dziewieciu BSP w pigciu lokalizacjach,

28
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Przyblizony przebieg rosyjskiego ataku przeciwko Ukrainie w nocy z 28 na 29 listopada 2025 roku.

a upadek zestrzelonych szczatkéw wyrzadzit
szkody w jednym miejscu. Od atakéw najbardziej
ucierpiat obwdd dniepropetrowski. Kilka BSP
uderzyto w stacje kolejowg we wsi Zaliznyczne.
Inne drony zaatakowaty nieznany cel w Szach-
tarsku lub jego okolicach. Cztery drony zaatako-
waty dwa cele w centralnej i potudniowej czesci
Wasylkiwki, ale jeden z dronéw atakujacych
centrum miasta nie eksplodowat. W Nowomyko-
tajiwce prawdopodobnie celem bezzatogowca
byta stacja kolejowa.

W ciggu dnia w obwodzie orenburskim miata
miejsce nieudana proba wystrzelenia rosyjskiego
miedzykontynentalnego pocisku balistycznego,
prawdopodobnie nowego typu RS-28 Sarmat.
Pocisk miat awarig tuz po starcie i spadt na zie-
mie niedaleko wyrzutni, eksplodujgc.

29 listopada
W nocy SZ FR przeprowadzity zmasowany
atak na obiekty infrastruktury krytycznej Ukra-
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iny. Gtéwnym kierunkiem uderzenia byt Kijow
i obwod kijowski. Wojska Radiotechniczne SP
SZU wykryty 632 celow powietrznych: 596 BSP
rbznego typu (w tym okoto 350 Szahidéw), pie¢
Kindzatéw, 23 pociski Ch-101 i Iskander-K,
cztery Iskandery-M i cztery pociski Ch-59/69.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie
577 celow powietrznych: 558 BSP, Kindzafa,
12 Ch-101/Iskander-K, czterech Iskanderéw-
-M i dwoch Ch-59/69. Odnotowano uderzenia
pociskéw i 35 dronéw w 22 miejscach, a takze
szkody od upadku zestrzelonych szczatkow
w 17 miejscach.

Gtoéwnymi celami byty ukrainska infrastruktu-
ra energetyczna i wojskowe lotnisko. Kindzatami
ostrzelano baze lotniczg w Starokonstantyno-
wie (obwod chmielnicki). W obwodzie kijow-
skim po raz kolejny ucierpiaty Elektrocieptownie
CHP-5 i CHP-6, Elektrocieptownia Trypilska,
Elektrocieptownia Biata Cerkiew, jak réwniez
podstacja elektroenergetyczna 330 kV ,Zachid-

RIZe 9795

W nocy z 29 na 30 listopada po raz pierwszy ukrainski dron przechwytujacy zestrzelit rosyjskiego Szahida
z napedem odrzutowym (wersja znana w Rosji jako Gerarni-3).
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na”. Trafione zostaty takze Hydroelektrownia
Kamianska w obwodzie dniepropetrowskim
oraz podstacja elektryczna 750 kV w obwodzie
sumskim. Inne miejsca bedace celami dronéw
to Stawutycz, Fastow, Irpien, Bucza, Hostomel,
Browary i Boryspol w obwodzie kijowskim, Czer-
nihéw i Dniepr, a takze tozowa i Kyryliwka w ob-
wodzie charkowskim. Ponadto zrzucone przez
rosyjskie lotnictwo bomby szybujace dosiegty
blizej niesprecyzowanej infrastruktury energe-
tycznej w Charkowie i Mikotajowce w obwodzie
donieckim.

30 listopada

Ukrainskie drony zaatakowaty rafinerie ropy
naftowej w Stowiansku w Kraju Krasnodarskim,
uszkadzajgc wewnetrzny gazocigg. W Nowo-
szachtynsku w obwodzie rostowskim drony tra-
fity w obiekty przemystowe, co spowodowato po-
zar na powierzchni 50 m2. W Gukowie (réwniez
w obwodzie rostowskim) uszkodzona zostata
kottownia, wskutek czego odcigto ogrzewanie
128 budynkdw mieszkalnych i obiektow infra-
struktury. Po raz kolejny zostat trafiony Kompleks
Naukowo-Techniczny im. Bierijewa w Taganro-
gu, w wyniku czego wybucht pozar.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzyciem
dwach Iskanderéw-M i 122 BSP, w tym okoto
75 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 104 BSP. Zarejestrowano trafienia
obu pociskow i 18 BSP w 13 lokalizacjach, a upa-
dek zestrzelonych szczatkow wyrzadzit szkody
w dwaoch miejscach.

Tej nocy po raz pierwszy ukrainski dron prze-
chwytujacy zestrzelit rosyjskiego Szahida z na-
pedem odrzutowym (wersja znana w Rosji jako
Geran-3).

Podsumowanie

Wedtug oficjalnej statystyki strat podawanej
przez SG SZU, w listopadzie zadano przeciwni-
kowi nastepujace straty: dwa samoloty, $migto-
wiec, 107 pociskow manewrujgcych i balistycz-

Power Infrastructure Strikes
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nych, 9386 BSP, 18 systemdw OPL, 71 czotgow,
157 pojazdéw opancerzonych, 617 lufowych
i 18 rakietowych systemoéw artyleryjskich, 2414
samochoddw i innych pojazdéw oraz 23 egz.
sprzetu specjalnego. Rosyjskie straty personalne
poniesione w listopadzie oszacowano na okofo
31,2 tys. ludzi, co odpowiadato wynikom z po-
przednich miesiecy. Miesieczne straty w wozach
bojowych ponownie byty jedne z najmniejszych
w czasie catej wojny. Po raz kolejny znacznie
spadta liczba zniszczonych lufowych systeméw
artyleryjskich, ktéra byta najmniejsza od niemal
dwéch lat.

Z kolei wedtug danych ogtaszanych przez
MO FR, w listopadzie zadano sitom ukrainskim
nastepujace straty sprzetowe: 5703 BSP, pie¢
systemow OPL, 541 opancerzonych wozéw bo-
jowych, 14 rakietowych systemoéw artyleryjskich,
688 dziat i mozdzierzy, 2633 innych pojazdow.

WOJNY i KONFLIKTY

Warte odnotowania jest to, ze strona rosyjska
zgtosita w listopadzie o 14 proc. wigcej znisz-
czonych pojazdéw opancerzonych przeciwnika
w poréwnaniu z poprzednim miesigcem. Liczba
zestrzelonych 5703 ukrainskich BSP byfa za$
0 13,5 proc. nizsza.

Jesien 2025 roku ostatecznie przyniosta
zmiane charakteru wojny, ktéra w sposéb za-
sadniczy przeobrazita realia funkcjonowania
zaplecza frontu. To, co jeszcze niedawno ucho-
dzito za wzglednie bezpieczng gtebie operacyjng
Ukrainy, znalazto sie w zasiegu rosyjskich dro-
néw FPV, regularnie operujacych na dystansie
30-40 km, a w przypadku konstrukgji takich jak
skrzydlate Motnie i Lancety — nawet do 70 km.
Obszary te wcze$niej byty osiggalne jedynie dla
ograniczonej liczby bomb szybujgcych i poci-
skow rakietowych, co pozostawiato stronie ukra-
inskiej pewien margines swobody logistycznej.
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W listopadzie wskaznik nocnych przechwycen rosyjskich BSP Szahid, Gerbera i BM-35 Italmas siggnat
84 proc., co stanowi nieznaczny wzrost o cztery punkty procentowe w porownaniu z poprzednim mie

sigcem.

W listopadzie Rosja zaatakowata co najmniej 57 obiektow infrastruktury energetycznej: osiem elektrocie-
ptowni, elektrowni i elektrowni wodnych, trzy podstacje 35 kV, 27 podstaciji 110 kV, cztery podstacje 150kV,
sze$¢ podstacji 330 kV, jedng podstacje 750 kV oraz osiem podstacii trakcyjnych.
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Grafika: Shahed Tracker

W 2025 roku 6w margines praktycznie zniknat.
Zmodernizowane rosyjskie drony radiowe dale-
kiego zasiegu oraz nowe BSP kierowane $wiat-
towodowo rozpoczety systematyczne i trwate
zaktocanie ukrainskich linii zaopatrzenia. Drogi
oddalone o 20-30 km od linii walk przeksztatcity
sie w strefy permanentnego zagrozenia, gdzie
kazdy ruch pojazdu wigze sig z duzym ryzykiem.
Nawet gen. Walerij Zatuzny przyznat wprost, ze
koncepcja ,bezpiecznego tytu” przestaje istnie¢
— i to zdanie najlepiej oddaje skale przeobrazen
we frontowej rzeczywistosci.

Paradoksalnie, to Ukraina przez dtugi czas
uchodzita za strone posiadajacg przewage
w wojnie dronowej. Masowe wykorzystanie ta-
nich FPV miato kompensowa¢ niedobory pie-
choty, a ,garazowe” innowacje zapewniaty ela-
styczno$¢ i zdoIno$¢ szybkiej adaptaciji. W po-
towie 2025 roku Rosja zdotata jednak osiagna¢
to, czego Ukrainie zabrakto: trwate powigzanie
doswiadczen z pola walki z przemystowa pro-
dukcjg wielkoseryjng oraz wdrozeniem nowych
koncepcji operacyjnych. Kluczowg role odegrat
projekt ,Rubikon”, ktory skonsolidowat najlep-



WOJNY i KONFLIKTY

700

458

400

300

223
200

198 36 123

IIIII T

1e 121

RO ) & S

B Razem H Zniszczone, zaktocone lub imitatory

176
138 135 128 136
I I I "4 I ]
‘@o ‘t‘“o \w Qo ‘\o ¢° '\‘6‘ ‘\o ‘\o '?o 's‘, \:\o \"“ '?n ~e~° \"O ‘\o *39 ‘\o @a \\o e" \;o ,\;o ‘\o ~e-° ‘5‘0 @o ‘5‘0 t‘o
"]r '\' "'ff

700

596
464
400
300
200
162
142
122
90
I .
I I 0

104 o

8

W g of & S

Wykres pokazujacy statystyke wykorzystania rosyjskich BSP w poszczegolnych nalotach. W listopadzie miato miejsce sze$¢ duzych atakéw, w ktorych liczba dronéw
przekroczyta 200. Srednia zawarto$¢ wabikow w formacjach dronowych oscylowata wokot 38 proc.
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Skala uzycia rosyjskich BSP dalekiego zasiggu w atakach przeciwko Ukrainie przez trzeci miesiac z rze-
du utrzymywata sie na statym, wysokim poziomie, znacznie przekraczajac 5000 egz.

szych operatoréw i inzynierébw w wyspecjalizo-
wang formacje, skoncentrowang na niszczeniu
logistyki przeciwnika. To wtasnie w jego ramach
po raz pierwszy na szerokg skale zastosowano
drony sterowane $wiattowodowo. Ich sygnatu
nie mozna zaktéci¢ klasycznymi $rodkami WRE,
a petna stabilno$¢ dziatania réwniez przy samej
ziemi na dystansie 20-30 km znaczaco ograni-
czyta straty wérdd drondw wynikajace z zerwania
bezposredniej tacznosci. W efekcie wzrosta nie
tylko przezywalno$¢ aparatéw w drodze do ce-
lu (wcze$niej do pozycji wroga dolatywat mniej
wiecej co piaty), lecz takze poprawita sie precy-
zja trafien.

Grafika: Shahed Tracker

Pierwszy wyrazny sygnat skutecznosci tej
koncepciji pojawit sie poznym latem 2024 roku
podczas ukrainskich dziatan w obwodzie kur-
skim. Zmasowane uderzenia dronowe na kon-
woje, magazyny i stanowiska dowodzenia do-
prowadzity do przerwania linii zaopatrzeniowych,
co gwattownie spowolnito natarcie, a nastepnie
wymusito mozolny odwr6t z zajetych terendw.
W kolejnych miesigcach te same metody zasto-
sowano w Donbasie. Na niektérych odcinkach
frontu rosyjskie drony zaczety przewyzszac
liczebnie ukrainskie nawet w proporcji 10:1.
Szczegolnie widoczne stato sie to na odcinku od
Popasnej do Pokrowska, gdzie doszto do zata-
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Grafika: Shahed Tracker

mania ukrainskiej logistyki frontowej. W walkach
o Pokrowsk rosyjskie BSP objety kontrolg ognio-
wa drogi w promieniu do 65 km od miasta, zmu-
szajgc ukrainski personel do porzucania pojaz-
dow i pokonywania ostatnich kilometréw pieszo.
Nawet ukrainscy operatorzy FPV byli zmuszeni
startowac i ladowa¢ daleko od wtasnych pozycji,
aby unikna¢ rosyjskich atakow.

Nowa generacja rosyjskich platform dziata
zatem gtebiej, precyzyjniej i na wiekszg skale niz
dotychczas, przesuwajac strefe razenia daleko
w gtab zaplecza. Skutkiem jest nie tylko utrata
sprzetu, lecz przede wszystkim erozja zdol-
nosci do bezpiecznego przerzutu ludzi i cigz-
kiego uzbrojenia na linig frontu. Bez sprawnej
i wzglednie chronionej logistyki niemozliwe staje
sie za$ prowadzenie zaréwno skutecznej obro-
ny, jak i operaciji ofensywnych. Jesien 2025 roku
zapisze si¢ wiec jako moment, w ktérym front
przestat mie¢ wyrazne zaplecze, a wojna weszta
w faze totalnej, nieprzerwanej presji dronowej.

Ukraincy starajg sie do pewnego stopnia ni-
welowaé skutki rosyjskiej kontroli ogniowej na
wiasnym zapleczu. Do zaopatrywania wysunig-
tych pozycji coraz szerzej wykorzystywane sg
drony powietrzne i ladowe, ktore przy relatywnie
niskich stratach potrafig zapewni¢ logistyke na
catkiem przyzwoitym poziomie. Niektore typy
ladowych pojazdéw majg wystarczajacg nos-
no$¢, aby w drodze powrotnej przeprowadzi¢
ewakuacje rannego zotnierza. Podobne metody
zaczeli stosowac réwniez Rosjanie wobec wias-
nych oddziatéw szturmowych, ktore po przenik-
nieciu stabo obsadzonej pierwszej linii, moga
dzieki przerzucanemu dronami zaopatrzeniu
dtuzszy czas funkcjonowac na tytach ukrainskie-
go zgrupowania.

Marcin Strembski

Aotnictwo
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PRZEMYSL LOTNICZY

Zagraniczne dostawy

rosyjskiego sprzetu lotniczego

Mimo trwajacego konfliktu w Ukrainie, licznych ograniczen technolo-
gicznych i sankcji, rosyjski przemyst lotniczy w miare mozliwosci konty-
nuuje realizacje kontraktow eksportowych na wojskowe samoloty bojowe
i Smigtowce. Tradycyjnie najwiekszym okresem wzmozenia tego rodzaju
dostaw jest koncowka kazdego roku i poczatek nastgpnego. Jest to ho-
wiem okres konczenia wykonywania zaméwien krajowych oraz z reguty
zaktadany w umowach czas realizacji kontakiéw zagranicznych. Jak
zwykle w Rosji, ustalony terminarz dostaw jest jednak ,,$wietem rucho-
mym”, wigc rzadko przywiazuje sie do niego uwage. Czesto wystepuja
réwniez problemy po stronie odhiorcy, majace podtoze finansowe lub

logistyczne.

o Algieria

Pierwsze pewne wzmianki o roz-
poczeciu dostaw wielozadaniowych mysliwcow
Su-35SE do Algierii pojawity sig 10 marca 2025
roku, dzieki analizie zdje¢ satelitarnych bazy
w Oum el Bouaghi. Ostateczne potwierdzenie
nadeszto jednak 3 lutego 2026 roku, kiedy zare-
jestrowano w powietrzu dwie tego typu maszyny
z algierskimi znakami przynalezno$ci pafstwo-
wej. Obecnie szacuje sig, ze ich liczba w kraju
mogta siggna¢ okoto 14 maszyn. Kamuflaz samo-
lotéw potwierdza, ze Rosja skierowata do Algierii
zbudowane wcze$niej Su-35SE, ktére pochodzg
z niezrealizowanego kontraktu egipskiego. Kair
ztozyt zamowienie na 24 egz. w 2018 roku, lecz
kontrakt zostat anulowany po 2019 roku, kiedy
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Stany Zjednoczone zagrozity, ze pociagnie to za
sobg natozenie sankcji wynikajacych z ustawy
CAATSA (Countering America’s Adversa-
ries Through Sanctions Act). W zwigzku z tym
to Algieria stata si¢ drugim po Chinach oficjal-
nym nabywca eksportowej wersji Su-35, wyprze-
dzajgc w tym wzgledzie najprawdopodobniej
réwniez chetny na niedoszte egipskie samoloty
Iran. O ile odbiorcom zagranicznym przekazy-
wane sg maszyny wczesniej wyprodukowane, to
w 2025 roku rosyjskim Sitom Powietrzno-Kos-
micznym (WKS) dostarczono w siedmiu partiach

Wedtug najbardziej wiarygodnych doniesien, nie-
ujawnionym odbiorca zagranicznym pierwszych
egzemplarzy Su-57E jest Algieria.

Fot. Marcin Strembski

co najmniej 16 fabrycznie nowych Su-35S (pigé
partii po dwa samoloty i dwie partie po trzy eg-
zemplarze).

Jednakze najbardziej spektakularnym i sze-
roko komentowanym wydarzeniem byto ujaw-
nienie w listopadzie 2025 roku faktu dostawy
do pierwszego klienta eksportowej wersji ro-
syjskiego mysliwca Su-57E. Wedtug o$wiad-
czenia przedstawicieli Zjednoczonej Korporacji
Lotniczej (OAK), rosyjska firma przekazata dwa
egzemplarze Su-57E nieujawnionemu nabywcy
zagranicznemu, ktérym wedtug powszechnych
przypuszczen jest rzad Algierii. Wtadze tego kra-
ju najprawdopodobniej zaméwity eskadre 12 ta-
kich maszyn.

Skompletowanie wyposazenia jednostki zaj-
mie jednak jeszcze troche czasu, produkcja
Su-57 wcigz pozostaje bowiem na bardzo ni-
skim poziomie kilku maszyn rocznie. Reali-
styczne szacunki oceniajg jg na maksymalnie
osiem samolotow. Podstawg tej oceny jest fakt,
ze w 2025 roku oficjalnie odnotowano dostawy
tylko dwdéch maszyn krajowych i dwoch ekspor-
towych, ale 28 stycznia tego roku obserwatorzy
zauwazyli nad lotniskiem w Nowosybirsku cztery
odlatujace samoloty Su-57S, ktére z pewnoscig
wyprodukowano i miano dostarczy¢ rosyjskiemu
lotnictwu w ubiegtym roku.

Zaledwie kilka dni pdzniej producent ogto-
sit, ze WKS otrzymaty duzg partie ulepszonych
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Algieria statfa sig drugim po Chinach oficjalnym nabywca eksportowej wersji rosyjskich mysliwcéw Su-35.

Su-57. Faktycznie zblizenia tych maszyn ujaw-
niajg pewne modyfikacje w sensorach, ale sa-
moloty wcigz sg wyposazone w ,tymczasowe”
silniki AL-41F (produkt 117). Prace nad silnikami
AL-51F (produkt 30), ktére miaty by¢ napedem
docelowym, sg mocno opdznione, a warunki
umowy z Ministerstwem Obrony FR przewidujg
dostawe wszystkich 76 zamowionych samolotow
do konca 2027 roku. Szacuije sie, ze WKS dyspo-
nujg obecnie flotg blisko 40 Su-57, zatem pétme-
tek zamowienia przekroczono wcigz pozostajac
przy starych silnikach.

Nie zrazeni tym Rosjanie rozpoczeli proby
z nowym silnikiem produkt 177, ktéry ma byé
oferowany odbiorcom eksportowym, jako za-
awansowany silnik pigtej generacji. Zjednoczo-
na Korporacja Lotnicza poinformowata o tym
22 grudnia 2025 roku, prezentujgc zdjecia
z pierwszego lotu pojedynczego egzemplarza
tego napedu, ktory zainstalowano w drugim
prototypie mysliwca Su-57 (T-50-2, nr boczny
052). Nieco stabsza wersje wspomnianego sil-
nika, oznaczong jako 177S, Rosja zaoferowata
Indiom do napedu przysztego indyjskiego my-
$liwca AMCA.

Kolejnym elementem budowanego ostatnio
z mozotem eksportowego portfolio Rosji sg
dwumiejscowe samoloty uderzeniowe (bom-
bowce taktyczne) Su-34. W 2025 roku zauwa-
zono tego typu maszyny odbywajace fabryczne
préby w locie z naniesionym pustynnym kamu-
flazem. Wedtug ujawnionych przez ukrainski
wywiad dokumentéw fabrycznych, w rosyjskich
planach byto wyprodukowanie dla Algierskich
Sit Powietrznych 14 egz. Su-34. Cho¢ nie ma
na razie doniesien o dostawach, to odnotowana
obecnos¢ pierwszych ukoriczonych maszyn na
terenie Rosji wskazuje, ze realizacja tego kon-
traktu jest w toku.

Co ciekawe, w 2025 roku fabryka w Nowosy-
birsku $wigtowata wyprodukowanie dwusetnego
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egzemplarza Su-34. W catym ubiegtym roku wy-
produkowano ponad 30 samolotéw, przy czym
rosyjskie Sity Powietrzno-Kosmiczne otrzymaty
co najmniej 18-20.

Biatorus

: Rosjanie ostatnio przy-
spieszyli dostawy sprzetu lotniczego do Biato-
rusi, swojego kluczowego sojusznika w Europie,
ktory wczesniej byt mocno zaniedbywany w re-
alizacji kontraktow eksportowych. Najwigksze
opbznienia dotyczyty przekazywania nowych
mysliwcow rodziny Su-30SM. Warto wskazac,
ze poczatkowa umowa z 2017 roku obejmowata
dostawy w latach 2019-2020 tylko 12 egz. Naj-
prawdopodobniej dopiero po wybuchu wojny
rosyjsko-ukrainskiej Biatoru§ zdecydowata sie
naby¢ jeszcze drugg eskadrg, w najnowszym
produkowanym wariancie SM2. Cztery pierwsze
Su-30SM odebrano w listopadzie 2019 roku,

Fot. Marcin Strembski

ale do odbioru nastepnej partii czterech maszyn
trzeba byto czeka¢ az do 2024. Dopiero miedzy
majem 2025 a styczniem 2026 roku Rosja prze-
kazata co najmniej osiem kolejnych mysliwcow
Su-30SM2. Razem z dostawami z lat poprzed-
nich w 61. Bazie Lotniczej w Baranowiczach zna-
lazto sie zatem tacznie 16 egz. Su-30SM/SM2.
Z jednej strony, opdznienie dostaw pozwolito na
pozyskanie nowszego wariantu tych mysliwcow.
Z drugiej jednak, podstawowg rolg tych samolo-
téw jest obrona powietrzna kraju, co ma ostat-
nio krytyczne znaczenie dla bezpieczehstwa
biatoruskiej ludnosci w obliczu wojny toczacej
sie w sgsiedniej Ukrainie. Biatoruskie Su-30SM
wielokrotnie interweniowaty w powietrzu nad
wiasnym terenem, przechwytujgc i zestrzeliwu-
jac napotykane drony.

Réwnie niemrawo, co wspomniany wyzej
kontrakt na mysliwce, byta realizowana umowa
sprzedazy $migtowcdw uderzeniowych Mi-35M.
Rosja i Biatoru$ podpisaty kontrakt na dostawe

Po wielu latach oczekiwania Biatorus jest bliska skompletowania petnej eskadry Mi-35M.

Fot. MO Biatorusi




Na poczatku 2026 roku Biatoru$ dysponowata tacznie 16 nowoczesnymi mysliwcami Su-30SM/SM2.

12 egz. w sierpniu 2020 roku. Poczatkowe pla-
ny przewidywaty, ze wszystkie trafig do odbior-
cy do konca 2023 roku. Tymczasem z powodu
wybuchu wojny cztery pierwsze egzemplarze
zostaly przekazane Biatorusi w sierpniu 2023
roku, trafiajgc do bazy lotniczej w Makulisz-
czach. Druga dostawa czterech maszyn zosta-
ta zrealizowana dopiero na przetomie marca
i kwietnia 2024 roku. Kolejna grupa co najmniej
dwdch Mi-35M zostata dostarczona pod koniec
maja 2025 roku.

Etiopia
Oprocz duzych samolotéw
bojowych, Moskwa wznowita takze eksport ma-
szyn Izejszych typow. 25 stycznia br. Etiopia pub-
licznie pochwalita sie posiadaniem samolotow
szkolno-bojowych Jak-130, ktére zostaty dostar-
czone w ramach kontraktu z Moskwa. Maszyny
te pojawity sie podczas obchodéw 90. rocznicy
Sit Powietrznych Etiopii w Bishoftu (odnotowa-
no egzemplarze o numerach 2301-2306). Wska-
zuje to na przybycie pod koniec ub. roku co naj-
mniej sze$ciu Jakdw-130. Ocenia sig, ze kontrakt
moze obejmowac w sumie okoto 10-12 egz. Te
lekkie odrzutowce maja nie tylko stuzy¢ do szko-
lenia pilotéw dla posiadanych przez Etiopie sa-
molotéw bojowych Suchoja, ale tez petni¢ funk-
cje lekkich maszyn wsparcia pola walki.

Co ciekawe, nie byto zadnych doniesien
0 ubiegtorocznych dostawach samolotéw Jak-
130 dla lotnictwa rosyjskiego, co jest praw-
dziwym ewenementem od czasu rozpoczecia
produkcji tych maszyn w 2010 roku. Mozliwe
jednak, ze ostatnio priorytetowo potraktowano
bardziej zyskowne zamoéwienia eksportowe,
a wiasne lotnictwo oczekuje na udoskonalone
Jaki-130M.

_Iran

Po upadku rzadéw Assada
w Syrii gtownym partnerem Rosji na Bliskim
Wschodzie stat sig Iran. Jednym z elementow
wspbtpracy wojskowej sg wzajemne transfery
broni. Dotychczas nie pojawity sie dowody na
przekazanie Iranowi mysliwcoéw Su-35SE, ktd-
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rych zakup, wedtug oficjalnych zrédet iranskich,
zostat uzgodniony w 2023 roku. Pakiet obejmo-
wat takze samoloty szkolno-treningowe Jak-130
i $migtowce bojowe Mi-28NE. Dostawy 24 Ja-
kow-130 zostaty zapoczatkowane we wrzesniu
2023 roku i przynajmniej w znacznej wigkszosci
byty realizowane w kolejnym roku. Nie ma pew-
nosci, czy w 2025 roku zostaty przekazane ko-
lejne maszyny.

Iranski Mi-28NE

w pustynnym kamu-
flazu pikselowym.
Fot. X.com

Ostatnio potwierdzit si¢ natomiast transfer
$migtowcow bojowych Mi-28NE, ktore zaczety
byé dostarczane do Iranu w ostatnich dniach
grudnia 2025 lub na poczatku stycznia 2026 ro-
ku. Chociaz nie dokonano oficjalnej prezentacii
tych maszyn, ze zdje¢ jednoznacznie wynika,
ze pod koniec stycznia trwat montaz pierwsze-
go Mi-28NE w pustynnym kamuflazu w hanga-
rze firmy Pars Aerospace Services Company,
zlokalizowanym przy miedzynarodowym porcie
lotniczym Mehrabad pod Teheranem. Z ko-
lei 3 lutego pojawity sie pierwsze filmy z oblo-
tu takiego $migtowca. Liczba zamdwionych
Mi-28NE nie zostata podana do publicznej

wiadomosci.

Z kolei na poczatku listopada
2025 roku sitom powietrznym Mjanmy dostar-
czono trzy $rednie $migtowce wielozadaniowe
Mi-38T, z czego dwa w wersji transportowe; i je-
den w wersji VIP. Smigtowce zostaty zaprezen-

towane publicznie podczas ceremonii przyjecia
do stuzby w bazie lotniczej Naypyidaw niedale-
ko stolicy kraju. W ten sposob Mjanma stata sig
pierwszym zagranicznym uzytkownikiem Mi-38,
ktore zostaty zakontraktowane jeszcze w stycz-
niu 2020 roku, co zresztg ujawnity zrodta opo-
zycyjne wobec wojskowej junty. Byta to jedyna
znaczaca dostawa nowych rosyjskich $migtow-
cow transportowych klientom zagranicznym,
poza dwoma Mi-17W-5 przekazanymi wtadzom
Gwinei.

Podsumowanie

Ostatnie miesigce przyniosty zagranicznym part-
nerom Moskwy nieco zaskakujace i catkiem zna-
czace dostawy sprzetu lotniczego - zwtaszcza
biorgc pod uwage wojenne okolicznoscii obecne
mozliwo$ci rosyjskich fabryk. Jest to spora od-
miana po ponad trzech latach posuchy. Juz w po-
towie 2022 roku stato sie bowiem jasne, ze ze
wzgledu na toczgcg sie wojne Rosja ma wielkie
trudnosci z eksportem chocby niewielkich partii
nowoczesnego uzbrojenia, dajac pierwszenstwo
wtasnym potrzebom nad zaméwieniami z innych
krajow. Wystarczy wspomnie¢ los trzech $mi-
gtowcow Mi-17W-5 oraz czterech szturmowych
Mi-35M, ktore w 2021 roku zakontraktowata
Serbia. Z powodu wybuchu wojny w Ukrainie,
maszyny nie zostaty dostarczone, a niektére

Zrédta sugeruja, ze mogta nawet nastapic rezyg-
nacja z ich zakupu w catosci lub czesci (np. brak
Mi-35M serbskie wtadze zrekompensowaty so-
bie w miedzyczasie zakupem 11 uzywanych
Mi-35P z Cypru). Podobno w zamian za dotych-
czas wptacone zaliczki Belgrad otrzyma bonifi-
kate na ustugi serwisowe dla posiadanych juz
maszyn rosyjskiej proweniencii.

Jednakze, aby utrzymaé pozycje wcigz wia-
rygodnego kontrahenta na miedzynarodowym
rynku handlu bronig, wspomnianej sytuacji nie
mozna byto przeciagga¢ w nieskonczono$é.
Przy czym liczba chetnych na rosyjskie uzbro-
jenie po 2022 roku wyraznie stopniata i obec-
nie ogranicza si¢ do dosy¢ waskiego kregu
bliskich sojusznikbw i nielicznych tradycyj-
nych odbiorcow z Afryki. Kazdy z nowych kon-
traktéw ma wiec nie tylko wymiar gospodarczy
i wojskowy, ale takze polityczny, stanowigc istot-
ny element rosyjskiej strategii utrzymania resztek
wptywéw w Afryce, Azji i na wschodniej flance
Europy.

Marcin Strembski
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Jadrowe Sity lotni

W sktadzie francuskich Sit Powietrznych i Kosmicznych (Armée de I'Air
et de I’Espace, AAE), znajduje sie¢ komponent lotnictwa strategicznego
(Forces aériennes stratégiques, FAS). Zasadnicza rolg jednostek FAS
jest utrzymywanie realnych zdolno$ci do wykonywania uderzen bronig
jadrowa. Przy czym nie s3 to tylko specyficznie wyszkolone zatogi samo-
lotow uderzeniowych, lecz caty ekosystem umozliwiajacy realizacje tego

odpowiedzialnego zadania.

Nieco historii

Lotnictwo byto historycznie pierwszym kompo-
nentem we francuskim systemie odstraszania jg-
drowego. FAS zostaty utworzone dekretem pre-
zydenta Charlesa de Gaulle’a 14 stycznia 1964
roku. Niewiele miesigcy pézniej, 1 pazdziernika,
gotowo$¢ operacyjng uzyskata pierwsza eskadra
naddzwigkowych bombowcéw strategicznych
Mirage 1V, ktére do 1971 roku byty jedynym
francuskim $rodkiem przenoszenia broni jadro-
wej. Ogétem w latach 1964-1968 zbudowano
62 egz., z ktorych stale dyzurowato 36. Kazdy
z nich byt uzbrojony w pojedynczg bombe swo-
bodnie spadajgcg AN-11 0 mocy 40 kt, a pdzniej
AN-22 0 mocy 60 kt.

W 1978 roku, kiedy wraz z rozwojem rakieto-
wych systemowy przeciwlotniczych zdano sobie
sprawe z malejacych szans na przeprowadze-
nia skutecznego ataku za pomocg tych bomb,
rozpoczeto prace nad rozwojem naddzwigko-
wego pocisku manewrujgcego ASMP. Pociski
oficjalnie przyjeto do stuzby 19 marca 1986 ro-

ku, lecz do ich przenoszenia zmodernizowano
tylko 18 bombowcéw, ktore dostaty oznaczenie
Mirage IVP. 31 lipca 1996 roku samoloty te zo-
staly wycofane z uzbrojenia. Misja przenosze-
nia ASMP spadta catkowicie na barki znacznie
mniejszych samolotow Mirage 2000N, ktérych
zbudowano 75 egz i przyjeto do stuzby 1 kwiet-
nia 1988 roku. Obecnie zaden z tych samolotéw
nie znajduje sie juz w inwentarzu AAE - ostatni
z nich skreslono bowiem ze stanu jednostki bo-
jowej 30 sierpnia 2018 roku, a trzy egzemplarze
stuzace w jednostce testowej DGA pozegnano
22 lutego 2022 roku.

Warto zaznaczyé, ze obok strategicznych sit
FAS w latach 1973-1981 funkcjonowaty réw-
niez jednostki lotnicze wyposazone w taktyczne

Obecnie we francuski Sitach Powietrznych i Kos-
micznych do uderzen z uzyciem strategicznych
pociskow manewrujacych ASMP-A wykorzystuje sie
dwumiejscowe mysliwce Rafale B w standardzie
F-3R. Fot. Dassault

bomby jadrowe AN-52 o0 mocy regulowanej od
6 do 25 kt. Byty one uzbrojone najpierw w sa-
moloty Mirage IlIE, a potem Jaguar. Zadaniem
tych maszyn byto wstepne wybicie korytarzy
w zewnetrznym pasie obrony przeciwlotni-
czej dla penetrujgcych radzieckie terytorium
Mirage'y IV.

Nieco osobng $ciezkg podazato Lotnictwo
Morskie (Aéronavale), ktore w latach 1978-1979
otrzymato 85 samolotéw poktadowych Super
Etendard dostosowanych do przenoszenia bomb
AN-52. tadunki te utrzymaty sie na poktadach
lotniskowcow stosunkowo dtugo, bo az do 1992
roku, gdy zostaty zastgpione pociskami ASMP.
Super Etendardy zakonczyty stuzbe we francu-
skiej Marynarce Wojennej 12 lipca 2016 roku.

Wspotczesne

sity lotnictwa strategicznego
Obecnie we francuskich Sitach Powietrznych
i Kosmicznych do uderzen z uzyciem strategicz-
nych pociskow manewrujagcych ASMP-A wyko-
rzystuje si¢ dwumiejscowe mysliwce Rafale B
w standardzie F-3R. Samolot tej odmiany ma
kabing z fotelami dla pilota oraz nawigatora-
-operatora systemoéw uzbrojenia (Navigateur
Officier Systémes d’Armes, NOSA). Wykwalifi-
kowanych do postugiwania si¢ bronig jadrowg
w sitach powietrznych jest 50 proc. ogotu zatog
przeszkolonych na samoloty Rafale B/C. Scisle
do zadan strategicznych wyznaczonych jest



jednak tylko okoto 40 samolotow z dwéch es-
kadr - EC 1/4 ,Gascogne” i EC 2/4 ,La Fayette”.
Obie jednostki stacjonujg w 133. Bazie Lotniczej
w Saint-Dizier.

Dodatkowo Lotnictwo Morskie ma przygoto-
wang co najmniej jedna, a przypuszczalnie dwie
jadrowe eskadry poktadowe, lecz do dyspozyciji
oddano im nie wigcej niz 10 gtowic do pociskéw
lotniczych ASMP-A. Samoloty poktadowe Rafa-
le M bazujg na jedynym francuskim lotniskowcu
Charles de Gaulle.

Zatogi FAS sg szkolone w bardzo dtugich mi-
sjach, ktore trwajg po kilkanascie godzin i wyma-
gaja kilkukrotnego tankowania z powietrznych
zbiornikowcow. W tym kontekscie takze flota sa-
molotow tankujgcych jest traktowana przez Fran-
cuzéw jako zasdb strategiczny i wehodzi w sktad
FAS. Przez blisko 60 lat obowigzek dostarczania
paliwa samolotom uderzeniowym spoczywat na
zakupionych w USA tankowcach KC-135 Stra-
totanker. Jeszcze w potowie 2024 roku Francja
posiadata 14 takich samolotow w wariantach
C-135FR i KC-135RG. Jednakze na podstawie
umowy zawartej 17 maja ub. roku wszystkie sa-
moloty tego typu zgodzita sie naby¢ prywatna
spotka Metrea. Transakcja objeta poczatkowg
partie¢ 11 egz. C-135FR, ktore formalnie zostaty
przekazane firmie Metrea juz 26 czerwca tego

Cze Fran

Przez blisko 60 lat obowiazek dostarczania paliwa samolotom uderzeniowym (na zdjeciu Rafale B i Mirage 2000N uzbrojone w pociski ASMP) spoczywat na
zakupionych w USA tankowcach powietrznych KC-135 Stratofanker. Ceremonia wycofania tych maszyn odbyta sie dopiero 30 czerwca 2025 roku.

samego roku. Na drugg partie obejmujacg trzy
KC-135RG nalezato jednak nieco poczekaé. Ofi-
cjalna ceremonia wycofania tych maszyn odbyta
sie dopiero 30 czerwca 2025 roku w bazie lotni-
czej w Istres.
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Nastepcami Stratotankeréw zostaty nowo-
czesne samoloty transportowo-tankujgce Airbus
A330 MRTT Phénix. Na potrzeby FAS zamo-
wiono w sumie 15 egz., z ktérych wedtug stanu
na koniec czerwca 2025 roku dostarczono 13.
Stuzace w 31. Skrzydle Lotniczym Tankowania
i Transportu Strategicznego (37éme escadre
aérienne de ravitaillement et de transport
stratégiques, 31e EARTS) zatogi Phénixow mu-
szg by¢ caty czas gotowe do wsparcia operacji
uderzeniowych Rafale B w dowolnym miejscu na
Swiecie.

Lotnicze

pociski strategiczne

Obecnie znajdujgcy sie w uzbrojeniu naddzwie-
kowy pocisk manewrujagcy ASMP (air-sol moy-
enne portée) wszedt do stuzby w 1986 roku, za-
stepujgc swobodnie spadajgce bomby jadrowe
AN-22. Pierwotna wersja ASMP miata zasieg wy-
noszacy 300 km, ale w kolejnej wersji ASMP-A
(amélioré) z 2009 roku zwigkszono go do 500 km.
Pocisk oferuje do wyboru trzy trajektorie lotu: na
matej wysokosci z manewrami zgodnie z uksztat-
towaniem terenu, trajektoria morska na statej wy-
sokosci kilkudziesieciu metréw nad woda, albo
lot na duzej wysokosci ze stromym zejsciem na
cel. Ten ostatni sposéb umozliwia uzyskanie naj-

wiekszego zasiegu. Moc gtowicy jadrowej TN81
jest szacowana na 300 kt. Powstato w sumie
90 pociskéw ASMP-A, ale istniejg do nich tyko
54 gtowice bojowe, reszta stuzy za$ jako pociski
szkolne.

Pocisk manewrujacy ASMP-A. Fot. David Monniaux

Rodzina pociskow strategicznych ASMP
wcigz jest jednak rozwijana. Rozpoczety latem
2014 roku program modernizaciji w pofowie okre-
su eksploatacji zaktadat zwiekszenie zdolnosci
pocisku do pokonywania zaawansowanej obro-
ny przeciwlotniczej. Szczegdty na temat nowych
mozliwo$ci zmodernizowanego pocisku z oczy-
wistych wzgledéw pozostajg tajne. W 2022 roku
pocisk nowej wersji ASMP-A-R (rénové) zatwier-
dzono do produkciji seryjnej. W praktyce polega
ona na przerébkach do nowej wersji istniejgcych
egzemplarzy ASMP-A.

Nastepcg ASMP-A w niedalekiej przyszto$ci
stanie sig aktualnie projektowany hipersoniczny

Fot. AAE

pocisk ASN4G (air-sol nucléaire de 4éme géné-
ration). Jego zasieg ma przekracza¢ 1000 km,
czyli dwukrotnie wigcej niz ASMP-A. Dostawy
seryjnych pociskéw spodziewane sg od 2035
roku. Charakterystyczng cechg projektowane-
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wyczekiwania. Nastepnie samoloty rozdzielajg
sie na mniejsze grupy i ¢wiczg przenikanie witas-
nej obrony przeciwlotniczej, aby na koniec wyko-
na¢ symulowany atak na wybrane cele szkolnymi
pociskami jgdrowymi.

Wiasciwe sity atakujgce ztozone sg tylko z kil-
kunastu Rafale B, ktore wraz z towarzyszacymi
tankowcami okrgzajg nad oceanem Francje, aby
wykona¢ uderzenie z niespodziewanego kierun-
ku. Przed dotarciem nad lad maszyny atakujgce
schodzg na bardzo matg wysoko$¢, aby zostaé
jak najpozniej wykrytymi przez radary obrony
powietrznej. Po drodze czyhajg na nie przeciw-
lotnicze zestawy rakietowe r6znych pozioméw
i oraz patrolujgce przestrzen powietrzng mysliw-

ce Rafale C i Mirage 2000-5F. Chociaz samoloty
przenoszace pociski jagdrowe ASMP-A majg pod-
wieszone takze uzbrojenie powietrze—powietrze
przeznaczone do samoobrony, to ich zadaniem

Odpalenie ASMP-A z Rafale B w 2024 roku podczas prob certyfikacyjnych zmodernizowanej wersji pocisku.  JeSt przede wszystkim uniknigcie przechwycenia
Fot. DGA i odpalenie swojej gtownej broni.

go pocisku ma by¢ zdoIno$¢ do forsownego
manewrowania z duzg predko$cig podczas lo-
tu w gornych warstwach atmosfery, czego nie
moga wykona¢ pociski hipersoniczne opracowa-
ne na bazie rakiet balistycznych. Pozwoli to na
aktywne unikanie pociskéw przeciwlotniczych,
co bedzie czynic ASN4G niezwykle trudnym
do zniszczenia. W pierwszej kolejno$ci pociski
znajda sie na uzbrojeniu przysztych samolotow
Rafale F5, lecz nie trafig tylko do wyspecjali-
zowanych jednostek ,atomowych”, ale bedg
szerzej wykorzystywane przez inne formacje
w dziataniach konwencjonalnych. Przewidywane
jest bowiem opracowanie wariantu z klasycznym
materiatem wybuchowym. Docelowo ASN4G be-
dzie przenoszony réwniez w komorach uzbroje-
nia planowanego mysliwca SCAF oraz najpraw-
dopodobniej przez towarzyszace mu platformy
bezzatogowe.

Warto zauwazy¢, ze Francja jest pierwszym
iski i 4 i _ Pierwsza francuska proba jadrowa pod kryptonimem ,,Gerboise bleue” zostata przeprowadzona 13 lutego
europsjs;jklm klrajgm, 'kgory'ﬂgfosﬂ V\(fasny F;?ro 1960 roku na Saharze. Z kolei 24 sierpnia 1968 roku Francja dokota swojego pierwszego testu termoja-
gram budowy lotniczej broni hipersonicznej. Przy  growego pod kryptonimem ,,Canopus” na atolu Fangataufa w Polinezji Francuskiej. Na zdjeciu eksplozja
catkowitym braku strategicznego komponentu  termojadrowa ,Licorne” o mocy 914 kt na atolu Mururoa, do ktérej doszto 3 lipca 1970 roku. Fot. CEA

z pociskami rakietowymi bazowania lgdowego
i relatywnie niewielkim liczebnie potencjatem
morskim (cztery okrety podwodne, kazdy uzbro-
jony w 16 pociskow balistycznych), utrzymywa-
nie wysokiej skuteczno$ci w zakresie lotniczego
arsenaftu jadrowego ma dla Francji fundamental-
ne znaczenie.

Cwiczenia ,,Poker”

FAS organizuje cykliczne ¢wiczenia lotnicze na
szerokg skale pod kryptonimem ,Poker”. Sg one
organizowane cztery razy w roku i odbywajg sig
zwykle po zmroku, poniewaz cywilny ruch lot-
niczy jest wowczas najmniejszy. Ich celem jest
podtrzymanie przez lotnictwo wysokiej skutecz-
nosci w przenikaniu przez jeden z najbardziej
zaawansowanych systeméw obrony powietrz-
nej $wiata. W skrocie rzecz ujmujac, Francja
wykonuje symulowany atak jgdrowy na samg
siebie. W trakcie ¢wiczen dziesigtki francuskich
mysliwcow, tankowcdw i samolotow wczesnego
ostrzegania startujg z baz w catej Francji, po
czym zbierajg sie nad Atlantykiem w rejonach ~ Samolot Rafale B uzbrojony w podwieszony pod kadtubem naddzwigkowy pocisk ASMP-A. Fot. AAE
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Podwieszona pod samolotem Mirage IV swobodnie spadajaca bomba AN-11 o mocy 40 kt. Bomby tego typu
byty pierwszymi francuskimi bojowymi tadunkami jadrowymi. Weszly do uzytku operacyjnego 1 pazdziernika
1964 roku, wraz z pierwsza eskadra naddzwigkowych hombowcow strategicznych Mirage IV.

Oczywiscie na ¢wiczeniach ASMP-A nie ma-
ja zatozonych gtowic jadrowych, a niszczone sg
jedynie pozorne cele rozstawione na poligonach.
Niemniej realizm éwiczen wymaga, aby wystrze-
lenie ASMP-A nastapito w cisle okreslonych re-
jonach, ktére mogg znajdowac sie maksymalnie
500 km od wyznaczonych celéw. Przewaznie
jednak trzeba podlecie¢ znacznie blizej, pocisk
manewrujgcy zwykle nie leci bowiem prosto,
lecz dociera do celu po bardzo ztozonej trasie
— po drodze musi wykona¢ kilka zmian kursu,
aby skutecznie zmyli¢ obroncéw. Ponadto wraz
z obnizaniem zaprogramowanej wysokosci lotu
rosnacy opér gestniejacego powietrza znacznie
ogranicza zasieg lotu pocisku, co tez musi zo-
sta¢ wziete pod uwage w planach uktadanych
przed misja.

. o
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Fot. Marcin Strembski

Wykonujace gtéwne uderzenie Rafale B zwy-
kle otrzymujg wsparcie w postaci samolotow
Mirage 2000D i Rafale C, ktore odpalajg sy-
mulowane pociski konwencjonalne SCALP-EG.
Wybijajg one bezpieczne korytarze w obronie
przeciwlotniczej oraz wprowadzajg dodatkowy
element zamieszania, $ciggajac na siebie uwa-
ge obrony.

Przyszto$¢ FAS

18 marca br., podczas pobytu w bazie lotniczej
BA 116 w Luxeuil-les-Bains, prezydent Emma-
nuel Macron ogtosit plany powotania do zycia we
wspomnianym miejscu dwéch nowych eskadr
FAS. Zostang one uzbrojone w samoloty Rafa-
le w standardzie F5 oraz bedg przenosity przy-
szte pociski ASN4G. Prezydent Macron ogfo-
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sit, ze firma Dassault Aviation zamierza zwigk-
szy¢ tempo produkcji mysliwcow Rafale, a na
potrzeby FAS zostanie zaméwionych dodatko-
wych 40 egz.

W rozbudowe infrastruktury bazy Luxeuil-
-les-Bains zostanie zainwestowanych prawie
1,5 mid euro, ki6re przewidziano w ustawie
0 programowaniu wojskowym. W szczegéino-
$ci dotyczy to mozliwos¢ przechowywania broni
jadrowej w specjalnych schronach amunicyj-
nych. Wigze si¢ to z powaznymi zmianami
w zakresie bezpieczenstwa i ochrony obiektow
oraz wydzielonych stref. Najprawdopodob-
niej konieczne bedzie réwniez rozmieszczenie
w poblizu dodatkowych baterii systemow prze-
ciwlotniczych i przeciwrakietowych. Przy okaz;ji
warto wspomnie¢, ze w BA 116 stacjonowato
wczesniej lotnictwo jgdrowe (jednostka sa-
molotéw Mirage 2000N) i zasadniczo chodzi
0 przywrdcenie temu miejscu dawnych funkcji.
Towarzyszy¢ bedzie temu podwojenie liczby
personelu w bazie, ktéra bedzie musiata po-
mie$ci¢ dodatkowych dwa tysigce oséb. Tym
samym Luxeuil stanie sie czwartg francuska
baza z magazynem broni jadrowej, obok Saint-
-Dizier, Istres i Avord.

W zakresie sit morskich 8 grudnia 2020 roku
prezydent Macron ogtosit uruchomienie pro-
gramu rozwoju lotniskowca nowej generacji
PANG (porte-avions de nouvelle génération).
Przyznanie kontraktu na jego budowe spoétce
Naval Group spodziewane jest przed koncem
2025 roku, aczkolwiek juz w 2024 roku osobnym
kontraktem zlecono produkcje elementéw sitow-
ni jadrowej. Jednostka ma zosta¢ zwodowana
w 2036 roku i powinna wejs¢ do stuzby dwa lata
pbzniej.

Planuje sig, ze nosicielem przysztych poci-
skéw ASN4G obok Rafale F5 bedzie samolot no-
wej generaciji, ktdry jest projektowany w ramach
wielonarodowego programu FCAS/SCAF (Future
Combat Air System/Systéme de combat aérien

Integralng czescia francuskiego lotnictwa strategicznego sa tankowce powietrzne A330 MRTT Phénix, ktore pozwalajq uzyskaé niewielkim samolotom Rafale B

globalny zasieg.
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Fot. AAE
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du futur). 26 kwietnia 2018 roku przedstawiciele
Niemiec i Francji podpisali wsp6lne wymagania
operacyjne, a rok pdzniej dotgczyta Hiszpania.
6 lutego nastepnego roku podpisano pierwsza
umowe na studium koncepcyjne. Na gtéwnego
wykonawce platformy bojowej (New Generation
Fighter, NGF) wybrano firm¢ Dassault Avia-
tion z Airbusem jako gtownym podwykonawca.
W kontek$cie wykonywania misji odstraszania
jadrowego Francuzi ktadg nacisk na petng suwe-
renno$¢ w produkcji samolotu, a takze jego zdol-
nosci do operowania z poktadu lotniskowca. Przy
czym dla uproszenia i obnizenia kosztéw nie za-
ktada sig rozwoju wyspecjalizowanej wersji mor-
skiej, lecz wszystkie niezbedne ku temu cechy
maja by¢ standardem w kazdej maszynie. Pierw-
szy lot demonstratora powinien nastgpi¢ okoto
2029 roku, a wejécie do stuzby planowane jest
w 2040 roku.

Doktryna strategiczna
Obecnie we Francji obowigzuje dokiryna eska-
lacyjnego uzycia broni jgdrowej. Uderzenia sg

wigc stopniowane: poczawszy od ostrzegaw-  pijoci samolotéw Rafale B regularnie éwicza bardzo dalekie loty. Na zdjeciu para mysliwcéw nad wyspa
czego ataku na cele niestrategiczne i charak-  Reunion na Oceanie Indyjskim. Fot. AAE

terze symbolicznym, poprzez selektywne ataki
na taktyczne cele na polu bitwy, ktére majg po-
wstrzymaé nap6r wojsk konwencjonalnych, az
po zmasowany odwet pociskami balistycznymi
odpalanymi z okretéw podwodnych (Francja
zrezygnowata z posiadania strategicznych po-
ciskow bazowania lagdowego). Celem utrzymy-
wania arsenatu jgdrowego jest odstraszenie
kazdego przeciwnika, bez wzgledu na jego si-
te, poprzez zagrozenie wyrzgdzeniem mu tzw.
nieakceptowalnych szkéd, co sprawitoby, ze
koszt ataku na Francje statby sie catkowicie nie-
wspotmierny do zyskéw, jakich mozna bytoby
oczekiwa¢. Francuskie odstraszanie nuklear-
ne ma wigc charakter wytgcznie obronny. Przy
czym doktryna tego kraju bardzo nisko ustawia
prég uzycia ostatecznej broni, bowiem decyzje
0 uzyciu sit strategicznych podejmuje jedno-
osobowo gfowa panstwa w oparcu o barazo Francuskie Lotnictwo Morskie ma przygotowana co najmniej jedna, a przypuszczalnie dwie jadrowe eskadry

nieostre kryterium zagrozenia zywotnych intere-  poktadowe. Samoloty pokiadowe Rafale M bazuja na jedynym francuskim lotniskowcu Charles de Gaulle.
sow Francji. Celem jest utrzymanie przeciwnika Fot. Marine Nationale

w niepewnosci co do tego, jak daleko moze sig
posungé w swoich agresywnych dziataniach. Za-
tem tylko prezydent jest w stanie zdecydowac,
kiedy zagrozone sg zywotne interesy Franciji
i czy obejmujg one sojusznikéw w catej Europie,
czy tylko np. bezposrednich sasiadow (te ostat-
nig interpretacje traktuje sie powszechnie jako
wariant minimum).

Co ciekawe, w przemowieniu telewizyjnym,
ktore zostato wygtoszone wieczorem 6 marca
2025 roku, prezydent Macron zaprosit sojusz-
nikdw europejskich do debaty na temat objecia
ich krajéw ochrong przez francuskie sity jgdro-
we. Tym samym podkreslit on obawy wielu
panstw NATO dotyczace wiarygodnosci od-
straszania nuklearnego, ktore byto do tej pory
zapewniane gtéwnie przez Stany Zjednoczone.
Prowadzac dyskusje o objeciu parasolem jgdro-
wym szerokiego grona sojusznikow w celu wy-
pracowania wspoinych scenariuszy obrony, rzagd

w Pgryzu mana uvy.ad.ze dwa pafadygmaty- De-  FAS organizuje cyklicznie cztery razy w roku ¢wiczenia lotnictwa jadrowego pod kryptonimem ,,Poker”.
cyzyjnos¢ w kwestii uzycia arsenatu jgdrowego  0dbywaja sig one zwykle po zmroku, kiedy cywilny ruch lotniczy jest najmniejszy. Fot. AAE




Rafale B z jednostek jadrowych sa maszynami tzw. podwajnego zastosowania i wykonuja rowniez misje konwencjonalne. Na zdjeciu samolot z eskadry EC 2/4 sLa
Fayette” skonfigurowany do misji powietrze—powietrze podczas stacjonowania w Mifisku Mazowieckim we wrzesniu 2025 roku. t. AAE

bedzie niepodzielna i zawsze musi spoczywaé
w rekach Francji. Podobnie niepodzielne bedg
francuskie zasoby sit strategicznych (nosiciele
i gtowice), ktorych jest stosunkowo mato. Nie
bedzie wigc mozna liczy¢ na ich wspoétuzytko-
wanie na wzér amerykanskiego programu Nuc-

lear Sharing, w ktérym obowigzuje zasada, ze
$rodki przenoszenia (odpowiednio dostosowa-
ne samoloty oraz ich zatogi) nalezg do panstw
sojuszniczych, ale gtowice sktadowane na tere-
nie europejskich baz znajdujg sie pod kontrolg
USA. Raczej chodzi o stworzenie w Europie

Francja opiera cate swoje odstraszanie jadrowe na dwach filarach — samolotach Rafale i strategicznych

okretach podwodnych typu Le Triomphant.
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wspélnych planéw awaryjnych, na wypadek
gdyby Stany Zjednoczone ociggaty sie z nie-
zbedng pomoca.

W Waszyngtonie zapanowato obecnie prze-
konanie, ze kraje Starego Kontynentu powinny
same zadbac o wystarczajgco duze sity konwen-
cjonalne, ktdre bytyby zdolne powstrzymaé kon-
wencjonalny atak Rosji. Przy czym do posiadania
odpowiednio rozbudowanego i skoordynowane-
go potencjatu Europie obecnie jest bardzo dale-
ko, a nawet jego wystawienie w przysztosci nie
gwarantuje jeszcze udanej kampanii powstrzy-
mania agresora na samej granicy. Podparcie sig
w obronie punktowym zastosowaniem taktycznej
broni jgdrowej stanowitoby jednak argument wy-
rdwnujacy szanse wojsk sojuszniczych na polu
walki, a jednoczesnie zadziatatoby trzezwigco
na przeciwnika. Ryzyko szybkiej eskalacji na po-
ziom strategiczny bytoby zbyt duze, a do takiej
wymiany ciosow z pewnoscig Stany Zjednoczo-
ne juz by sie przytaczyty, oferujac swoje zdol-
nosci do petnego obezwtadnienia rosyjskiego
arsenatu jadrowego.

Niemniej, biorac pod uwage rozlegtos¢ teatru
dziatan, bytoby wskazane, zeby Francja przy-
stapita do rozbudowy arsenatu swoich gtowic
taktycznych, co czynitoby jej propozycje obro-
ny sprzymierzencow bardziej wiarygodna. O ile
nosiciele nadal pozostawatyby w gestii AAE, to
reszte ugrupowania torujgcego im droge mo-
gtyby stanowi¢ samoloty sojusznicze z bronig
konwencjonalng. Scenariusze takich miedzyna-
rodowych dziatan rowniez nalezatoby wspéinie
uzgodni¢ i regularnie ¢wiczy¢, wyznaczajgc do
tych zadan wyspecjalizowane jednostki lotnicze.
Bytby to wiec wspoiny wysitek, ktory od czesci
panstw wymagatby zakupu nowych maszyn
bojowych i wsparcia, a takze przygotowania
wybranych baz do przyjecia i stacjonowania wy-
sunietych kontyngentow FAS (w czasie pokoju
oczywiscie bez broni jgdrowe)). “

Marcin Strembski
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Leszek A. Wieliczko

Chile jest obecnie jednym z najbardziej stahilnych politycznie i najlepiej
rozwinietych gospodarczo panstw Ameryki tacinskiej, ale wydatki na
obrone s3 dos¢ skromne. Sity Powietrzne Chile petniag waznga funkcje
w systemie obrony kraju i realizujg szerokie spektrum zadan - od obrony
powietrznej po wsparcie eksploracji Antarktyki — ale w ich wyposazeniu
weiaz znajduja sie samoloty i Smigfowce pochodzace z lat 70. i 60.,
a nawet 50.! Modernizacja przebiega bardzo powoli i czgsto polega na
pozyskiwaniu sprzetu z drugiej reki i unowoczesnianiu posiadanego.

hile, oficjalnie Republika Chile (hiszp.
Chile; Republica de Chile), to panstwo
lezace w potudniowo-zachodniej cze-
$ci Ameryki Potudniowej nad Oceanem
Spokojnym. Zajmuje waski pas ladu pomiedzy
Pacyfikiem a Andami o dtugosci okofo 4300 km.
Na wschodzie graniczy z Argentyna, a na p6tno-
cy z Peru i Boliwig. Do Chile nalezy takze cze$¢

a0

archipelagu Ziemia Ognista oraz kilka wysp na ot-
wartym oceanie, w tym odlegta o okoto 3600 km
Wyspa Wielkanocna. Chile jest cztonkiem m.in.
Organizacji Narodow Zjednoczonych i Organiza-
cji Panstw Amerykanskich (Organizacion de los
Estados Americanos, OEA). W dziedzinie obrony
i bezpieczenstwa blisko wspétpracuje ze Stana-
mi Zjednoczonymi.

Powietrzne

Sity Powietrzne Chile (Fuerza Aérea de Chile,
FACH) sg jednym z trzech rodzajéw Sit Zbroj-
nych Chile (Fuerzas Armadas de Chile) obok
Wojsk Ladowych i Marynarki Wojennej (ktore
dysponujg wtasnymi formacjami lotniczymi). Ich
misjg jest obrona kraju poprzez dozorowanie
i uzytkowanie przestrzeni powietrznej dla wtas-
nych korzysci oraz udziat w walkach naziemnych
i wsparcie wtasnych i zaprzyjaznionych sit w celu
przyczynienia sie do osiggniecia celow strate-
gicznych wyznaczonych Sitom Zbrojnym w na-
rodowej polityce obrony. Do gtéwnych zadan
naleza: dozor i obrona przestrzeni powietrznej
kraju, zwalczanie celéw powietrznych i naziem-

Samoloty mysliwskie F-5E/F Tigre Ill+ stuia
w 12. Grupie Lotniczej w Punta Arenas.
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nych, wsparcie sit [gdowych i specjalnych, prze-
w0z ludzi i fadunkéw, obserwacja i rozpoznanie,
ewakuacja medyczna, poszukiwanie i ratowni-
ctwo, wsparcie innych instytucii i stuzb panstwo-
wych w sytuacjach kryzysowych oraz udzielanie
pomocy ludnosci cywilnej. FACH majg obecnie
okoto 12 tys. 0sdb personelu i niemal 220 samo-
lotéw, $migtowcow, szybowcow i duzych bezza-
togowych statkdw powietrznych (BSP).

Zarys historii

Poczatki chilijskiego lotnictwa wojskowego sig-
gajg okresu przed pierwszg wojng $wiatowa.
11 lutego 1913 roku w El Bosque koto Santia-
go utworzono Szkote Lotnictwa Wojskowego
(Escuela de Aviacién Militar) - pierwszg tego
typu placowke w Ameryce Potudniowej i czwar-
tg na Swiecie. Wkrétce Wojska Ladowe i Mary-
narka Wojenna zaczety tworzy¢ swoje jednostki
lotnicze. Na mocy dekretu prezydenta republiki
z 21 marca 1930 roku lotnictwo Wojsk Ladowych
i Marynarki Wojennej potgczono w samodzielne
Narodowe Sity Powietrzne (Fuerza Aérea Na-
cional, FAN). Ich pierwszym dowodcg zostat
Comodoro (gen. bryg.) Arturo Merino Benitez.
W latach 20. duzy wptyw na rozwdj chilijskich
Sit Powietrznych miata Wielka Brytania (m.in.
stopnie wojskowe wzorowano na stopniach

\
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RAF, cho¢ pdzniej je nieco zmodyfikowano),
w nastepnej dekadzie Niemcy, a od lat 40. Stany
Zjednoczone.

11 marca 1937 roku Narodowe Sity Powietrz-
ne przemianowano na Sity Powietrzne Chile.
W tymze roku, w zwigzku z rozbudowg stanu li-

czebnego, sformowano dwie brygady lotnicze,
w 1940 roku trzecig, a w 1944 czwartg. W 1954
roku FACH wkroczyty w ere odrzutowa, wraz

z pozyskaniem brytyjskich mysliwcow de Ha-

villand Vampire. Od tego roku grupy lotnicze

w danej brygadzie zaczeto taczy¢ w skrzyd-

ta. W 1963 roku utworzono Stuzbe Aerofo-

togrametryczng. W 1977 rozwigzano brygady
i najwiekszymi zwigzkami taktycznymi zostaty
skrzydfa. Nie na dtugo wszakze — juz 21 kwiet-
nia 1980 roku przywrdcono strukture brygado-
wa. W listopadzie 1984 roku przeprowadzono
operacje ,Estrella Polar” — dwa samoloty DHC-6
Twin Otter po raz pierwszy dotarty do bieguna
potudniowego. W 1995 roku utworzono piatg
brygade. 12 stycznia 1998 roku cztery mysliwce
F-5 Tigre Ill z 7. Grupy Lotniczej, prowadzone
osobiscie przez dowodce FACH gen. Fernando
Rojasa Vendera, wykonaty spektakularny przelot
z Antofagasty na Wyspe Wielkanocng (operacja
»Manu Tama’l’).

Struktura organizacyjna
Najwyzszym zwierzchnikiem i naczelnym do-
wadca Sit Zbrojnych Chile jest prezydent republi-
ki. Za formutowanie i realizowanie narodowej po-
lityki obronnej oraz nadzorowanie sit zbrojnych
odpowiada Ministerstwo Obrony Narodowej
(Ministerio de Defensa Nacional, MDN). Najwyz-
szym wojskowym organem odpowiedzialnym
za planowanie, przygotowanie, koordynowanie
i nadzorowanie dziatalnosci sit zbrojnych jest
Sztab Potaczony Sit Zbrojnych Chile (Estado
Mayor Conjunto de las Fuerzas Armadas de Chi-
le, EMCO) z kwaterg w Santiago. Szefem Sztabu
Potaczonego (Jefe del Estado Mayor Conjunto,
JEMCO) jest od 20 listopada 2023 roku Vicealmi-
rante (adm. floty) Pablo Niemann Figari. Podle-
gajg mu dowodcy rodzajow sit zbrojnych.
Dowodcg i szefem Sit Powietrznych Chile
(Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de
Chile) jest od 5 listopada 2022 roku General del
aire (gen.) Hugo Rodriguez Gonzalez. Jego za-

Srednie samoloty transportowe C-130H Hercules (995 i 996) z 10. Grupy Lotniczej z Pudahuel koto Santiago. Obecnie FACH eksploatuja cztery C-130H, jeden
C-130B i trzy KC-130R. Sposradd nich tylko dwa widoczne na zdjeciu zostaty kupione jako fabrycznie nowe.

2/2026 [}
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daniem jest osiggniecie i utrzymanie gotowosci
personelu, sprzetu i infrastruktury Sit Powietrz-
nych do realizacji powierzonych zadan oraz
egzekwowanie ich wykonania, a takze reprezen-
towanie Sit Powietrznych w kontaktach z innymi
rodzajami Sit Zbrojnych Chile, instytucjami i part-
nerami zagranicznymi. Wspiera go Sztab Gene-
ralny Sit Powietrznych (Estado Mayor General
de la Fuerza Aérea, EMGFA), ktory zajmuje sig
planowaniem, koordynowaniem, kierowaniem
i nadzorowaniem wszelkiej dziatalno$ci Sit Po-
wietrznych na szczeblu operacyjnym. Kwatera
dowddztwa i sztabu znajduje sie w Gmachu
im. gen. bryg. Arturo Merino Beniteza (Edificio
»Comodoro Arturo Merino Benitez”) w dzielnicy
Cerrillos w Santiago.

W sktadzie Sit Powietrznych Chile znajdujg sig
trzy dowddztwa funkcjonalne: Dowodztwo Bojo-
we (Comando de Combate) odpowiadajace za
realizacje operacii lotniczych i obrone powietrz-
ng, Dowddztwo Logistyki (Comando Logistico)
zapewniajgce wsparcie w zakresie zaopatrze-
nia, infrastruktury, rozwoju, transportu, obstugi
i techniki oraz Dowodztwo Personelu (Comando
de Personal) odpowiadajace za szkolenie perso-
nelu, ochrong zdrowia i zarzgdzanie zasobami
ludzkimi.

Podstawowg jednostka organizacyjng FACH
jest grupa (grupo). Grupa lotnicza (grupo de
aviacion) ma kilkanascie statkow powietrznych,
czesto roznych typow. Mniejszymi jednostkami
lotniczymi sg eskadry (escuadrillas) z kilkoma
statkami powietrznymi. Grupy lotnicze, obrony
powietrznej, tacznosci i wykrywania, piecho-
ty lotniczej wraz z jednostkami pomocniczymi

Stopnie wojskowe FACH

Stopien FACH | Odpowiednik angielski* Odpowiednik polski
Oficiales generales (generatowie)

General del aire (GDA) Air Chief Marshal generat

General de aviacion (GAV) Air Marshal generat broni

General de brigada aérea (GBA) Air Vice-Marshal generat dywizji

Oficiales superiores i oficiales jefes (oficerowie starsi)

Comodoro (CDO) Air Commodore generat brygady™

Coronel de aviacién (CDA) Group Captain putkownik

Comandante de grupo (CDG) Wing Commander podputkownik

Comandante de escuadrilla (CDE) Squadron Leader major

Oficiales subalternos (oficerowie mtodsi)

Capitan de bandada (CDB) Flight Lieutenant kapitan

Teniente (TTE) Flying Officer porucznik

j;’g:gmfi)(sm) Pilot Officer podporucznik

Suboficiales (podoficerowie starsi)

Suboficial Mayor (SOM) Warrant Officer starszy chorazy

Suboficial (SOF) [brak odpowiednika] chorgzy

Sargento 1¢ (SG1) C,:;;ilztéj;if;g; [brak odpowiednika]

Clases (podoficerowie mtodsi)

Sargento 2° (SG2) mtodszy chorazy

Cabo 1° (CB1) Sergeant starszy sierzant

Cabo 2° (CB2) Corporal sierzant

Cabo (CBO) Lance Corporal plutonowy
starszy kapral

Soldados (szeregowi)
Soldado de tropa profesional Air Specialist kapral***
Alumno Air Recruit starszy szeregowy
szeregowy

* stopnie RAF (Royal Air Force), na ktorych stopnie FACH byty w duzej cze$ci wzorowane

* w Wojsku Polskim ten stopien nalezy do korpusu generatow
** w Wojsku Polskim ten stopien nalezy do korpusu podoficerow mtodszych

Samolot szkolno-treningowy A-29B Super Tucano (466). FACH maja obecnie 22 egz. A-29B, ktore stuza

wchodzg w sktad brygad lotniczych (brigadas
aéreas), ktore sprawujg nad nimi dowodztwo
taktyczne. Cze$¢ brygad ma wtasne stuzby
administracyjne i logistyczne zwane skrzyd-
tami baz (alas bases). Grupy i eskadry stacjo-
nujg na co dzien w siedmiu bazach lotniczych
(bases aéreas) i na dwdch innych lotniskach na
terenie kraju, Wyspie Krola Jerzego i Wyspie
Wielkanocne;.

- ]

w 1. Grupie Lotniczej w Iquique do zaawansowanego szkolenia taktycznego pilotow samolotéw bojowych.

a2

W sktad Dowddztwa Bojowego
(Comando de Combate) wchodzi pieé
brygad lotniczych:

I 1 Brygada Lotnicza (I Brigada Aérea) z sie-
dzibg w Bazie Lotniczej ,Los Condores” (Base
Aérea ,Los Cdéndores”) koto Iquique w regio-
nie Tarapacé operuje w pdtnocnej czesci kraju
miedzy pdtnocng granicg panstwa a rzekg Loa.
Jej gtéwne zadania to dozorowanie przestrze-
ni powietrznej w regionie odpowiedzialnosci,
obrona powietrzna, szkolenie taktyczne pilo-
tow samolotéw bojowych oraz poszukiwanie
i ratownictwo.
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m 1. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacién N° 1)
wyposazona w samoloty szkolno-treningowe
A-29B;

m 2. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacion N° 2)
wyposazona w $migtowce Bell 412EP, samoloty
SR22T i BSP Hermes 900;

m 3. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacién N° 3)
wyposazona w samoloty mysliwskie F-16C/D;

m 24. Grupa Obrony Powietrznej (Grupo de De-
fensa Antiaérea N° 24) wyposazona w mobilne
zestawy przeciwlotniczych pociskow rakieto-
wych NASAMS i przeno$ne wyrzutnie przeciw-
lotniczych pociskéw rakietowych Mistral;

m 34. Grupa tacznosci i Wykrywania (Grupo de
Telecomunicaciones y Deteccién N° 34);

m 44. Grupa Piechoty Lotniczej (Grupo de Infan-

$migtowiec transportowy MH-60M Black Hawk (H-03) z 9. Grupy Lotniczej z Pudahuel koto Santiago.
W 2016 roku kupiono sze$¢ maszyn przeznaczonych do operowania giownie w rejonie Antarktyki i wyso-
kich Andach. Smigtowce zostaty wyprodukowane w polskich zaktadach PZL Mielec. Jeden z nich utracono

teria de Aviacion N° 44);
m 4. Skrzydto Bazy (Ala Base N° 4).

I 1l Brygada Lotnicza (Il Brigada Aérea)
z siedzibg w Bazie Lotniczej ,Pudahuel” (Base
Aérea ,Pudahuel”’) w Pudahuel koto Santiago,
sgsiadujgcej z Miedzynarodowym Portem Lot-
niczym im. Arturo Merino Beniteza (Aeropuerto
Internacional ,Arturo Merino Benitez”), operuje
w $rodkowej czesci kraju miedzy Vallenar a Los
Angeles. Jej gtowne zadania to dozorowanie
przestrzeni powietrznej w regionie odpowie-
dzialnosci, transport strategiczny, poszukiwa-
nie i ratownictwo oraz szkolenie w pilotazu
$migtowcow, obronie powietrznej i operacjach
specjalnych.

m 9. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacién N° 9)
wyposazona w $migtowce UH-1H, Bell 206B,
Bell 412EP, MH-60M i S-70A;

R

16 pazdziernika 2025 roku.

Siuzba poszukiwawczo-ratownicza

hilijski region odpowiedzialnosci poszukiwania i ratownictwa

obejmuje terytorium kraju oraz ogromny obszar Oceanu
Spokojnego, Oceanu Potudniowego i Antarktyki, o tacznej
powierzchni 31,9 min km?. Za realizacje operacji poszuki-
wawczo-ratowniczych odpowiada Lotnicza Stuzba Poszuki-
wawczo-Ratownicza (Servicio de Blsqueda y Salvamento
Aéreo). Zostata utworzona w ramach Sit Powietrznych 10 ma-
ja 1950 roku na podstawie postanowien konwencji chica-
gowskiej z grudnia 1944. Obecnie w jej ramach funkcjonuje
szes¢ Centrow Koordynacji Ratownictwa (Rescue Coordination

Center, RCC) ulokowanych w kwaterze kazdej brygady lotniczej oraz na Wyspie Wielkanocne.

Szefami RCC sg dowddcy brygad.

m 10. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacién
N® 10) wyposazona w samoloty transportowe
C-130B/H, transportowo-tankujgce KC-130R
i KC-135E, pasazerskie Boeing 737 i Boeing 767,
dyspozycyjne Gulfstream IV/IVSP i wczesnego
ostrzegania E-3D oraz $migtowce Bell 412EP;

m Eskadra Poszukiwawczo-Ratownicza (Escu-
adrilla del Servicio de Busqueda y Salvamento
Aéreo) na Wyspie Wielkanocnej (Rapa Nui) wy-
posazona w samoloty O-2A;

m 32. Grupa tacznosci i Wykrywania (Grupo de
Telecomunicaciones y Deteccién N° 32);

m Putk Artylerii Przeciwlotniczej i Sit Specjal-
nych (Regimiento de Artilleria Antiaérea y Fue-
rzas Especiales) w Bazie Lotniczej w Quintero

O

(Base Aérea de Quintero) w regionie Valparaiso
wyposazony w zdwojone armaty plot. Oerlikon
K63 Twin kal. 35 mm, przeno$ne wyrzutnie plot.
pociskow rakietowych Mistral oraz mobilne dziat-
ka plot. M163 VADS i M167 VADS (Vulcan Air
Defense System);

m 2. Skrzydto Bazy (Ala Base N° 2).

Brygadzie podlegajg rowniez Szkota Pilotéw
Smigtowcow (Escuela de Pilotos de Helicdpte-
ros) i Szkota Taktyki Obrony Powietrznej (Escue-
la Tactica de Defensa Antiaérea).

I 11 Brygada Lotnicza (Il Brigada Aérea)
z siedzibg w Bazie Lotniczej ,El Tepual” (Base
Aérea ,El Tepual”) w Puerto Montt w regionie Los
Lagos operuje w rodkowo-potudniowej czgSci
kraju miedzy Los Angeles a lodowcami Campos

FUERZA AEREA DE CHILE :

Kupiony z drugiej reki w 1997 roku samolot pasazerski Boeing 737-500 (921) stuzy w 10. Grupie Lotniczej
w Pudahuel koto Santiago jako maszyna prezydencka.

2/2026
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de Hielo w Andach Patagonskich. Jej gtéwne

.

PERU

Arica @
Chacalutta

zadania to dozorowanie przestrzeni powietrznej
w regionie odpowiedzialnosci, ewakuacja lotni-
cza, poszukiwanie i ratownictwo oraz szkolenie
w lotach wedtug przyrzadow i pilotazu samolo-
tow wielosilnikowych.

m 5. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacién N° 5)
wyposazona w samoloty dyspozycyjne Cita-
tionJet i lekkie transportowe DHC-6 oraz $mi-
gtowce UH-1H;

m 35. Grupa tacznosci i Wykrywania (Grupo de
Telecomunicaciones y Deteccion N° 35);

Regiony
geograficzne Chile

Xv [ Arica
y Parinacota

| [ Tarapaca

II [ Antofagasta

Il 1 Atakama

Iv ] Coquimbo

v [J Valparaiso

RM [ Region
Metropolitalny

Iqwque @‘,‘ <—® BOLIWIA

O v:"_,
Calama

Antofagastaig;

m Eskadra Ochrony Bazy (Escuadrilla de Segu-
ridad de Base).

Brygadzie podlegajg réwniez Szkota Lata-
nia wedtug Przyrzadow (Escuela de Vuelo por
Instrumentos) i Szkota Taktyki Samolotow Wie-

O

Wyspa Wielkanocna

losilnikowych (Escuela Tactica Multimotores), (Rapa Nui)
a takze Szkota Taktyki Piechoty Lotniczej (Escu- o~ ]
ela Tactica de Infanteria de Aviacion) w Temuco =N | - P
w regionie Araukania. {P
I IV Brygada Lotnicza (IV Brigada Aérea) S| prsea
z siedzibg w Bazie Lotniczej ,Chabunco” (Base Crusoe
Aérea ,,Chabunco”) w Punta Arenas w regionie
Magallanes operuje na potudniowym krancu
kraju i w Antarktyce. Jej gtdwne zadania to do- ©
zorowanie przestrzeni powietrznej w regionie
odpowiedzialnosci, obrona powietrzna, wspie-
ranie operacji antarktycznych, poszukiwanie
i ratownictwo oraz nadzorowanie dziatalnosci
Antarktycznej Bazy Lotniczej im. Prezydenta
Eduardo Frei Montalvy (Base Aérea Antartica
JPresidente Eduardo Frei Montalva”) na Wyspie
Kréla Jerzego w archipelagu Szetlandéw Potu-
dniowych. VI 1 O’Higgins
VIl ) Maule
XVI 1 Nuble
VIl L] Biobio
IX [ Araukania
XIV [ Los Rios
X [ Los Lagos
Xl 1 Aisén
Xl 1 Magallanes

PACYFIK

Wyspa Krola Jerzego

m 6. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacién N° 6)
wyposazona w $migtowce Bell 412SP i samoloty

DHC-6;

m 12. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacion N° 12)
wyposazona w samoloty mysliwskie F-5E/F;

m 19. Grupa Eksploracji Antarktyki (Grupo de
Exploracion Antartica N° 19) na Wyspie Krola
Jerzego wyposazona w $migtowce Bell 412EP
i samoloty DHC-6;

m 33. Grupa tacznosci i Wykrywania (Grupo de
Telecomunicaciones y Deteccion N° 33);

m Eskadra Ochrony Bazy (Escuadrilla de Segu-
ridad de Base).

Bazy lotnicze FACH.
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Jednostki lotnicze FACH (stan na Il kw. 2025 r.)

Brygada Grupa Wyposazenie Baza lotnicza
Comando de Combate
Grupo de Aviacién N° 1 A-29B
) . o Bell 412EP, SR22T, '
| Brigada Aérea Grupo de Aviacién N° 2 Hermes 900 lquique
Grupo de Aviacion N° 3 F-16C/D Block 50
UH-1H, Bell 2068,
Grupo de Aviacion N® 9 Bell 412EP, MH-60M,
S-70A
C-130B/H, KC-130R, Santiago/Pudahuel
) . - KC-135E, B737, B767,
Il Brigada Aérea Grupo de Aviacion N° 10 Gulfstream IV/IVSP, E-3D,
Bell 412EP
Escuadrilla del Servicio
de Busqueda y Salvamento 0-2A Wyspa Wielkanocna
Aéreo
, X o CitationJet, DHC-6, UH-1H,
Il Brigada Aérea Grupo de Aviacion N° 5 Bell 412EP Puerto Montt
Grupo de Aviacion N° 6 Bell 412SP, DHC-6 Punta Arenas
IV Brigada Aérea Ggupo dc; Alli:iac;'én N" 12 F-5E/F
rupo de Exploracion : ,
Antértica N° 19 Bell 412EP, DHC-6 Wyspa Krola Jerzego
Grupo de Aviacion N° 7 F-16AM/BM
V Brigada Aérea o F-16AM/BM, SR22T, Antofagasta
Grupo de Aviacion N° 8 Bell 412SP/EP
Servicio Escuadrilla de Operaciones DHC-6, Gulfstream IVSP, ]
Aerofotogramétrico de Vuelo Learjet 35A Santiago/Pudahuel
Comado de Personal
Escuela de Aviacién | Grupo de Operaciones Aéreas SR22T, T-35A/B/B(E) Santiago/El Bosque
; ] Janus C/Ce, Nimbus-3DT, . .
Gris Escuadrilla de Vuelo Sin Motor | " 5 Super Blanik, L-19A Santiago/Vitacura
de Presentaciones | - Escuadrilla de Alta Acrobacia . .
 Halcones” GB1 GameBird Santiago/El Bosque

v Brygada Lotnicza (V Brigada Aérea)
z siedzibg w Bazie Lotniczej ,Cerro Moreno”
(Base Aérea ,Cerro Moreno”) w Antofagascie
w regionie o takiej samej nazwie operuje w $rod-
kowo-potnocnej czesci kraju miedzy rzekg Loa
a Vallenar. Jej gtéwne zadania to dozorowanie
przestrzeni powietrznej w regionie odpowiedzial-
nosci, obrona powietrzna, ewakuacja medyczna
oraz poszukiwanie i ratownictwo.

- [ L= =
- vy -
s e R =

kandydatow na pilotow FACH.
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m 7. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacién N° 7)
wyposazona w samoloty my$liwskie F-16AM/
BM;

m 8. Grupa Lotnicza (Grupo de Aviacion N° 8)
wyposazona w samoloty mysliwskie F-16AM/
BM i tacznikowe SR22T oraz $migtowce Bell
412SP/EP;

m 21. Grupa Obrony Powietrznej (Grupo de De-
fensa Antiaérea N° 21) wyposazona w mobilne

A

Samolot szkolny T-35B Pillan (145). Maszyny tego typu stuza w Szkole Lotniczej w El Bosque koto Santiago do poczatkowego i podstawowego szkolenia w pilotazu

zestawy plot. pociskéw rakietowych NASAMS 2,
przeno$ne wyrzutnie plot. pociskow rakietowych
Mistral i zdwojone armaty plot. Oerlikon K63
Twin kal. 35 mm;

m 31. Grupa tgcznosci i Wykrywania (Grupo de
Telecomunicaciones y Deteccion N° 31);

m 41. Grupa Piechoty Lotniczej (Grupo de Infan-
teria de Aviacion N° 41);

m 1. Skrzydfo Bazy (Ala Base N° 1).

I Dowédztwu Bojowemu podlega bezposred-
nio Stuzba Aerofotogrametryczna (Servicio
Aerofotogramétrico, SAF), ktérej podlega

m Eskadra Operacji Lotniczych (Escuadrilla de
Operaciones de Vuelo) w Bazie Lotniczej ,Pu-
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dahuel” koto Santiago wyposazona w samoloty
DHC-6, Gulfstream IVSP i Learjet 35A.

W Dowoédztwie Personelu (Comando
de Personal) funkcjonuje m.in. Wydziat
Szkolenia (Divisién de Educacion), ktéry zarza-
dza szkotami Sit Powietrznych — Szkotg Lotni-
czg (Escuela de Aviacion), Szkotg Specjalistdw
(Escuela de Especialidades), Akademig Wojny
Powietrznej (Academia de Guerra Aérea), Lot-
niczg Akademig Politechniczng (Academia Po-
litécnica Aerondutica) i Szkotg Doskonalenia
Podoficerow (Escuela de Perfeccionamiento de

Suboficiales) — oraz Grupg Pokazowa.

I Szkota Lotnicza im. kpt. Manuela Avalosa
Prado (Escuela de Aviacion ,,Capitan Manuel
Avalos Prado”) w Bazie Lotniczej ,El Bosque”
(Base Aérea , El Bosque”) w El Bosque koto San-
tiago ksztatci na poziomie wyzszym kandydatow
na oficeréw Sit Powietrznych. W trakcie czte-

ESkadra ,Halcones™

Eskadra Wyzszej Akrobacji ,Halcones”
(Escuadrilla de Alta Acrobacia ,Halcones”),
nazywana w skrocie Eskadrg ,Halcones”
(Escuadrilla ,,Halcones”; halcones — sokoty),
to zesp6t pokazowy Sit Powietrznych Chile
utworzony 14 stycznia 1981 roku. Jego mi-
sjg jest podnoszenie $wiadomosci narodowe;
w zakresie lotnictwa, prezentowanie profesjo-
nalnych umiejetnosci pilotow oraz motywo-
wanie mtodziezy do wstapienia w szeregi Sit
Powietrznych.

Pierwszym liderem zespotu byt Comandan-
te de escuadrilla (mjr) Hernan Gabrielli Rojas.
W pierwszej dekadzie dziatalno$ci zespot wy-
konat 400 pokazéw w Chile i za granica. Pierw-
szy pokaz zagraniczny odbyt si¢ w Ekwadorze
w 1985 roku. W 1987 roku zespét zadebiuto-
wat w Europie, dajac pokaz na Royal Interna-
tional Air Tattoo (RIAT). Dwa lata pdzniej na tej
samej imprezie ,Halcones” zostali wyrdznieni
za najlepszy pokaz akrobacijilotniczej. Od tam-
tej pory zespdt zdobyt wiele wyréznien na po-
kazach w réznych krajach. Dawat pokazy m.in.

a6

roletniej nauki kadeci wybierajg jedng z pieciu
specjalizacii: pilotaz, inzynierig lotnicza, obrone
powietrzng, taczno$¢ i informatyke albo zarza-
dzanie lotnictwem. W Szkole funkcjonuje:

m Grupa Operacji Lotniczych (Grupo de Opera-
ciones Aéreas, GOA), w ktérej kandydaci na pi-
lotéw odbywajg poczatkowe i podstawowe szko-
lenie w pilotazu przy uzyciu samolotow SR22T
i T-35A/B/B(E).

I W sktad Grupy Pokazowej (Grupo de Pre-
sentaciones) wchodzg orkiestry reprezentacyj-
ne, zespot pokazowy spadochroniarzy oraz dwie
eskadry lotnicze:

m Eskadra Szybowcowa (Escuadrilla de Vuelo
Sin Motor, EVSM) na lotnisku szybowcowym
w Vitacurze kofo Santiago wyposazona w szy-
bowce Janus C/Ce, Nimbus-3DT i L-23 Super
Blanik oraz samoloty holujace L-19A;

m Eskadra Wyzszej Akrobaciji ,Halcones” (Escu-
adrilla de Alta Acrobacia ,Halcones”) w Bazie
Lotniczej ,El Bosque” wyposazona w samoloty
GB1 GameBird (zob. ramka).

Samoloty bojowe

Flote samolotow bojowych tworzg wiekowe, ale
gruntownie zmodernizowane F-5E/F Tigre lll+,
kupione w XXI wieku fabrycznie nowe F-16C/D
Block 50+ Fighting Falcon oraz eksholenderskie
F-16AM/BM (czyli gteboko zmodernizowane
F-16A/B).

F-8E/F Tigre I+

Chile juz w 1967 roku zainteresowato sie sa-
molotami Northrop F-5A/B Freedom Fighter,
ale Amerykanie nie zgodzili si¢ na ich sprze-
daz, zwtaszcza po ustanowieniu w 1970 ro-
ku lewicowego rzadu prezydenta Salvadora
Allende. Do sprawy zakupu F-5 - tym razem
w wersjach F-5E/F Tiger Il — powr6cono krotko
po przejgciu wiadzy w Chile przez generata Au-
gusto Pinocheta we wrzesniu 1973 roku. Kon-
trakt o wartosci 55 min USD na zakup 15 egz.
F-5E (J-800-J-814; poOzniej usunieto litere J
z numerdw ewidencyjnych, a numer 800 zmie-
niono na 818) i trzech dwumiejscowych F-5F
(J-815-J-817) podpisano we wrze$niu 1974
roku (program ,Peace Llama”). Samoloty zo-
staty dostarczone w drugiej potowie 1976 ro-
ku. Wprowadzone przez prezydenta Stanow
Zjednoczonych Jimmy’ego Cartera embargo na
dostawy sprzetu wojskowego do Chile sprawi-
fo, ze w potowie lat 80. wigkszos¢ F-5 zostato
uziemionych.

W marcu 1990 roku podpisano z izraelska
firmg Israel Aircraft Industries (IAl) kontrakt
o warto$ci 300 min USD na modernizacje 13 egz.
F-5E (do tego czasu stracono w wypadkach sa-
moloty nr 809 i 818) i trzech F-5F do standardu
nazwanego Tigre Il (,Project Tiffany”). Zainsta-
lowano m.in. radar Elta ELM-2032B (co wigza-
fo sig z usunigciem lewego dziatka M39), wy-

w Belgii, Francji, Stanach Zjednoczonych, Ka-
nadzie, lzraelu, Brazylii, Peru, Boliwii, Kolumbii
i Argentynie.

W latach 1981-1990 zespét wykorzysty-
wat pie¢ samolotoéw Pitts Special S-2A i dwa
S-2S. W latach 1990-2003 byto to sze$¢ Extra
300, a w latach 2003-2021 sze$¢ Extra 300L.
Od 2021 roku zespot dysponuje szescioma
samolotami GB1 GameBird (na zdjeciu). Ich
pierwsza zagraniczna prezentacja odbyta sie
21 sierpnia 2022 roku w Brazylii. ]
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Samoloty mysliwskie Northrop F-5E/F zostaty kupione w 1974 roku i dostarczone dwa lata pdzniej. Po kilku przeprowadzonych modernizacjach w wariancie
Tigre I+ pozostang w stuzbie byé moze nawet do korica dekady.

Swietlacz przezierny (HUD) i dwa monochro-
matyczne monitory w kokpicie, system nawi-
gacji inercyjnej z korekcjg satelitarng, modu-
fowy komputer misji i zintegrowany system
samoobrony. Podzespoty awioniki spieto szyng
danych w standardzie MIL-STD 1553B. Piloci
dostali do dyspozycji celowniki nahetmowe El-
bit Systems DASH (Display And Sight Helmet).
Ponadto zintegrowano pociski powietrze-po-
wietrze Rafael Shafrir i Python 3. Dwa pierwsze
egzemplarze — F-5E nr 805 i F-5F nr 817 - zo-
staty zmodernizowane w zaktadach IAl w latach
1992-1993. Modernizacje pozostatych przepro-
wadzita od 1994 roku chilijska firma ENAER.
W latach 1997-1998 ENAER zamontowat w sa-
molotach sonde do pobierania paliwa w locie
(,Project Romulo”).

W 2003 roku ENAER i IAl rozpoczety kolej-
ng modernizacje awioniki do standardu Tigre Il
Plus (lll+). Zainstalowano m.in. nowe monitory
wielofunkcyjne, komputer misji, system nawi-
gacji, radiostacje z taczem wymiany danych,
HUD i system samoobrony oraz zintegrowano
pociski Rafael Python 4 i Derby oraz bomby
naprowadzane laserem |Al Griffin. W 2016 roku
ENAER przy pomocy amerykanskiej firmy Kell-
strom Defense Aerospace rozpoczeta regene-
racje skrzydet potgczong z catkowitg wymiang
pokrycia w celu wydtuzenia okresu eksploata-
cji samolotéw by¢ moze nawet do 2030 roku.
Obecnie w stuzbie znajduje sie dziewie¢ F-5E
(801-803, 805-807, 810, 813 i 814) i trzy F-5F
(815-817).
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F-16C/D Block 50+ Fighting Falcon

W latach 90. Chile zainicjowato ambitny program
pozyskania nowych samolotow mysliwskich
(Proyecto Caza 2000) w celu zastgpienia prze-
starzatych Hawker Hunter, Mirage 50 i F-5E/F.
W ogtoszonym w 1994 roku przetargu rywalizo-
waty Lockheed Martin F-16C/D Fighting Falcon,
McDonnel Douglas (Boeing) F/A-18C/D Hornet,
Saab JAS 39 Gripen, Dassault Mirage 2000-5
i Su-27. Prezydent Chile Ricardo Lagos ogtosit
27 grudnia 2000 roku, ze wybrano amerykanskie
F-16C/D. Zamierzano kupi¢ 12-16 egz. (poczat-
kowo planowano 18-24), ale kryzys gospodar-
czy w kraju sprawit, ze ich liczbe ograniczono
do zaledwie 10 - szesciu jednomiejscowych C
(numery ewid. FACH 851-856) i czterech dwu-
miejscowych D (857-860) —w najnowszej odmia-
nie Block 50+ (z silnikami General Electric F110).
Umowe migdzyrzgdowg o wartosci 500 min USD
w ramach procedury FMS (Foreign Military Sale)
podpisano 2 lutego 2002 roku (program ,Peace
Puma”). Lockheed Martin dostat od amerykan-
skiego Departamentu Obrony kontrakt produk-
cyjny 22 maja 2003 roku. Roll-out pierwszego
egzemplarza - F-16C nr 851 — nastapit 14 kwiet-
nia 2005 roku, a jego oblot 23 czerwca. Dwa
F-16D (858 i 859) jako pierwsze przyleciaty do
Chile 31 stycznia 2006 roku. Pozostate samo-
loty zostaty dostarczone do konca tegoz roku.
Na podstawie kontraktu z pazdziernika 2024
roku o maksymalnej wartosci 21,9 min USD do
konca 2028 roku F-16C/D zostang wyposazone

w system zapobiegajacy uderzeniu w ziemig
(Automatic Ground Collision Avoidance System,
Auto GCAS).

F-16AN/BM Fighting Falcon

W listopadzie 2004 roku rozpoczeto negocjacje
z Holandig w sprawie pozyskania uzywanych
samolotéw F-16AM/BM w celu zastgpienia my-
$liwcow Dassault Mirage 50 Pantera i Mirage 5M
Elkan (te drugie kupiono w Belgii w 1995 roku
jako rozwigzanie dorazne). W pazdzierniku 2005
roku osiggnigto porozumienie w sprawie zakupu
18 egz., w tym 11 egz. AM (721-731) i siedmiu
BM (732-738). Umowe o wartosci 185 min USD
podpisano 16 grudnia (program ,Peace Am-
stel I”). Samoloty zostaty dostarczone w trzech
grupach po szes¢ 7 wrzesnia 2006 oraz 10 kwiet-
nia i 8 czerwca 2007 roku. Chilijski rzad poin-
formowat 28 kwietnia 2009 roku, ze uzgodniono
z Holandig zakup drugiej partii 18 egz. F-16AM
(741-758) oraz dodatkowego nielatajgcego eg-
zemplarza F-16AM jako pomocy szkoleniowej
dla mechanikéw. Umowe podpisano 18 czerwca
tego samego roku (,Peace Amstel I1”). Samoloty
zostaty dostarczone w trzech grupach po sze$¢
8 listopada 2010 oraz 8 kwietnia i 2 wrze$nia
2011 roku. Zatem Chile kupito w Holandii tacz-
nie 36 Falcondéw, w tym 29 egz. F-16AM i siedem
F-16BM.

W 2010 roku rozpoczeto program moderniza-
cji 18 Falconéw kupionych w 2005 roku nazwany
.Pacer Amstel” (After MLU Structural Enhance-
ment of Lifetime; samoloty kupione w 2009 roku

a7
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Samoloty transportowo-tankujace KC-135E Stratofanker (982 i 983). W latach 2010-2012 FACH dostaly trzy maszyny tego typu, ale egzemplarz nr 981 zostat
wycofany z eksploatacji w 2018 roku z przeznaczeniem na czes$ci zamienne. Na drugim planie widoczny samolot wezesnego ostrzegania i kierowania E-3D Sentry
(906) — jeden z dwoch pozyskanych w 2021 roku w Wielkiej Brytanii w celu zastapienia wycofanego kilka lat wcze$niej Boeinga EC-707 Cdndor.

przeszty takg modernizacje w Holandii). Wzmoc-
niono strukture konstrukcji, wymieniono okablo-
wanie na $wiattowodowe oraz unowocze$niono
awionike. Trzy pierwsze egzemplarze zmoder-
nizowata holenderska firma Daedalus Aviation
Group. Pierwszy egzemplarz zmodernizowany
samodzielnie w chilijskiej firmie ENAER (Empre-
sa Nacional de Aeronautica) oblatano 11 czerw-
ca 2012 roku.

Amerykanska Defense Security Cooperation
Agency (DSCA) poinformowata Kongres Stanow
Zjednoczonych 23 lipca 2020 roku, ze Departa-
ment Stanu wyrazit zgodg na sprzedaz do Chile
w ramach procedury FMS wyposazenia i ustug
w celu modernizaciji Falconéw, o tacznej maksy-
malnej wartosci 634,7 min USD. Chodzito m.in.
o celowniki nahetmowe, radiostacje z modutami
kodowania transmisji, terminale wymiany da-

nych w standardzie Link-16, systemy nawigaciji
bezwtadnosciowej z korekcjg satelitarng, trans-
pondery systemu identyfikacji ,swoj-obcy” (IFF)
oraz upgrade oprogramowania komputeréw po-
ktadowych do wersji M6.6. Kontrakt o wartosci
177 min USD w sprawie modernizacji wszystkich
F-16AM/BM podpisano w pazdzierniku 2023
roku. Prace majg potrwa¢ do konca listopada
2032 roku.

Samoloty transportowe

i tankujace

Lotnictwo transportowe posiada samoloty
C-130B/H i KC-130R Hercules, transportowo-
-tankujgce KC-135E Stratotanker i lekkie
DHC-6 Twin Otter (trzy samoloty CASA C-212
przekazano Wojskom Ladowym w grudniu
2024 roku).

F-16C i cztery F-16D. Samoloty zostaly dostarczone cztery lata pozniej.

as

C-130B/H i KC-130R Hercules

Srednie samoloty transportowe Lockheed C-130
Hercules stuzg w FACH od maja 1972 roku, kie-
dy to przybyty dwa fabrycznie nowe C-130H
(995 i 996). We wrzesniu 1991 roku pozyska-
no ze Stanéw Zjednoczonych cztery uzywane
C-130B (993, 994, 997 i 998). We wrze$niu 2012
i sierpniu 2013 roku Amerykanie zaoferowali Chi-
le przejecie nieodpfatnie w ramach procedury
EDA (Excess Defense Articles) dwoch maszyn
transportowo-tankujgcych KC-130R wycofanych
z US Marine Corps. Po remoncie samoloty przy-
leciaty do Chile w kwietniu 2015 i maju 2016 roku
(990 i 991). Dwa kolejne KC-130R (992 i 999),
takze przekazane w ramach EDA, przybyty we
wrze$niu i pazdzierniku 2016 roku. Pozwolito to
wycofa¢ trzy najbardziej zuzyte C-130B (993,

Samoloty mysliwskie F-16C/D Block 50+ Fighting Falcon z 3. Grupy Lotniczej z Iquique. Kryzys gospodarczy w Chile sprawit, ze w 2002 roku kupiono tylko sze$¢
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Lekki samolot transportowy DHC-6-300 Twin Otter (933) z 6. Grupy Lotniczej z Punta Arenas. Twin Ottery
s wykorzystywane do przewozu ludzi i tadunkéw, ewakuacji medycznej oraz poszukiwania i ratownictwa.

Operuja takze na Antarktyce.

9941 997). 9 grudnia 2019 roku Hercules nr 990
rozbit sie w morzu podczas lotu na Wyspg Kré-
la Jerzego; zgineli wszyscy obecni na poktadzie
(17 cztonkow zatogi i 21 pasazerow).
Amerykanska administracja wydata 3 maja
2019 roku zgode na nieodptatne przekazanie
Chile w ramach procedury EDA dwéch C-130H
wycofanych z Air National Guard. Pierwszy z nich
przyleciat do Chile 22 kwietnia, a drugi 25 paz-
dziernika 2021 roku (dostaty numery 993 i 994
po wycofanych C-130B). Kilka lat temu firma
ENAER rozpoczeta program wymiany $migiet
w Herculesach na o$miotopatowe kompozytowe
Collins Aerospace NP2000. Pierwszy tak zmody-
fikowany egzemplarz — KC-130R nr 992 - zostat
przekazany FACH 13 wrze$nia 2022 roku.

KC-390 Millennium

Pod koniec pierwszej dekady XXI wieku plano-
wano, ze nastepcami C-130B/H bedg brazylij-
skie odrzutowe $rednie samoloty transportowe
Embraer KC-390 Millennium. List intencyjny
w sprawie zakupu szesciu egzemplarzy ministro-
wie obrony Chile i Brazylii podpisali 24 sierpnia
2010 roku. Do dzi$ nie doszto jednak do zawar-
cia wigzgcego kontraktu.

KC-135E Stratotanker
Po zakupie mys$liwcéw F-16 pojawita sig po-
trzeba pozyskania nowych samolotéw tankujg-
cych, poniewaz uzywany od 1996 roku Boeing

Boeing 767-300ER (985) z 10. Grupy Lotniczej z Pudahuel koto Santiago. Samoloty pasazerskie i dyspozycyjne stuza do przewozu bardzo waznych osobistosci,

KC-707 Aguila nie nadawat si¢ do tego (mogt
przekazywaé paliwo tylko za pomocg rozwija-
nych przewoddw z koszami, a nie sztywnego
bomu). W Stanach Zjednoczonych kupiono wiec
trzy uzywane tankowce Boeing KC-135E Stra-
totanker (981-983). Przed dostawg samoloty
zostaly wyremontowane w zaktadach Boeinga
w San Antonio w Teksasie. Pierwszy egzem-
plarz zostat dostarczony w lutym 2010 roku,
drugi w sierpniu 2011, a trzeci w marcu 2012.
KC-135E nr 981 zostat wycofany z eksploatacii
w 2018 roku i wraz z wycofanym pig€ lat wczes-
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niej KC-707 stuzy jako zrédto cze$ci zamiennych
dla dwoch pozostatych Stratotankerow.

DHC-6-100/300 Twin Otter

Kategorie lekkg reprezentujg dwusilnikowe tur-
bosmigtowe samoloty transportowe DHC-6
Twin Otter. FACH sg jednym z najwigkszych na
$wiecie uzytkownikéw Twin Otteréw. Najpierw
w latach 1966-1967 dostaty osiem maszyn
DHC-6-100 (935-942). Nastepnie w 1974 roku
przybyto sze$¢ DHC-6-300 (943-948), a czte-
ry lata pdzniej sze$¢ kolejnych (932-934, 938,
941 i 942; trzy ostatnie dostaty numery po ma-
szynach utraconych w wypadkach, przy czym
numer 941 zmieniono pb6zniej na 949). Do dzis
w aktywnej stuzbie pozostaty cztery DHC-6-
100 (936, 937, 939 i 940) i dziewig¢ DHC-6-
300 (932, 933, 938, 942, 944-946, 948 i 949).
Sa wykorzystywane do przewozu ludzi i tadun-
kow, ewakuacji medycznej oraz poszukiwania
i ratownictwa.

Samoloty pasazerskie

i dyspozycyjne

Do przewozu najwazniejszych osob w panstwie
i sitach zbrojnych, zotnierzy i innych oséb oraz
chorych lub rannych potrzebujgcych pilnej opieki
medycznej stuzy flota samolotéw pasazerskich
Boeing 737-500, 737-300 i 767-300ER oraz dys-
pozycyjnych Gulfstream IV i IVSP. Wszystkie zo-
staty kupione na rynku wtérnym.

= e

Odrzutowe samoloty dyspozycyjne CitationJet (CJ1) stuza w 5. Grupie Lotniczej w Puerto Montt do szkolenia
pilotow w lotach wedtug przyrzadéw oraz do ewakuacji medycznej.

zotnierzy i innych oséb oraz chorych lub rannych potrzebujacych pilnej opieki medycznej.
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Boeinyg 737 i 767

Boeing 737-500 (921) przybyt we wrzes$niu 1997,
a737-300 (922) w sierpniu 2001 roku. Ten pierw-
szy petni funkcje maszyny prezydenckiej i ma
malowanie w barwach narodowych. Wigkszy
szerokokadtubowy Boeing 767-300ER (985) zo-
stat dostarczony w sierpniu 2008 roku.

Gulfstream IV/IVSP

Pierwszy Gulfstream IV (911) zostat dostarczony
w maju 2000 roku i zastgpit starszego Gulfstre-
ama lIl. Drugi Gulfstream IV (912) przyleciat do
Chile w listopadzie 2015 roku. W 2020 i 2021
roku FACH dostaty dwa Gulfstreamy IVSP (913
i 914). Egzemplarz nr 913 miat zosta¢ przysto-
sowany do zadan fotogrametrycznych w celu
zastgpienia Learjeta 35A, ale nie wiadomo, czy
doszfo do tego.

Samoloty _
wczesnego ostrzegania

E-3D Sentry

W 2021 roku Chile pozyskato w Wielkiej Bryta-
nii dwa wycofane samoloty wczesnego ostrze-
gania i kierowania Boeing E-3D Sentry AEW1
(brytyjskie numery ewid. ZH103 i ZH106). Trzeci
egzemplarz (ZH101) miat postuzy¢ jako zrédto
czesci zamiennych, ale ostatecznie Chilijczycy
zrezygnowali z jego przejgcia. Samoloty przyle-
ciaty do Chile w lipcu 2022 roku i zostaty uroczy-
$cie przyjete do wyposazenia FACH 19 sierpnia
(dostaty numery ewid. FACH 905 i 906). Za-
stapity wycofanego kilka lat wcze$niej Boeinga
EC-707 Céndor.

Samoloty
szkolno-treningowe

T-35A/B/B(E) Pillan

Do poczatkowego i podstawowego szkolenia
w pilotazu kandydatéw na pilotéw FACH stu-
23 od potowy lat 80. samoloty ttokowe ENAER
T-35 Pillan. Maszyna zostata skonstruowana
w amerykanskiej firmie Piper na zlecenie FACH.
Licencyjna produkcja w utworzonej w tym celu
firmie ENAER rozpoczeta sig w 1984 roku. Sa-
molot zostat przyjety do stuzby w FACH 8 sierp-
nia 1985 roku. Do 1990 roku na potrzeby FACH
zbudowano 26 egz. T-35A i 14 egz. T-35B (nu-
mery z zakresu 101-148). Ponadto w latach
2012-2014 FACH dostaty jeszcze po jednym
T-35A (149) i T-35B (150) oraz sze$¢ zmoderni-
zowanych T-35B(E) (151-156). Do dzi$ na stanie
pozostato 17 egz. T-35A, 15 egz. T-35B i pie¢
T-35B(E), ale nie wszystkie sg w biezacej eks-
ploatacji.

Pillan 1l

Nastepcami T-35 bedg nowe samoloty szkol-
no-treningowe ENAER Pillan Il. Ministerstwo
Obrony Narodowej, FACH i ENAER ogtosity
26 pazdziernika 2022 roku rozpoczecie realiza-
cji programu o wartosci 142 min USD, ktorego
celem jest pozyskanie dla FACH 33 egz. Pillan
II. Wstepne prace projektowe zaczety sie juz
w 2012 roku. Samolot ma kompozytowg kon-

RN S,

e

Y Y508

Samolot dyspozycyjny Gulfstream IVSP (913) — jeden z dwéch dostarczonych w 2020 i 2021 roku. W sumie
cztery maszyny tego typu stuza w 10. Grupie Lotniczej w Pudahuel koto Santiago.

strukcje i cyfrowg awionikg. Do napedu pla-
nowano poczatkowo silnik turbosmigtowy, ale
ostatecznie ze wzgledu na koszty zdecydowano
sie na ttokowy. Pierwszy prototyp ma by¢ zapre-
zentowany w drugiej potowie biezacego roku
i oblatany w przysztym. Jesli program prob prze-
biegnie pomysinie i bez opdznien, to dostawy
maszyn seryjnych majg rozpocza¢ sie w 2027
roku i trwaé do 2030.

A-29B Super Tucano

Do zaawansowanego szkolenia taktycznego
pilotéw samolotow bojowych stuzg brazylijskie
turbo$migtowe samoloty szkolno-treningowe
Embraer EMB-314 Super Tucano, w FACH zna-
ne jako A-29B (tak jak w Brazylijskich Sitach Po-
wietrznych). Kontrakt o warto$ci 120 min USD na
zakup 12 egz. (451-462) podpisano w sierpniu
2008 roku. Obejmowat on réwniez naziemne
wyposazenie szkoleniowe z symulatorem lotu
(Training and Operation Support System TOSS),

pakiet czesci zamiennych oraz ustugi szkolenia
personelu i wsparcia logistycznego. Cztery pierw-
sze egzemplarze zostaty dostarczone w grudniu
2009 roku. Pozostate przybyty w marcu (trzy),
maju (dwa) i lipcu 2010 roku (trzy). Pozwolito to
wycofa¢ przestarzate odrzutowe Cessny A-37B
Dragonfily.

Nastepcami odrzutowych samolotéw szkol-
no-treningowych T-36 i lekkich bojowych A-36
Halcdn (CASA C-101BB/CC Aviojet) miato by¢
12 nowych maszyn tej klasy, ale plan ich zakupu
zostat anulowany na poczatku 2014 roku. Prze-
dtuzono wigc okres eksploatacji oSmiu zmoder-
nizowanych A-36 Halcén Il Toqui (zostaty wyco-
fane dopiero 27 grudnia 2022 roku), a w 2017
roku dokupiono sze$¢ A-29B (463-468). Dwa
pierwsze egzemplarze zostaty dostarczone
w marcu, a cztery pozostate w grudniu 2018 ro-
ku. Nastepnie kupiono jeszcze cztery Super Tu-
cano (469-472), ktore przybyty do Chile parami
we wrzesniu i listopadzie 2020 roku.

| - -

Lekkie pigciomiejscowe samoloty Cirrus SR22T sa wykorzystywane do zadan facznikowych, szkolenia pilotow
i utrzymania nawykéw pilotazowych przez wyszkolonych pilotow.
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Inne samoloty

Cirrus SR22T

Nastepcami samolotéw Piper (ENAER) PA-28-
235 Dakota zostaty Cirrusy SR22T, ktdre stuzg
do zadan facznikowych, szkolenia pilotow i utrzy-
mania nawykéw pilotazowych przez wyszkolo-
nych pilotow. Dwa pierwsze egzemplarze (235
i 236) zostaty dostarczone 9 maja 2013 roku.
Kolejne przybyty parami we wrze$niu 2015 roku
(237 i 238), sierpniu 2016 (239 i 240) i listopa-
dzie 2017 (2411 242). Egzemplarz nr 235 lub 236
rozbit sie¢ 29 marca 2018 roku. Jego nastepca
zostat nowy SR22T (243) dostarczony w lipcu
2021 roku.

GB1 GameBird

Nastgpcami samolotow akrobacyjnych Extra
300L, wycofanych w czerwcu 2021 roku po
18 latach eksploataciji, zostaty Game Compo-

Statki powietrzne FACH
(stan na Il kw. 2025 r.)
Typ | Liczba
samoloty bojowe
F-5E/F Tigre Ill+ 9/3
F-16C/D Block 50+ Fighting Falcon 6/4
F-16AM/BM Fighting Falcon 29/7
samoloty transportowe i tankujace
C-130B/H Hercules 1/4
KC-130R Hercules 3
KC-390 Millennium (6)"
KC-135E Stratotanker 2
DHC-6-100/300 Twin Otter 4/9
samoloty pasazerskie i dyspozycyjne
B737-300/500 11
B767-300ER 1
Gulfstream V/IVSP 212
samoloty wczesnego ostrzegania
E-3D Sentry ‘ 2
samoloty szkolne i treningowe
T-35A/B/B(E) Pillan 17/15/5
Pillan Il (33)"
A-29B Super Tucano 22
inne samoloty
Cirrus SR22T 8
GB1 GameBird 6
0-2A Skymaster 2
L-19A Bird Dog 3
Learjet 35A (LR-35) 1
CitationJet (CJ1) 4
Smigtowce
UH-1H Iroquois (Huey) <10
Bell 412SP/EP (UH-412) 511
MH-60M/S-70A-39 Black Hawk 51
Bell 206B JetRanger 5
bezzatogowe statki powietrzne
Hermes 900 (Q900) 2
szybowce
Janus C/Ce 3N
Nimbus-3DT 1
L-23 Super Blanik 2

¥ planowane, jeszcze nie zostaty zamowione
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Numery ewidencyine

Samoloty Sit Powietrznych Chile majg trzycyfrowe numery ewidencyjne. Pierwsza cyfra
okres$la kategorie (przeznaczenie) statku powietrznego: 1 - szkolne; 2 — obserwacyjne
i tacznikowe; 3 - rézne (pomocnicze); 4 — szkolno-treningowe; 6 — bezzatogowe; 7 — my-
$liwsko-bombowe; 8 — mysliwskie; 9 — transportowe, tankujace, pasazerskie, dyspozycyjne
i wezesnego ostrzegania. Wyjatkiem sg samoloty akrobacyjne GB1 GameBird zespotu ,Hal-
cones”, ktére maja jednocyfrowe numery. Smigtowce maja numery ewidencyjne w postaci
litery H i oddzielonego kreska dwucyfrowego numeru, a szybowce w postaci litery V i oddzie-
lonego kreskg dwucyfrowego numeru. Numery nie sg przypisane do danego statku powietrz-
nego na state — ulegajg zmianie po zmianie przeznaczenia, albo po zastapieniu utraconego

lub wycofanego egzemplarza.

sites GB1 GameBird. O zakupie siedmiu eg-
zemplarzy poinformowano 1 lutego 2019 roku.
Wszystkie zostaty dostarczone we wrze$niu tego
samego roku. Jeden z nich rozbit sig poczas lotu
probnego tuz po dostarczeniu 7 wrzeénia. Drugi
samolot utracono w wypadku 13 listopada 2022
roku, ale w jego miejsce kupiono nowy.

0-2A Skymaster

Sposréd siedmiu samolotéw obserwacyjnych
Cessna O-2A Skymaster (261-267), kupionych
z amerykanskiego demobilu i dostarczonych
w marcu 1998 roku, do dzi§ w aktywnej stuzbie
pozostaty tylko dwa (262 i 263). Sg wykorzysty-
wane do wsparcia operacji poszukiwawczo-ra-
towniczych w rejonie Wyspy Wielkanocne;.

L-19A Bird Dog

W 1954 roku FACH dostaty szes¢ lekkich sa-
molotéw obserwacyjno-tacznikowych Cessna
L-19A Bird Dog (400-405). Na poczatku lat 90.
trzy ostatnie sprawne egzemplarze przystoso-
wano do holowania szybowcow (dostaty nowe
numery 321-323). Samolot nr 322 rozbit sig
26 czerwca 1999 roku. W jego miejsce w grudniu
2000 roku pozyskano ze Standw Zjednoczonych
inny egzemplarz (324). Samolot nr 323 zostat
uszkodzony 27 stycznia 2021 roku podczas awa-

ryjnego lgdowania w przygodnym terenie, ale po
naprawie wrocit do stuzby.

Learjet 35A (LR-39)

Sposrdd dwéch Learjetow 35A, dostarczonych
w 1976 roku do Stuzby Aerofotogrametrycznej
i oznaczonych jako LR-35 (351 i 352), do dzi$
w eksploatacji pozostat egzemplarz nr 352.

CitationdJet (CJ1)

Na poczatku XXI wieku FACH dostaty cztery od-
rzutowe samoloty dyspozycyjne Cessna Model
525 CitationJet (361-364), ktore do dzi$ stuzg
do szkolenia pilotdw w lotach wedtug przyrza-
déw oraz do ewakuacji medycznej. Planowane
jest pozyskanie ich nastepcow, ale decyzja w tej
sprawie jeszcze nie zapadta.

Smigtowce

Flota $migtowcow obejmuje wielozadaniowe
transportowe UH-1H Huey, nowe Belle 412SP/
EP i MH-60M Black Hawk, lekkie Belle 206B
JetRanger i stuzacego do przewozu VIP-6w
S-70A.

UH-1H Huey

Kofimi roboczymi lotnictwa $migtowcowego
FACH byty przez kilka dekad wielozadaniowe

Smiglowce transportowe Bell 412SP/EP stuza do transportu zofnierzy, sprzetu i fadunkow, ewakuacji me-
dycznej oraz poszukiwania i ratownictwa, od poczatku XXI wieku zastepujac wystuzone UH-1H Huey.

]
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transportowe Bell UH-1H Iroquois (Huey), ktore
stuzyly do transportu zotnierzy, sprzetu i tadun-
kow, ewakuacji medycznej oraz poszukiwania
i ratownictwa. Najpierw w latach 1967-1969
FACH dostaty 12 egz. (H-80-H-91). W 1978 ro-
ku otrzymaty z Wojsk Ladowych dwie maszyny
(H-80i H-92; ta pierwsza dostata numer po utra-
conym egzemplarzu). Nastgpnie w 1993 roku
dostaty z zasobdw US Army 10 egz. (H-74-H-79
i H-93-H-96), w tym kilka UH-1D doprowadzo-
nych do standardu UH-1H. W sierpniu 1996 roku
FACH wystaty pie¢ UH-1H do Iraku w ramach
misji ONZ. W listopadzie 1998 roku chilijscy zot-
nierze wycofali sig w pospiechu, porzucajgc $mi-
gtowce, ktdre wpadty w rece Irakijczykow. W za-
mian Amerykanie przekazali Chile w 2003 roku
pie¢ maszyn (H-75, H-78, H-79, H-93 i H-95),
a w 2007 jeszcze dwie (H-80 i H-82). Do dzi$
na stanie pozostato 15 egz. (H-76, H-77, H-79,
H-81-H-84, H-86, H-87, H-89, H-90, H-92-H-94
i H-96), ale sprawnych jest mniej niz 10, a reszta
stuzy jako zrédto czesci zamiennych.

Bell 412SP/EP (UH-412)

Na poczgtku XXI wieku rozpoczat sie proces
zastepowania UH-1H nowoczes$niejszymi $mi-
gtowcami Bell 412, w FACH oznaczonymi jako
UH-412. Najpierw w latach 2000-2002 dostar-
czono pig¢ uzywanych Belli 412SP (H-41-H-45).
Egzemplarz nr H-41 zostat uszkodzony 27 listo-
pada 2004 roku po wpadnigciu w przewody elek-
tryczne, ale po naprawie wrocit do stuzby. W li-
stopadzie 2007 roku kupiono 12 egz. Bell 412EP
(H-46-H-57), kt6re zostaty dostarczone w latach
2009-2012. W minionej dekadzie firma Eagle
Copters South America wzmocnita strukture
konstrukcji szesciu maszyn w celu zwigkszenia
udzwigu, a cztery egzemplarze przystosowa-
ta do podwieszania pod kadtubem miekkiego
zbiornika na wode Bambi Bucket o pojemnosci
2000 litréw. Bell 412EP o nieznanym numerze
rozbit sie wieczorem 31 lipca 2023 roku; zgineto
wszystkich pie¢ os6b obecnych poktadzie. Nie-
zaleznie od zakupéw Belli 412 FACH zainicjo-
waty w 2023 roku proces pozyskania 14 nowych
$migtowcéw w celu zastgpienia pozostatych
UH-1H, ale jak dotad brak informacji o poste-
pach w tej sprawie.

MH-60M Black Hawk

W potowie minionej dekady
rozpoczeto procedurg po-
zyskania nowych $rednich
$migtowcow transportowych prze-
znaczonych do operowania gtownie w re-
jonie Antarktyki i wysokich Andach. W sierpniu
2016 roku poinformowano o wyborze $migtow-
ca Sikorsky S-70i Black Hawk. W pokonanym
polu znalazty si¢ Leonardo AW149, Mi-17, KAI
Surion i Airbus Helicopters H215. Firma Sikor-
sky poinformowata 7 grudnia tego samego roku
0 otrzymaniu kontraktu o wartosci 182 min USD
na sze$¢ egzemplarzy. Smigtowce zostaty wy-
produkowane w polskich zaktadach PZL Mielec.
Pierwsza partia trzech maszyn (H-03-H-05) zo-
stata dostarczona do Chile 23 lipca 2018 roku,
a druga (H-06-H-08) 12 pazdziernika. W FACH
$migtowce dostaty oznaczenie MH-60M.

8.

$migtowiec Bell 206B JetRanger (H-23) z 9. Grupy Lotniczej z Pudahuel kofo Santiago. Pie¢ maszyn
tego typu, kupionych na rynku wtérnym, stuzy do szkolenia pilotdw wiroptatdw oraz roznych zadan po-

mocniczych.

$-70A-39 Black Hawk

Sity Powietrzne wcigz eksploatuja $migtowiec
Sikorsky S-70A-39 (H-02), ktéry zostat dostar-
czony w lipcu 1998 roku i przeznaczony do prze-
wozu VIP-6w.

Bell 206B JetRanger
Do szkolenia pilotéw wiroptatéw oraz réznych
zadan pomocniczych stuzy pie¢ $migtowcow
Bell 206B JetRanger (H-21-H-25). Kupiono je
na rynku wtérnym - dwa w 1997 i po jednym
w 2001, 2010 i 2012 roku.

Bezzatogowce
Hermes 900

Na poczatku minionej dekady FACH rozpoczety
procedure pozyskania zwiadowczych BSP prze-
znaczonych do patrolowania granic, wybrzezy
i morza, wsparcia operacji poszukiwawczo-ra-
towniczych i wykrywania pozaréw laséw. Roz-
wazano dwa typy duzych BSP klasy MALE (Me-
dium Altitude, Long Endurance) Elbit Systems

Hermes 900 i IAl Heron oraz dwa typy mniej-
szych taktycznych BSP Elbit Systems Hermes
450 i Aeronautics Defense Systems (ADS) Aero-
star. Ostatecznie wybrano Hermesa 900 i w lip-
cu 2011 roku kupiono trzy egzemplarze. Tym
samym Chile staty sie pierwszym eksportowym
nabywcg tych BSP. Aparaty wraz z naziemng
stacjg kierowania i niezbednym wyposazeniem
obstugowym zostaty dostarczone w 2013 roku.
W FACH dostaty oznaczenie Q900 (601, 603
i 605). Egzemplarz nr 605 rozbit si¢ 10 lutego
2023 roku i zostat spisany ze stanu.

Szyhowce
Szybowce sg wykorzystywane do szkolenia
w pilotazu kadetéw i oficeréw FACH od poczatku
lat 90. Obecnie w aktywnej eksploatacji znajdu-
ja sie trzy Schempp-Hirth Janus C (V-16, V-18
i V-19), jeden Janus Ce (V-23) i jeden Nimbus-
-3DT (V-25) oraz dwa LET L-23 Super Blanik
(V-05 i V-08). y A
Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: FACH

W 2011 roku Chile kupito w Izraelu trzy duze zwiadowcze BSP klasy MALE Hermes 900. Egzemplarz nr 605
rozbit sig 10 lutego 2023 roku i zostat spisany ze stanu.
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Leszek A. Wieliczko

Operacija ,Eagle Glaw”

Nieudana proba odbicia amerykan
W Iranie 24 kwietnia 1980 r.

24 kwietnia 1980 roku Amerykanie rozpoczeli operacjg ,,Eagle Claw”,
ktdrej celem hyto odbicie obywateli Stanéw Zjednoczonych przetrzymy-
wanych od 4 listopada 1979 roku w Teheranie. Do jej przeprowadzenia
zaangazowano sity i Srodki ze wszystkich czterech gtéwnych rodzajow
amerykanskich sit zbrojnych. Operacja zakonczyta sie fiaskiem — na iran-
skiej pustyni stracono siedem smigtowcéw RH-53D i samolot EC-130E,
a o$miu lotnikéw zgineto. To niepowodzenie przyczynito sie jednak do
reorganizacji amerykanskich sit specjalnych, co zaowocowato w nastep-

nych latach.

listopada 1979 roku kilkuset radykalnych
iranskich dziataczy mtodziezowych i szy-
ickich duchownych, okreslajgcych siebie
jak Islamscy Studenci Wierni Linii Imama,
wdarto si¢ do Ambasady Stanéw Zjednoczonych
w Teheranie i wzieto jako zaktadnikdéw 66 oby-
wateli USA - dyplomatow, pracownikow cywil-
nych i zotnierzy marines. Planowana na kilka
godzin lub najwyzej dni akcja uzyskata poparcie
duchowego przywddcy Iranu ajatollaha Chome-
iniego i przerodzita sie w dtugotrwatg okupacije

ambasady. Dwa tygodnie pdzniej napastnicy
uwolnili 13 oséb (kobiety i Afroamerykandw), ale
pozostate 53 osoby wcigz byty przetrzymywane.
Zdjecia zaktadnikdw z zawigzanymi oczami i re-
kami ztozonymi na gtowie obiegty Swiatowe me-
dia i wzburzyty opinie publiczng na Zachodzie,
a zwfaszcza w Stanach Zjednoczonych.
Amerykanie podjeli probe pokojowego uwol-
nienia zaktadnikow, ale rownocze$nie niezwtocz-
nie rozpoczeli planowanie operacji wojskowej
w celu ich odbicia. Gdy negocjacje zakohczyty

sie fiaskiem, 11 kwietnia 1980 roku na posie-
dzeniu Rady Bezpieczenstwa Narodowego (Na-
tional Security Council, NSC) zapadfa decyzja
0 wdrozeniu rozwigzania sitowego, ktéra zostata
autoryzowana przez prezydenta Stanéw Zjed-
noczonych Jimmy’ego Cartera. Pig¢ dni pozniej
Kolegium Szeféw Sztabow (Joint Chiefs of Staff,
JCS) zatwierdzito plan operacii, ktéry tego sa-
mego dnia wieczorem przedfozono do akcepta-
cji prezydentowi. Date zaplanowanej na dwa dni
operacji, ktérej nadano kryptonim ,Rice Bowl”
(,Miska Ryzu”), wyznaczono na 24-25 kwietnia
1980 roku.

Plan operaciji
Do przeprowadzenia operacji zaangazowano
sity i Srodki ze wszystkich czterech gtéwnych

Smigtowce RH-53D Sea Stallion z eskadry HM-16 na
pokfadzie lotniskowca USS Nimitz (CVN-68) podczas
przygotowania do startu do operacii ,Eagle Claw”,
24 kwietnia 1980 roku.




rodzajow amerykanskich sit zbrojnych — Wojsk
Ladowych (US Army), Sit Powietrznych (US Air
Force, USAF), Marynarki Wojennej (US Navy)
i Korpusu Piechoty Morskiej (US Marine Corps,
USMC) - oraz Centralnej Agenciji Wywiadowczej
(Central Intelligence Agency, CIA). Dowodca po-
taczonej grupy zadaniowej JTF 1-79 (Joint Task
Force 1-79) zostat 12 listopada 1979 roku Maj
Gen James B. Vaught z US Army. Bezpo$rednio
na miejscu operacji komponentem powietrznym
dowodzit Col James H. Kyle z USAF, a ladowym
Col Charles A. Beckwith z US Army. W przede-
dniu rozpoczecia operacji, 23 kwietnia, Pentagon
zmienit jej kryptonim na bardziej motywujacy
,eagle Claw” (,Orli Szpon”).

Zasadniczg cze$¢ operaciji, czyli odbicie za-
ktadnikow z ambasady i budynku iranskiego
Ministerstwa Sprawa Zagranicznych (Iranczycy
przewiezli tam bowiem trzech zaktadnikow), mieli
przeprowadzi¢ komandosi US Army z Delta For-
ce (1. Special Forces Operational Detachment
— Delta) i Oddziatu ,A” (Detachment A, czyli 39.
Special Forces Detachment [Airborne] z 10. Spe-
cial Forces Group) Z kolei rangersi z 1. i 2. Ba-
talionu Rangerséw z 75. Putku Piechoty (75. In-
fantry Regiment, 1. i 2. Ranger Battalion) mieli
zabezpieczy¢ ladowisko samolotéow i Smigtow-
cow zorganizowane doraznie na pustyni oraz ob-
sadzi¢ opuszczong baze lotniczg w Manzariyeh,
potozong okoto 100 km na potudniowy zachdd
od Teheranu. Ta druga akcja miata odby¢ sig
dopiero drugiego dnia operacji.

Plan zaktadat, ze zotnierze, sprzet i paliwo dla
$migtowcodw zostanie przewiezione szescioma
samolotami transportowymi C-130 Hercules na

doraznie zorganizowane ladowisko na Pustyni
Lut w prowincji Chorasan, okoto 320 km na po-
tudniowy wchod od Teheranu, oznaczone kryp-
tonimem ,Desert One”. Miejsce to wybrali i przy-
gotowali wczeéniej agenci CIA i oficer USAF Maj
John T. Carney Jr., ktorzy dotarli tam z Omanu
samolotem DHC-6 Twin Otter. Na to samo lg-

sKich zakiadnikow

e

Lotnicy 8. SOS pozuja przed samolotem MC-130E Combat Talon ,,Dragon 2” (64-0567) przed rozpoczeciem
operacji ,,Eagle Claw”, baza Masira w Omanie, 24 kwietnia 1980 roku. Czwarty od prawej to Capt Lyn D.
Meclntosh — jeden o$miu lotnikow, ktdrzy zgineli na ,,Desert One” w wyniku zderzenia RH-53D z EC-130E.

dowisko miato przylecie¢ osiem $migtowcow
RH-53D, ktore miaty zatankowaé paliwo z C-130,
zabra¢ na poktady komandosow i przewiez¢
ich na kolejne dorazne ladowisko ,Desert Two”,
potozone w gérach okoto 50 km na wschéd
od Teheranu i okoto 420 km od ,Desert One”.
Stamtad nastepnej nocy komandosi mieli uda¢
sie samochodami cigzarowymi przygotowanymi
przez agentow CIA do Teheranu, odbi¢ zakfad-
nikow i przewiez¢ ich na pobliski stadion pitkar-
ski, na ktory miaty przylecie¢ RH-53D. Nastepnie
$migtowce miaty zabra¢ wszystkich i przelecie¢
na lotnisko Manzariyeh. Z tego lotniska ko-
mandosi, zaktadnicy i zatogi $migtowcow mieli

Dwa $migtowce RH-53D Sea Stallion z eskadry HM-16 na podnosniku lotniskowca USS Nimitz (CVN-68) podczas przygotowania do startu do operacii ,Eagle Claw”.
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Samoloty szturmowe A-7E Corsair Il na poktadzie lotniskowca USS Coral Sea (CV-43). Samolot na pierwszym
planie (BuNo 156872) z eskadry VA-97 ,Warhawks” byt osobista maszyng dowddcy grupy lotniczej skrzydta
CVW-14 (stad kolorowe oznakowanie na usterzeniu). Ustawiony na katapulcie A-7E nalezat do eskadry
VA-27 ,,Royal Maces”. Na czas operacji ,,Eagle Claw” na prawym skrzydle samolotow z obu lotniskowcow

namalowano pasy szybkiej identyfikacji.

ewakuowa¢ sie do Egiptu dwoma samolotami
transportowymi C-141B Starlifter, ktére miaty
przylecie¢ po nich z Arabii Saudyjskiej. Przed od-
lotem $migtowce miaty zostaé zniszczone przez
komandosow.

W szczegotach wygladato to nastepujaco.
Trzy samoloty MC-130E Combat Talon (kody
wywotawcze ,Dragon 1”, ,Dragon 2” i ,Dragon
3”) z 8. Eskadry Operacji Specjalnych (8. Spe-
cial Operations Squadron, 8. SOS) z 1. Skrzyd-
ta Operacji Specjalnych (1. Special Operations
Wing) miaty przewiezé na ladowisko ,Desert
One” sprzet oraz tacznie 132 Zotnierzy, w tym
118 komandosow (93 z Delta Force, 13 z Det
LA” 1 12 rangerséw), 12 specjalistow z naleza-
cego do USAF Zespotu Kierowania Bojowego
(Combat Control Team, CCT) i obu dowddcow
polowych. Trzy samoloty EC-130E Commando
Solo (kody wywotawcze ,Republic 4”, ,Repub-
lic 5” i ,Republic 6”) z 7. Eskadry Powietrznego
Dowodzenia i Kierowania (7. Airborne Command
and Control Squadron, 7. ACCS) z 552. Skrzyd-
ta Powietrznego Ostrzegania i Dowodzenia
(552. Airborne Warning and Control Wing) miaty
natomiast zabezpieczy¢ tankowanie $migtow-
cow RH-53D. W tym celu kazdy z nich zabrat
dwa zbiorniki paliwa o pojemnosci po 11355 li-
trébw (3000 gal.). Na wszystkich samolotach
zamalowano znaki rozpoznawcze, godta jedno-
stek i inne oznaczenia. Zatogi wszystkich C-130
pochodzity z 8. SOS. Wszystkie samoloty mia-
ty wystartowaé z bazy brytyjskich Krolewskich
Sit Powietrznych (Royal Air Force, RAF) na wy-
spie Masira u wybrzezy Omanu. Podczas lotu
miaty uzupeti¢ paliwo z tankowcow KC-135A
Stratotanker. Po wylgdowaniu na ,Delta One”
rangersi mieli zabezpieczy¢ ladowisko, a zot-

Lezacy na pierwszym planie wypalony wrak Lockheeda EC-130E Commando Solo (62-1809), ktéry zderzyt

22 grudnia. W styczniu 1980 roku, gdy Nimitz
przybyt na Ocean Indyjski, sze$¢ RH-53D przele-
ciato na niego z Kitty Hawka. Specjalnie na czas
operacji $migtowce przemalowano w catosci na
kolor piaskowy, bez zadnych oznaczen i nume-
réw. Ich zatogi pochodzity z USMC. Za przy-
gotowanie operacji $migtowcow, ktéra dostata
wiasny kryptonim ,Evening Light” (,Wieczorne
Swiatto”), odpowiadat Col Charles H. Pitman
z USMC.

Bezposrednie wsparcie ogniowe komando-
som podczas odbijania zaktadnikdw i ewakuacii
miaty zapewni¢ cztery samoloty wsparcia artyle-
ryjskiego (tzw. gunshipy) AC-130H Spectre, ktore
w tym celu miaty operowac z lotniska Wadi Abu
Shihat (przez Amerykanéw nazywanego Wadi
Kena) w Egipcie. Ostone powietrzng catej ope-
racji miaty natomiast zapewni¢ samoloty my$liw-
skie i uderzeniowe z poktadowych skrzydet lotni-
czych CVW-8 (Carrier Air Wing Eight) z USS Ni-
mitz i CVW-14 z USS Coral Sea (CV-43). Oba
lotniskowce operowaty w Zatoce Omanskiej oko-
to 100 km od wybrzezy Iranu. Na czas operacii
samoloty obu grup zostaty oznakowane pasami
szybkiej identyfikacji, ktore namalowano na pra-
wym skrzydle. Chodzito o zapewnienie pilotom
mozliwosci szybkiego wzrokowego odréznienia
wiasnych maszyn od iranskich mysliwcow F-4
Phantom Il i F-14 Tomcat, gdyby doszto do ich
spotkania w powietrzu.

-'-{‘m: f.‘ E‘ h."l P f i
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sig z RH-53D Sea Stallion (BuNo 158761), ktérego szczatki widoczne sa po prawej. W tle widoczny jeden

z porzuconych RH-53D.

nierze z CCT przygotowa¢ pomoce nawigacyjne
i $rodki facznosci.

Osiem $migtowcow RH-53D Sea Stallion (Bu-
No 158686, 158693, 158744, 158750, 158753,
158754, 158758 i 158761) z eskadry US Na-
vy HM-16 (Helicopter Mine Countermeasures
Squadron Sixteen) ,Seahawks”, oznaczonych
kodami wywotawczymi od ,Bluebeard 1” do
,Bluebeard 8”, miato wystartowaé z poktadu
lotniskowca USS Nimitz (CVN-68) i przylecie¢
do ,Desert One”. Sze$¢ $migtowcow zatado-
wano na poktad lotniskowca USS Kitty Hawk
(CV-83) 28 listopada, a dwa na poktad Nimitza

Przebieg operaciji

Jako pierwszy 24 kwietnia 0 14.05 czasu Zulu
z bazy Masira wystartowat MC-130E ,Dragon 1”
(numer ewid. USAF 64-0565), ktory przewozit od-
dziat rangerséw i zesp6t CCT dowodzony przez
Maj Carneya, a takze obu polowych dowddcow
operacji Col Kyle’a i Col Beckwitha. O 15.31Z
samolot wleciat w przestrzen powietrzng Iranu
na wysokosci zaledwie okoto 80 m, nastepnie
wzniobst sig na chwile na wysoko$¢ 1830 m, po
czym kontynuowat lot na Iranem na wysoko-
§ci od 305 do 915 m. Wylgdowat na Igdowisku
.Desert One” 0 18.10Z (0.40 25 kwietnia czasu
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lokalnego). Pas do lgdowania wyznaczaty usta-
wione wczesniej przez Maj Carneya lampy, kto-
rych $wiatto podczerwone byto widoczne jedynie
przez gogle noktowizyjne AN/PVS-5, w kt6re wy-
posazono pilotow.

Rangersi zabezpieczyli teren lgdowiska i wy-
stawili posterunki na przebiegajgcej przez $ro-
dek lokalnej drodze tgczacej miasta Jazd i Tabas.
O 18.12Z zatrzymali autobus z 43 pasazerami,
ktérych wraz z kierowca aresztowali. Nadjezdza-
jaca po okofo trzech minutach cigzaréwka z cy-
sterng zignorowata jednak nakaz zatrzymania,
wiec rangersi zniszczyli jg pociskiem z granat-
nika przeciwpancernego M72A2 kal. 66 mm. Jej
kierowca zdotat wprawdzie uciec (zginat pasazer
ciezarowki), ale poniewaz Amerykanie stusznie
podejrzewali, ze byt to nielegalny transport pali-
wa, wiec nie obawiali sie, ze kierowca zawiadomi
wiadze. Ptongca kilka godzin cysterna okazata
sie doskonatym punktem orientacyjnym dla pi-
lotéw $migtowcow. Specjalisci z CCT rozstawili
$wiatta stroboskopowe, naziemne pomoce nawi-
gacyjne i Srodki fgcznosci, przygotowujgc po pot-

nocnej stronie drogi réwnolegty pas do lgdowa-
nia. Ich zadaniem byfo takze kierowanie ruchem
samolotow i $migtowcdw na ziemi.

Dwa pozostate MC-130E ,Dragon 2”i ,Dragon
3” (64-0567 i 64-0572) z pozostatymi komando-
sami oraz trzy EC-130E ,Republic 4” (62-1809),
,Republic 5” (62-1857) i ,Republic 6” (62-1818)
z zapasem paliwa dla $migtowcow RH-53D wy-
startowaty z bazy Masira 0 15.11Z. Ostatni z nich
wylgdowat na ,Desert One” o 19.30Z. Zgodnie
z planem dwa MC-130E ,Dragon 1” i ,Dragon 2"
po wysadzeniu komandosow odleciaty 0 20.00Z
z powrotem na wyspe Masira. Przylot Hercu-
leséw na ladowisko ,Desert One” byt jedynym
elementem operacji, ktory udato sie zrealizowac
w zaplanowany sposob.

Smigtowce RH-53D wystartowaty z poktadu
Nimitza o 15.06Z. Dowédcg formacji byt Lt Col
Edward R. Seiffert z USMC, ktory pilotowat
,Bluebearda 1”. Dwie godziny pdzniej w maszy-
nie ,Bluebeard 6” czujnik BIM (Blade Inspection
Method) zasygnalizowat awarig jednej z fopat
wirnika nosnego (topaty byty wypetnione spre-

zonym azotem; spadek cisnienia w uktadzie BIM
oznaczat nieszczelno$¢ spowodowang pek-
nieciem pokrycia topaty). Zgodnie z wyuczong
procedurg piloci wylagdowali awaryjnie o 17.15Z.
Obok wylagdowat RH-53D ,Bluebeard 8” i obie
zatogi przez chwilg naradzaty sie, co nalezy zro-
bi¢ w tej sytuacji. Co gorsza, podwozie ,Blue-
bearda 6” ugrzezto w migkkim podtozu, wiec
piloci uznali, ze wobec ryzyka urwania sie topaty
wirnika start z petng mocg silnikéw nie wchodzi
w gre. Postanowili wigc pozostawi¢ na pustyni
.Bluebearda 6”. Jego zatoga przesiadta sie do
,Bluebearda 8”, ktéry wystartowat i kontynuowat
lot na lagdowisko ,Desert One”. Nie musiato do
tego dojs¢, w RH-53D uzytkowanych w US Navy
zainstalowana byta bowiem nowsza wersja czuj-
nika BIM i wedtug producenta po zasygnalizowa-
niu awarii $migtowiec mogt jeszcze bezpiecznie
lata¢ przez niemal 80 godzin. Piloci marines nie
wiedzieli jednak o tym.

Siedem pozostatych $migtowcéw kontynuo-
wato lot do ,Desert One” na matej wysokosci,
aby unikng¢ wykrycia przez iranskie radary.

= ARy O =
447 ..%\ RB“”%?FQ\’ Kras;fovodsl\(% ' P = d
v ; L Nebit-Dag ISLAMIC REPUBLIC OF
i ) - BT e IRAN
1 CASPIAN\ TURKMENISTAN
I SEA : S
TURKEY/, Ashkabad S vﬁ_l
1 \ NGl Tedzhen o
e 4 g e Landowabp ""-\;{3\ i \5\\:\'{.—&,/‘” (
p) O z“' ; { Zanjan S\ Fludbar Sakm Sar “'
Mosul~ Manabad % & \Q., o = SE j
Wi T g Wy Ty TN \.:. “Amol o @Sa" - Mashhadl Fai s
- 367 \ 5 i.-f Saqqez ZAN] a;zvmq [ _‘M AZAND -’\RA'\I } = Sabzevar »-% g =
AsSu!aymanl%a!'}‘ Ks‘lllf"a);d“a' *“_\i“ SATEHRAN =, 1 e EMNAN ) } f \\
Kirkik = [ gyl ey, ran/ EMN/ 3 Torbat-e e =
- w’“} 7 "m\a ADAN 7 Wmnan  f Nashmar | Dydariyen e O
/'.\ C T -‘ N\ Hamartan Séveh"f‘w DESERT WO b =tV Tayyebst !
~ Manzanyeh Airfield ® - Kapir’s Namit |
Qagr—é Sh's'i%‘Kermﬁpshah ,h ? oy e Kavi Génabad \ g Herdt
! S ke e
‘7}/;‘ 'mmmwmu — W'-\“\RK?V" : =3 5 [ /
=] Borijerd, {@frak 7 Ka e | ! . i =
"*\ ?"'“ "(23‘9‘” Aigudgi o . sl KHORASAN ’-_,, .
A \éhorramabad" S \Ir ES EAHAN Al ; \ J
(S WY { 9 _J ‘\ A oBiriand ) AFGHA N-I-STA-N
Kaald LS D R e e §fahan \ e A TTSL \ 7 i y
N " "sh K ~— : ) IDF_SERTONE
L age i 3 d = \p}z::f:; e{{‘ “Sharir-e Ordmghehr_'_"“b“’da"é" < X
3 \&@mmowxxﬁxm8° [ Ngre
L KAUZESTAN W
As Samawah : S i N e 3 AN
"1 SBandar-e n{i".'fn. agEE e W R
: %/Mah-Shahr -( “@{( : \.\\- Lt
: : ,-..._-_- b Uhvagg .1 Raf
\._ "l" e )) \(f?unnm 1418 | l \' I) i saT]an
; NG ”ahr ) e _Marv Dashl L
-"KUWAI'I‘ 4 N "":’2@4\ < _Sitan
) o Boraz EL W =
+ -KUWG!L' % e \\ l“ A R g' L i
L Badar-e® = 1\ s _,?"i AL "9"‘5:;’.’,‘,,,,] i
\-'--_,&r Bushehr | C{( '\‘\ wgabad - é\:\ \5 o]_JTroﬂ ) MMO -
T e é’”x,ﬁ\ws oJahrom-—. 51\: % ’"‘\ SISTAN'VA € =
v o 4 . 3 v 1
; s} =T\ a I ALU 4 | |
O Neowopi | SAUDI %y I\ s mokergnl | s PAVICHESIAN {
® Provincial capital ARABIA J:/ c _.3‘_ \ _“<_ N T : roe b & 1 & r - Iranshahr i !' i
o City, town - S Bandar-e ' Minab ™~/ \§5 ! 3 g
. o) Airport Darnngumé B)\“RAIN & & 1 ‘ -';zliciag‘s&lng 43 ? ."J-r H,
—-=— |nternational boundary -t. ° Manama ‘L p . | o) L O s
——— Provincial boundary L IQATAR Ra's‘al Khav,fmahc,i::'m"“"l = ™ {;} Cwhdar
Main road Al Hufiif! b [ A0 o dAsk A + W N =
Secondary road FET g Doha r— R[;“i:awm G : Bandar 7
) | T . eheshli
~— Railroad EIIVIIRATQS £/ Qi k) T
ks The boundanes and names shown and the designations i T Abl:l Dhabi‘gi f._ % ' ': Nimitz : ) : ;
used on this map o nat imply official endorsemeniior. P S Loy, . OMAN : T T !
Beopian By e Lol Natensi| 485 o6 - : Coral Sea 100 200 mi

Plan operacji ,.Eagle Claw”.

2/2026

Rys. Farawayman/Wikimedia Commons

o7



OPERAGJE LOTNIGZE

Sikorsky RH-53D bioracy udziat w operacji ,Eagle Claw”. Specjalnie na czas operacji Smiglowce
przemalowano w cato$ci na kolor piaskowy, przy czym nie nosity one zadnych oznaczen i numerdw.

0 17.40Z napotkaty habub - rozlegta burze pia-
skowg z gestymi, ciemnymi chmurami drobnego
pustynnego pytu. ,Bluebeard 5” (BuNo 158754),
ktérym leciat Col Pitman, wleciat w te¢ chmure
i doznat awarii instalacji elektrycznej, w wyniku

- :
‘:,"p

w Pl

czego wysiadty przyrzady nawigacyjne. W tej
sytuaciji lot bez widocznych na ziemi punktow
orientacyjnych byt niemozliwy i 0 19.20Z zato-
ga zawrocita na lotniskowiec, gdzie wylgdowata
023.00Z. Szes¢ pozostatych $migtowcow dotar-

>

Wypalone szczatki samolotu EC-130E ,,Republic 4” (62-1809) na Iadowisku ,Desert One”. W katastrofie

zgineto pieciu cztonkdw jego zatogi.

to do ,Desert One” miedzy 20.22Z a 20.57Z, czyli
od 52 do 87 minut po planowanym terminie. Jako
ostatni wylgdowat RH-53D ,Bluebeard 2” (BuNo
158753), w ktérym doszto do awarii pomocniczej
instalacji hydrauliczne;.

Oficerowie dowodzacy operacjg przeprowa-
dzili szybkg narade. Po rozmowie z pilotem $mi-
gtowca ,Bluebeard 2" Lt Col Seiffert wykluczyt
jego udziat w dalszej czesci operacji z powodu
nie w petni sprawnej hydrauliki, co ograniczyto
liczbe gotowych do akcji $migtowcow do pigciu.
Col Beckwith odmowit z kolei redukcji liczby ko-
mandoséw wyznaczonych do bezposredniej ak-
cji odbicia zaktadnikow. W tej sytuaciji 0 21.35Z
obaj dowddcy polowi rekomendowali Maj Gen
Vaughtowi (ktory kwaterowat w Wadi Kena
w Egipcie) przerwanie operacji. Po konsultacii
z prezydentem Carterem 0 22.02Z Vaught otrzy-
mat z Waszyngtonu rozkaz przerwania operacii
i odwrotu.

Tymczasem sytuacja w ,,Desert One” wkrotce
przybrata dramatyczny obrét. Po zatankowaniu
paliwa stojgce za samolotem EC-130E ,Repub-
lic 4” $migtowce RH-53D ,Bluebeard 3”, ,Blue-
beard 4” i ,Bluebeard 8" musiaty przemiescic¢
sie, aby samolot zdotat zawrécic i wystartowac.
»,Bluebeard 3” jako pierwszy wzniodst sig na matg
wysoko$¢, aby odlecie¢ kawatek dalej. Kierujacy
tym manewrem naziemny kontroler (sygnalista)
z CCT zostat przewrécony silnym podmuchem
powietrza wywotanym wirnikiem $migtowca.
Nastepnie wstat i zaczat oddalac sie tytem z nie-
bezpiecznej strefy, co pilot Smigtowca btednie
zinterpretowat jako sygnat, ze powinien poda-
za¢ w jego kierunku. W nocnych ciemno$ciach
i chmurze wzbitego pytu pustynnego jedynym
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widocznym punktem odniesienia dla pilotow
$migtowca byt wtasnie naziemny kontroler. Pilot
probowat wiec skorygowac swojg pozycje tak,
aby utrzyma¢ statg odlegtos¢ do wcigz cofajgce-
go sie kontrolera.

Wypalone szczatki Smigtowca RH-53D ,Bluebeard 3” (BuNo 158761) na ladowisku ,Desert One”

Za nimi widoczny porzucony inny RH-53D.

2/2026

Podczas tego manewru o 22.227 wirnik $mi-
gtowca uderzyt w usterzenie pionowe EC-130E
,Republic 4 (62-1809). RH-53D ,Bluebeard
3” (BuNo 158761) rungt na ziemie, uderzajac
w nasade skrzydta samolotu. Doszto do eksplo-
Zji i pozaru, ktdry kompletnie strawit wraki obu
maszyn. W katastrofie zgingto o$miu lotnikow
—pigciu cztonkéw zatogi EC-130E (pilot i dowod-

Rys. Andrzej M. Olejniczak

ca zatogi Capt Harold L. Lewis Jr., drugi pilot
Capt Lyn D. Mcintosh, nawigator Capt Richard
L. Bakke, drugi nawigator Capt Charles T. Mc-
Millian i technik poktadowy TSgt Joel C. Mayo)
i trzech z pieciu cztonkéw zatogi RH-53D
(SSgt Dewey L. Johnson, Sgt John D. Harvey
i Cpl George N. Holmes Jr.). Przezyli tylko obaj
piloci $migtowca (Maj James Schaefer i Maj

s, .
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. W katastrofie zgineto trzech z pigciu cztonkéw jego zatogi.
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Zniszczone prawe skrzydto samolotu EC-130E ,,Republic 4” (62-1809) i widoczny za nim porzucony $mi-

glowiec RH-53D.

Les Petty), cho¢ zostali cigzko poparzeni. Z sa-
molotu zdazyto uciec takze 33 komandoséw
z Delta Force.

W wielkim po$piechu, spowodowanym oba-
wa, Ze pozar moze wkroétce objgé inne samoloty
(oprécz paliwa w $migtowcach znajdowata sig
brof i amunicja, ktéra mogta w kazdej chwi-
li eksplodowac), postanowiono porzuci¢ pie¢
pozostatych $migtowcéw i jak najszybciej ewa-
kuowa¢ wszystkich zotnierzy samolotami EC-
-130E ,Republic 5” i ,Republic 6” oraz MC-130E
,Dragon 3”. Nie zabrano wszystkich dokumen-
tow dotyczacych operacji ani nie wysadzono
$migtowcow. Jako pierwszy 0 22.45Z z ,Desert
One” wystartowat EC-130E ,Republic 5”. Dwa
pozostate samoloty wystartowaty w kilkuminuto-
wych odstepach. O 1.13Z 25 kwietnia wszystkie
opuscity przestrzen powietrzng Iranu i po kilku-
godzinnym locie wyladowaty w bazie Masira.

Stamtad wszyscy komandosi i cztonkowie zatog
$migtowcow zostali ewakuowani do Wadi Kena
w Egipcie dwoma samolotami C-141B z 30. Es-
kadry Transportu Wojskowego (30. Military Airlift
Squadron) z 438. Skrzydta Transportu Wojsko-
wego (438. Military Airlift Wing). Nastepnego
dnia, gdy iranskie media doniosty o znalezieniu
na Pustyni Lut amerykanskich $migtowcow i spa-
lonych wrakoéw, Iran opuscili potajemnie agenci
CIA. Pozostawione na lgdowisku ,Desert One”
ciata o$miu lotnikéw zostaty przekazane Ame-
rykanom 6 maja.

Dwa kompletne i nieuszkodzone $migtowce
RH-53D - ,Bluebeard 2" i ,Bluebeard 8” - zo-
staly przejete przez Iranczykéw i wcielone do
stuzby w lotnictwie iranskiej Marynarki Wojen-
nej, ktdra juz od kilku lat uzywata szesciu takich
maszyn kupionych jeszcze podczas rzadow
szacha. RH-53D ,Bluebeard 5” (BuNo 158754),

Samolot EC-130E ,,Republic 5” (62-1857) jest obecnie eksponatem Sullenberger Aviation Museum (pier-
wotnie Carolinas Aviation Museum) w Charlotte w Karolinie Pdtnocne;j.

ktory zawrdcit na lotniskowiec, stoi obecnie jako
pomnik przed gtéwnym wejéciem do bazy Joint
Base McGuire-Dix-Lakehurst w New Jersey.
EC-130E ,Republic 5” (62-1857) trafit natomiast
do Carolinas Aviation Museum (obecnie Sullen-
berger Aviation Museum) w Charlotte w Karolinie
Pétnocne;.

Konsekwencje

Fiasko operacji ,Eagle Claw” jeszcze bardziej

obnizyto notowania i tak niezbyt juz wowczas

popularnego prezydenta Cartera. W rezultacie

w jesiennych wyborach w 1980 roku zwyciezyt

Ronald Reagan. Wszyscy zaktadnicy zostali

zwolnieni 20 stycznia 1981 roku, w dniu inaugu-

racji prezydentury przez Reagana, po spedzeniu

w niewoli 444 dni.

W celu wyjasnienia przyczyn niepowodzenia
operacji powotano specjalng komisje (Special
Operations Review Group), od nazwiska prze-
wodniczagcego Adm Jamesa L. Hollowaya |lI
zwang komisjg Hollowaya. Po analizie wszyst-
kich planéw, rozkazéw i zeznan uczestnikow
komisja uznafa, ze cafa operacja byta tak wy-
soce ryzykowna, ze nie da sig wskaza¢ poje-
dynczej decyzji czy akcji, ktérg mozna byto-
by uzna¢ za jedyng lub gtéwna przyczyne nie-
powodzenia. W podsumowaniu komisja stwier-
dzita m.in.

e operacja byta wykonalna i stanowita najlepsza
dostepng opcje, gdy juz zapadta decyzja o jej
przeprowadzeniu;

e dowodzenie i kierowanie operacjg byty dobre
na wyzszych szczeblach, ale dezorientujgce
na poziomie realizacyjnym;

e zasoby zewnetrzne byly wystarczajgce do
wsparcia operacji;

e planowanie byto dobre, z wyjatkiem liczby
$migtowcow rezerwowych i pogody;

o |okalizacja lagdowiska ,Desert One” okazata
sie znacznie bardziej ryzykowna, niz przewi-
dywali planisci;

e dwoma gtéwnymi czynnikami przyczyniaja-
cymi sie do niepowodzenia byty $migtowce
i pogoda.

Realizujgc wnioski i zalecenia komisji Hollo-
waya, 15 grudnia 1980 roku utworzono Wspéine
Dowodztwo Operacji Specjalnych (Joint Special
Operations Command, JSOC) w celu nadzo-
rowania i koordynowania pod wzgledem ope-
racyjnym dziatalno$ci jednostek sit specjalnych
wszystkich rodzajow amerykanskich sit zbroj-
nych. Pdzniej JSOC weszto w sktad utworzone-
go 16 kwietnia 1987 roku wspdlnego Dowédz-
twa Operacji Specjalnych (United States Spe-
cial Operations Command, USSOCOM) wyz-
szego szczebla. Ponadto w 1981 roku w struk-
turze US Army sformowano 160. Putk Lotniczy
Operaciji Specjalnych (Powietrznych) (160. Spe-
cial Operations Aviation Regiment [Airborne],
160. OAR[A]) ,Night Stalkers” - istniejagcg do
dzi$ jednostke $migtowcowg wyspecjalizowang
w zadaniach powietrznego wsparcia operacii sit
specjalnych. y A

Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: US DoD, Iran News, Sullenberger
Aviation Museum
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zmasowanym ostrzatem maszynowej broni
matokalibrowej, prowadzonym z kilku kierun-
kow. Do kokpitu wpadto pigtnascie pociskow,
z ktorych cztery trafity Slovera w noge i bio-
dro. Mimo cigzkich ran pilot nie stracit kontroli
nad maszyng. Zachowujac petng $wiadomos¢
sytuacyjng, utrzymat $migtowiec w pozycji
umozliwiajacej bezpieczne wysadzenie zot-
nierzy. Jego decyzja, by pozosta¢ w linii ognia
do momentu zakonczenia desantu, zminima-
lizowata ryzyko strat wéréd zotnierzy oddziatu
szturmowego.

Po wysadzeniu komandoséw wcigz krwa-
wigcy Slover zidentyfikowat stanowiska kara-
binbw maszynowych, ktére nadal ostrzeliwa-
ty zaréwno jego $migtowiec, jak i zotnierzy na
ziemi. Nastepnie wykonat manewr otwierajgcy
strzelcowi poktadowemu pole do skutecznego
prowadzenia ognia, co doprowadzito do zneu-
tralizowania zagrozenia. Nastepnie pilotowat
uszkodzong maszyne z powrotem na poktad
okretu desantowego USS Iwo Jima. Trzy go-

] dziny pozniej inna grupa $migtowcéw prze-
prowadzita ewakuacje zespotu szturmowego.

Operacja zakonfczyta sie petnym sukcesem

| — Maduro oraz jego zona Cilia Flores zostali

=  schwytani bez strat po stronie amerykanskiej.
B n n a t e I‘ z n a u w e n ez “ e I I Oboje trafili do aresztu w Brooklynie. Wedtug
dowddztwa Joint Special Operations Command
(JSOC), dziatania Slovera ,bez watpienia ocality

24 lutego 2026 roku najwyzsze odznaczenie wojskowe Stanéw Zjedno- xféi:r?uex:‘;i”mh Istnieri” | przesadzity o po-

czonych — Meglal Hpnoru — otrzymat 45-letni ’Gl]ief Warra|_1t Offic_er 5 Za ,wyjatkowa odwage i mestwo wykracza-
(starszy chorqzy) Eric A. Sl_over. Te_n lgardzo d_oswmdcz_ony pilot z elitar- jace ponad obowiazek” Slover otrzymat Medal
nego 760. Special Operations Aviation Regiment (Airborne), znanego Honory Kongresu (Congressional Medal of Ho-
iako ,,nght Stalkers”, erﬂzn“ S|Q pOdczas OperaCji ,,Absolute Resolve”, nor) - najwyzsze odznaczenie wojskowe Sta-
ktora miata na celu schwytanie prezydenta Wenezueli. néw Zjednoczonych. Wyréznienie wreczono
mu 24 lutego br. podczas oredzia o stanie pan-
stwa, ktore wygtosit prezydent Donald Trump.
Medal na szyi pilota zawiesit dowodca JSOC
gen. por. Jonathan Braga. Byt to pierwszy przy-
padek w historii, gdy Medal Honoru przyznano
w trakcie prezydenckiego wystgpienia przed
Kongresem.

Przy czym pewne watpliwosci wéréd ko-
mentatoréw budzi szybkos¢ przyznania odzna-
czenia, ktéra faktycznie byta bezpreceden-
sowa. Procedura zatwierdzania Medalu Hono-
ru zwykle trwa latami i bywa przedmiotem dtu-
gich sporéw w administracii i sitach zbrojnych.
Tym razem decyzje podjeto przy zachowaniu
wszystkich formalno$ci, ale w trybie szalenie
przyspieszonym. Taki bieg sprawie nadat oso-
biscie prezydent Donald Trump, ktéry chciat
ogtosi¢ jg podczas starannie wyrezyserowane-
go wystgpienia, ktéremu wyjatkowy blask miato
nada¢ bohaterstwo amerykanskich Zzotnierzy.
Nadano wiec wojskowej ceremonii wreczenia
medalu dodatkowy wymiar polityczny, ktory
moze budzi¢ pewien niesmak. Niemniej historia
chor. Slovera doskonale wpisuje sig w legen-
de zatdg jednostki ,Night Stalkers”, w ktorej
piloci $migtowcow transportowych nie sg jedy-

Marcin Strembski

CWS5 Eric A. Slover z przyznanym
Medalem Honoru Kongresu.
Fot. US Army

lover zaciagnat sie do US Army w sierp-

niu 2005 roku i po ukonczeniu szko-

lenia podstawowego ukonczyt szkote

chorazych oraz szkofe lotniczg i zostat
pilotem ciezkiego $migtowca transportowego
CH-47 Chinook. Od lat wykonywat w ramach
160. SOAR(A) najtrudniejsze zadania amery-
kanskiego lotnictwa specjalnego. Jako dowédca
zatogi MH-47G odpowiadat za przerzut zotnie-
rzy i sprzetu w najbardziej niebezpieczne rejony
$wiata, najczesciej pod ostong nocy.

Kulminacjg jego kariery stata sie jednak ope-
racja ,Absolute Resolve” — brawurowy rajd, kto-
rego celem byto schwytanie prezydenta Wene-
zueli Nicolasa Maduro. Przed $witem 3 stycznia
2026 roku Slover pilotowat maszyne prowadzaca
cate ugrupowanie $migtowcow (wiodgca maszy-
na postuguje sig wowczas kodem wywotawczym
,Chalk-1"). Zadanie polegato na skrytej infiltra-
cji silnie bronionej przestrzeni powietrznej nad
Caracas i dostarczeniu oddziatu Delta Force
w poblize ufortyfikowanego kompleksu Maduro.
Lot odbywat sie w skrajnie trudnych warunkach
- nad poro$nietg gestg dzungla goérzysta doling,
przy ograniczonej widocznosci i w obliczu zagro-
zenia ze strony systeméw obrony przeciwlotni- nie ,kierowcami powietrznych Uberow” — jak
czej. Samo dotarcie do strefy ladowania wyma- czasem zto$liwie sie ich nazywa — lecz petno-
gato zatem nieprzecietnych umiejetnosci. Pi_IotoanpGrZﬁ,SIuvera_&M pamiqtnei,gkcii lén;ig!o- prawnymi uczestnikami walki, ktérych decyzje

Gdy MH-47G zblizat sig do wyznaczonego r;lker[t;)tnie-tralihnvozvh‘:lo:’il nt::izgl‘(,a?i%?soalejzw :k;”lilge- w utamkach sekund wptywajg na losy catych
punktu ladowania, natychmiast znalazt si¢ pod  kokpitu. Fot. US Army  pododdziatow. L
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SAMOLOTY ZIMNEJ WOJNY

- L8szek A. Wieliczko

Brytyjskie bombowce typu VU

Vickers Valiant

Sposrad trzech typow hombhowcow V-Force jako pierwszy do stuzby tra-
fit Vickers Valiant. Jako pierwszy zostat uzyty w dziataniach hojowych,
co stafo sie w czasie kryzysu sueskiego. Rowniez jako pierwszy zrzucit
brytyjskie homby jadrowe i termojadrowe. Problemy z wytrzymatoscia
konstrukcji sprawity, ze takze jako pierwszy juz w 1965 roku zostat wy-

cofany ze stuzhy operacyjnej.

Stuzba operacyjna

Pierwszg eskadrg operacyjng RAF wyposazong
w Valianty byta No. 138 Squadron, reaktywowa-
na 1 stycznia 1955 roku w Gaydon w Warwick-
shire. Pierwszy egzemplarz (WP206) otrzymata
8 lutego, a drugi (WP207) 19 lutego. Etatowy
stan eskadry wynosit osiem bombowcow. W celu
szkolenia zatdg Valiantow, 21 lutego 1955 roku
w Gaydon utworzono No. 232 Operational Con-
version Unit (OCU). Kilka pierwszych Valiantéw
stuzgcych w 232. OCU po zakonczeniu szkolenia
pierwszej grupy zatog trafito do 138. Sgn. Pierw-
szego ,wtasnego” Valianta (WZ362) 232. OCU
dostata 22 lipca.

6 lipca 138. Sqgn zostata przeniesiona do
Wittering. 29 lipca zaledwie trzy minuty po star-
cie rozbit si¢ samolot nr WP222 — zgineta cata
czteroosobowa zatoga. We wrze$niu dwa Va-
lianty (WP206 i WP207) w towarzystwie pigciu
samolotow transportowych Handley Page Has-
tings (w jednym z nich leciat dowodca Bomber
Command Air Marshal George Mills z matzonka)
wykonato etapowy przelot do Nowej Zelandii
(operacja ,Too Right”). Start z Wittering nasta-
pit 5 wrzesnia. Samoloty lgdowaty po drodze

w Habbaniji w Iraku, Maripurze kofo Karaczi
w Pakistanie, Negombo na Cejlonie, Changi
w Singapurze i Darwin w Australii. Podczas po-
bytu w Australii Valianty wykonaty loty pokazo-
we nad Sydney, Melbourne, Canberrg, Hobart
i Adelajda. 19 wrze$nia przybyty do Christchurch
w Nowej Zelandii. Wykonaty loty pokazowe tak-
ze nad Wellington. Oba Valianty wrocity do Wit-
tering 6 pazdziernika.

Tymczasem 1 kwietnia 1955 roku w Gaydon
reaktywowano rozpoznawczg No. 543 Squad-
ron, ktérg wyposazono w samoloty B(PR).1.
Pierwszy egzemplarz (WP217) zostat dostar-
czony 11 maja. 18 listopada eskadra zostata
przeniesiona do Wyton. W lipcu 1956 roku czte-
ry samoloty eskadry zostaty zaprezentowane
na salonie lotniczym w Paryzu. Pézniej eskadra
dostata réwniez samoloty B(PR)K.1. Valianty
B(PR).1iB(PR)K.1 trafity takze do innych eskadr,
ale tylko w 543. Sgn byty uzywane wytacznie do

Valiant BK.1 (XD815) z No. 90 Squadron. Podczas
operacji ,,Musketeer” ten samolot stuzyt w No. 148
Squadron.

czgsc Il

zadan rozpoznawczych. Oprocz zadan Scisle
wojskowych samoloty 543. Sgn wykonaty takze
zdjecia terytorium Wielkiej Brytanii oraz innych
panstw, regionéw i wysp na potrzeby gospodar-
ki narodowej — m.in. Tajlandii, Seszeli, Rodezji
Potudniowej, Rodezji Pétnocnej (Zambii), Bechu-
analandu (Botswany), wysp Marion, Gough i Tri-
stan da Cunha na potudniowym Atlantyku oraz
Wysp Salomona, Wysp Santa Cruz i Nowych
Hebrydow na Pacyfiku.

W 1956 roku w Valianty wyposazono pigé ko-
lejnych eskadr bombowych. 21 stycznia w Mar-
ham utworzono No. 214 Squadron. Pierwszego
Valianta (WZ379) eskadra dostata 15 marca.
1 kwietnia w Marham utworzono No. 207
Squadron, ktora pierwszego Valianta (WP223)
dostata 11 czerwca. 1 maja w Wittering utwo-
rzono No. 49 Squadron. Dwa pierwsze Valianty
(WZ366 i WZ367) eskadra dostata 14 i 16 maja.
1 lipca w Marham utworzono No. 148 Squadron.
Pierwszego Valianta (XD814) eskadra dostata
26 lipca. 8 pazdziernika w Honington utworzono
No. 7 Squadron, ktérg zaczeto wyposazaé w Va-
lianty 1 listopada. Jako ostatnig 1 stycznia 1957
roku w Honington utworzono No. 90 Squadron.
Pierwszego Valianta (XD862) eskadra dostata
1 marca.

W Valianty z urzadzeniami RCM wyposazono
w latach 1957-1958 Flight C z No. 199 Squadron
w Honington. Pierwszy egzemplarz (WP213) es-
kadra dostata 29 maja 1957 roku. Jej gtownym
zadaniem byto szkolenie operatoréw radaréw
systemu obrony powietrznej i pilotdw mysliwcow
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Valiant BK.1 (XD873) z No. 207 Squadron. 1 stycznia 1960 roku 207. Sqn jako pierwsza z trzech eskadr Valiantow zostata podporzadkowana operacyjnie naczel-

nemu dowadcy sit sojuszniczych w Europie (SACEUR).

w dziataniach w $rodowisku zaktdcen elektro-
nicznych. W potowie grudnia 1958 roku Flight C
przeniesiono do Finningley i przemianowano na
No. 18 Squadron.

W 1958 roku 214. Sqn rozpoczeta proby ope-
racyjne przekazywania paliwa w locie innym sa-
molotom. Poczatkowo trenowano tylko ,suchy”
kontakt, bez przetaczania paliwa. We wrzesniu
tegoz roku zaprezentowano te technike pub-
licznie podczas pokazéw lotniczych w Farnbo-
rough. W styczniu 1959 roku rozpoczeto préby
.mokre”, czyli z przetaczaniem paliwa. W latach
1959-1960 eskadra wykonata 12 éwiczebnych
lotéw dtugodystansowych bez miedzylagdowan
z tankowaniem paliwa w powietrzu, m.in. do
Nairobi w Kenii, Johannesburga i Kapsztadu
w Afryce Potudniowej, Offutt AFB w Nebrasce
w Stanach Zjednoczonych, Vancouver w Kana-
dzie i Changi w Singapurze. W sierpniu 1960 ro-
ku do prob tankowania powietrznego przystapita
90. Sgn. Te dwie eskadry wyspecjalizowaty sie
w zadaniach tankowania powietrznego i w kwiet-
niu 1962 roku zostaty oficjalnie wyznaczone do
takich zadan.

lim s

Valianty nad Egiptem

W odpowiedzi na nacjonalizacje Kanatu Sueskie-
go, ogtoszong przez prezydenta Egiptu Gamala
Abdela Nasera 26 lipca 1956 roku, Wielka Bryta-
nia wystata na Malte i Cypr znaczne sity lotnicze,
w tym 24 Valianty — osiem ze 138. Sgn (WP215,
WP220, WZ363, WZ384, WZ389, WZ400,
WZ401 i WZ402), szes¢ z 207. Sgn (WP219,
WZ403, WZ404, WZ405, XD812 i XD813) i po
pie¢ ze 148. Sgn (XD814, XD815, XD816, XD817
i XD819) i 214. Sgn (WZ377, WZ379, WZ393,
WZ395 i WZ397) - ktore w pazdzierniku przy-
leciaty do bazy Luga na Malcie. Gdy brytyjsko-
-francuskie ultimatum zostato odrzucone przez
wiadze Egiptu, 31 pazdziernika oba panstwa
rozpoczety dziatania zbrojne (operacja ,Muske-
teer”). Gtownymi celami brytyjskiego lotnictwa
byty egipskie bazy lotnicze.

W pierwszym ataku wieczorem 31 pazdzier-
nika wzieto udziat sze$¢ Valiantéw (pie¢ ze
148. Sgn i jeden z 214. Sqn). Celem byto lotnisko
Almaza koto Kairu, na ktérym wedtug doniesien
wywiadu stacjonowato kilkadziesigt mysliwcow
MiG-15, Gloster Meteor i de Havilland Vampire,
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bombowcow It-28 i samolotow transportowych.
Jako pierwszy bomby zrzucit Valiant nr XD814
ze 148. Sgn. Nalot na lotnisko Kair Zachéd,
w ktérym miato wzigC udziat sze$¢ Valiantow ze
138. Sqn, zostat natomiast odwotany wkrétce po
starcie pierwszych samolotow, kiedy dowédztwo
RAF dostato w ostatniej chwili informacje, ze
znajduje sie tam 15 amerykanskich samolotow
transportowych majgcych ewakuowaé z Egiptu
obywateli Stanéw Zjednoczonych.

W nocy z 31 pazdziernika na 1 listopada pie¢
Valiantow z 207. Sgn zbombardowato lotnisko
w Kabricie koto Suezu, a cztery Valianty (po dwa
ze 138. i 214. Sqn) lotnisko w Abu Suweir ko-
to Ismailii. Wieczorem 1 listopada i w nocy na
2 listopada sze$¢ Valiantéw ze 138. Sgn wzigto
udziat w nalocie na lotnisko Kair Zachéd, cztery
ze 148. Sgn na lotnisko Fajid, a cztery kolejne
(po dwa z 207. i 214. Sgn) na lotnisko Kasfareet.
2 listopada do wieczornego ataku na koszary
Huckstep Camp koto Kairu wystartowato siedem
Valiantéw z 138. Sgn, ale dwa musiaty zawréci¢
z powodu awarii. 4 listopada siedem Valiantow
zbombardowato stacje radiolokacyjng i stanowi-
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Osiem Valiantéw B.1 (na pierwszym planie egzemplarz nr WZ364, za nim WZ372) z 232. 0CU w Gaydon, marzec 1956 roku. Jednostka powstata 21 lutego

1955 roku w celu szkolenia zatdg Valiantow.
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Valiant BK.1 (WZ402) z No. 138 Squadron w bazie Luga na Malcie podczas operacji ,Musketeer”, pazdzier-
nik-listopad 1956 roku. W jej trakcie Valianty wykonaty 49 lotow bojowych, z ktérych dwa zostaty przerwane

z powodu awarii. W nalotach wykorzystywano wytacznie 454-kilogramowe bomby burzace, ktorych Valianty

zabieraty jednorazowo 11 lub 12.

dwa zostaty przerwane z powodu awarii. W od-
réznieniu od bombowcoéw Canberra Valianty
operowaty wytgcznie w nocy na duzej wysokosci
i poza jedng nieskuteczng probg przechwycenia
przez egipski mysliwiec nocny Meteor NF.13
w nocy z 31 pazdziernika na 1 listopada nie na-
potkaty oporu ze strony egipskiego lotnictwa.
W nalotach wykorzystywano wytacznie 454-kilo-
gramowe bomby burzace, ktérych Valianty za-
bieraty jednorazowo 11 lub 12.

Tylko sze$¢ z 24 Valiantow miato zainstalowa-
ny system nawigacyjno-celowniczy NBS, ale nie
we wszystkich egzemplarzach dziatat bezawaryj-
nie. Na obszarze Morza Srodziemnego system
nawigacji radiowej Gee-H byt bezuzyteczny,
poniewaz nie byto odpowiednich nadajnikow na-
ziemnych. Zatogi Valiantow musiaty wigc korzy-

Valiant BK.1 (XD863) z No. 90 Squadron. Eskadry 90. i 214. Sqn wyspecjalizowaly si¢ w zadaniach tankowania powietrznego i w kwietniu 1962 roku zostaty
oficjalnie wyznaczone do takich zadan.

ska artylerii nabrzeznej w El-Agami koto Aleksan-
drii. Podczas tego nalotu napotkano najsilniejszy
ogien przeciwlotniczy w catej kampanii, ale za-
den samolot nie zostat zestrzelony ani uszkodzo-
ny. Tej samej nocy szes¢ Valiantow wzieto udziat
w drugim nalocie na Huckstep Camp.

Dziafania brytyjskich bombowcow zakonczyty
sie 5 listopada i dwa dni p6Zniej eskadry Valian-
tow wrécity do Wielkiej Brytanii. W trakcie ope-
racji ,Musketeer” bombowce Valiant i Canberra
przeprowadzity w sumie 18 nalotéw na 13 celow.
Valianty wykonaty 49 lotéw bojowych, z ktorych

Opis techniczny samolotu Ualiant B.1

zterosilnikowy gérnoptat wolnonosny o cat-

kowicie metalowej potskorupowej konstruk-
cji krytej nitowang na gtadko blachg duralumi-
niowa, z usterzeniem krzyzowym, zakrytg kabi-
ng i chowanym podwoziem.

Zespot napedowy

— cztery silniki turboodrzutowe Rolls-Royce
Avon Mk 204/205 (RA.28) umieszczone parami
w centroptacie. Maksymalny wewnetrzny zapas
paliwa w zbiornikach w skrzydtach i kadtubie
wynosit 30 377 | (6682 Imp. gal.). Na dwéch
pylonach pod skrzydtami mozna byto podwie-
si¢ dodatkowe zbiorniki paliwa o pojemnosci
po 7478 | (1645 Imp. gal.). Ponadto w komorze
bombowej mozna byto podwiesi¢ dwa dodat-
kowe zbiorniki paliwa o pojemno$ci po 7342 |

(1615 Imp. gal.). W nosie kadtuba mozna byto
zamontowa¢ statg sonde do pobierania paliwa
w locie. W kadfubie znajdowat sie zbiornik wody
z metanolem o pojemnosci 909 | (200 Imp. gal.),
stuzacej do wiryskiwania do silnikéw w celu
zwiekszenia ciggu.

Kadtub

— 0 okragtym przekroju. Konstrukcja sitowa
oparta na licznych wregach, podtuznicach,
centralnym dzwigarze (belce umieszczonej
wzdtuz kadtuba, tgczacej dzwigary skrzydet
z konstrukcjg kadtuba i sufitem komory bombo-
wej) i pracujgcym pokryciu. W nosie znajdowat
sie przedziat wyposazenia elektronicznego, za
nim ci$nieniowa kabina zatogi, drugi przedziat
wyposazenia i wneka przedniego podwozia,

sta¢ podczas lotow bojowych z systemow nawi-
gacji dopplerowskiej Green Satin i astronawiga-
¢ji, a do celowania podczas zrzutu bomb uzywaé
celownikow optycznych T2, ktére w pospiechu
zamontowano w stanowisku bombardiera. Wy-
krywaniem i wstepnym wskazywaniem celow

w $rodkowej sekcji ogrzewana komora bombo-
wa 0 wymiarach (dtugos$¢ x szerokos¢ x wyso-
kos¢€) 9,75 x 1,83 x 1,68 m (z dwuczegSciowymi
drzwiami otwieranymi elekirycznie do gory we-
wnatrz komory) i zbiorniki paliwa (nad komora),
aw tylnej dodatkowe wyposazenie. Do korcow-
ki kadtuba zamontowano statecznik pionowy.
W spodzie tylnej czesci kadtuba znajdowat sie
wtaz wejsciowy do obstugi wyposazenia.

Kahina zatogi

— ci$nieniowa, klimatyzowana. Kokpit z pie-
cioma oknami z przodu, dwoma po bokach
i dwoma u gory, z dachem odrzucanym w sy-
tuacji awaryjnej. Piloci siedzieli obok siebie na
fotelach wyrzucanych Martin-Baker Mk 3A.
Przedziat trzech pozostatych cztonkéw zatogi,
z fotelami ustawionymi obok siebie tytem do
kierunku lotu, znajdowat sie tuz za i ponizej
kokpitu, z oknami w obu burtach. Pod kokpitem
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znajdowato sie stanowisko bombardiera z gon-
dolg z trzema ptaskimi oknami w przedniej cze-
§ci. Drzwi wejsciowe do kabiny znajdowaty sie
po lewej stronie kadtuba.

Skrzydia

— skosne, o dwutrapezowym obrysie z krawe-
dzig natarcia o zmiennym skosie, o wydfuzeniu
5,5. Sktadaty sie z niewielkiego centroptata
mieszczacego komory silnikow i dwéch sek-
cji zewnetrznych. Konstrukcja sitowa oparta
na dwoch dzwigarach, zebrach, podtuznicach
i pracujgcym pokryciu. Profil firmy Vickers
0 grubo$ci wzglednej 12% u nasady i 9%

na koncowkach. Kat skosu 37° na okofo 1/3
rozpietosci przy kadtubie i 21° w pozostatej
czesci. W krawedzi natarcia centroptata znaj-
dowaty sie wloty powietrza do silnikéw, a na
krawedzi sptywu wyprofilowane klapy kroko-
dylowe (pod dyszami wylotowymi silnikéw). Na
krawedzi sptywu zewnetrznych sekcji znajdo-
waty sie dwusegmentowe klapy dwuszczeli-
nowe i dwusegmentowe lotki, a na dolnej po-
wierzchni przed wewnetrznymi sekcjami klap
czterosegmentowe hamulce aerodynamiczne.
Klapy i hamulce aerodynamiczne wychylane
elektrycznie. Lotki wyposazone w klapki wy-
wazajace (trymery) i odcigzajgce. Na kazdym
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Valiant B.1 (WZ366) z No. 49 Squadron. Z tego samolotu 11 pazdziernika 1956 roku nad poligonem Maralinga w Australii Potudniowej zrzucono pierwsza brytyjska
bombe jadrowa Blue Danube (operacja ,,Buffalo”). Pierwszym pilotem i dowddca zatogi byt Sqn Ldr Edwin J.G. ,Ted” Flavell.

zajmowaly sig zatogi Valiantow wyposazonych
w NBS, a ich wizualng identyfikacjg i oznacza-
niem za pomocg markeréw $wietlnych zatogi
samolotéw Canberra.

Proby bomb jadrowych

W celu przeprowadzenia préb zrzutu bomb ja-
drowych Blue Danube, 3 sierpnia 1954 roku
w Wittering utworzono No. 1321 Flight. 15 czerw-
ca 1955 roku kluczowi przydzielono Valianta
nr WP201. 6 lipca nad poligonem Orfordness
z samolotu zrzucono po raz pierwszy masowo-
-gabarytowy odpowiednik bomby Blue Danube.
Do 25 listopada dokonano w sumie 14 takich
zrzutbw, ktorych celem byto sprawdzenie, czy
bomba bez probleméw opuszcza komorg bom-
bowa i spada w sposob stabilny i przewidywalny.
15 marca 1956 roku klucz zostat podporzgdko-
wany 138. Sqn jako Flight C, ale 1 maja wydzie-
lony i przeksztatcony w No. 49 Squadron. Jak juz
wspomniano, 14 i 16 maja 1956 roku eskadra do-
stata dwa pierwsze Valianty B.1 specjalnie przy-
stosowane do zrzutu prawdziwych bomb jadro-
wych (WZ366 i WZ367). Zainstalowano w nich

skrzydle znajdowat sig grzebieh aerodynamicz-
ny, a na gornej powierzchni przed wewnetrzng
sekcjg lotek generatory wirdw. Krawedzie na-
tarcia ogrzewane cieptym powietrzem pobiera-
nym z silnikow. W krawedzi natarcia na korcu
kazdego skrzydta znajdowata sie rurka Pitota,
a na dolnej powierzchni wychylany reflektor do
lagdowania.

Usterzenie

- w ukfadzie krzyzowym, wolnono$ne, skosne,
o trapezowym obrysie. Stateczniki poziome
o zmiennym kacie zaklinowania (z wyjatkiem
niewielkiej cze$ci przedniej), bez wzniosu. Po
obu stronach statecznika pionowego pod i nad
statecznikiem poziomym znajdowaty sie ge-
neratory wirow. Wszystkie stery wyposazone
w klapki wywazajace (trymery) i odcigzajace.
Krawedzie natarcia statecznikow ogrzewane
cieptym powietrzem pobieranym z silnikéw.

aparature pomiarowg stuzacg do pomiaru prze-
cigzen, temperatury, promieniowania i natezenia
dzwieku, a takze kamery do filmowania eksplozji.
W stanowisku bombardiera zamontowano ce-
lownik optyczny T4.

5 sierpnia oba Valianty przeleciaty do nowo
zbudowanej bazy Edinburgh koto Adelajdy w Au-
stralii Potudniowej w celu udziatu w operacji
L,Buffalo” - zrzucie prawdziwej bomby Blue Da-
nube. Doszto do tego 11 pazdziernika 1956 roku
nad poligonem Maralinga. Samolot nr WZ366
(pierwszym pilotem i dowddcg zatogi byt Sgn Ldr
Edwin J.G. ,Ted” Flavell) zrzucit bombe z wyso-
kosci 9144 m przy predkosci Ma = 0,8. Bomba
eksplodowata na wysoko$ci 152 m w wyznaczo-
nym kole o $rednicy 91 m. Proba zakonczyta
sie petnym sukcesem. Za to osiggniecie ,Ted”
Flavell i nawigator/bombardier Flt Lt Eric Stacey
zostali odznaczeni Air Force Cross (AFC).

Znacznie wiegkszg skale miata operacja
,arapple”, czyli proby brytyjskich bomb wodo-
rowych (termojgdrowych). Poniewaz wtadze Au-
stralii nie zgodzity sie na dokonywanie eksplozji
termojgdrowych na terytorium kraju, wiec po dtu-

Podwozie

— tréjpodporowe, chowane i wysuwane elek-
trycznie, po schowaniu catkowicie zamykane
pokrywami. Zdwojone kota gtébwne w ukta-
dzie tandem chowane w kierunku korncowek
do wnek w skrzydfach. Rozstaw kot gtéwnych
9385 mm. Sterowane hydraulicznie zdwojo-
ne koto przednie chowane w kierunku do tytu
do wneki w przedniej cze$ci kadtuba. Golenie
wyposazone w amortyzatory olejowo-gazowe,
a kota gtéwne w hamulce hydrauliczne z ukfa-
dem antyposlizgowym.

Wyposazenie radioelektroniczne

- system nawigacyjno-celowniczy NBS (Navi-
gation and Bombing System) Mk 1 z radarem
H2S Mk 9A Yellow Aster i przelicznikiem NBC
(Navigation and Bombing Computer) Mk 2, sy-
stem nawigacji radiowej ARI.5829 Gee-H Mk
2, dopplerowski radar nawigacyjny ARI.5851

gich poszukiwaniach jako miejsce prébnych eks-
plozji wybrano niezamieszkang Wyspe Malden
na Pacyfiku w archipelagu Wysp Line (obecnie
panstwo Kiribati). Na najwigkszej w archipelagu
Wyspie Bozego Narodzenia (Kiritimati), odlegtej
od Wyspy Malden o okoto 650 km, zbudowano
lotnisko z dwoma pasami startowymi oraz bu-
dynki dla personelu.

Na potrzeby tej operacji Vickers przygoto-
wat osiem bombowcéw BK.1 (XD818, XD822-
-XD825, XD827, XD829 i XD857), sposrdd kto-
rych wykorzystano siedem (poza XD857) z za-
togami z 49. Sgn. W marcu 1957 roku cztery
Valianty przyleciaty na Wyspe Bozego Naro-
dzenia z miedzylagdowaniami w Goose Bay i Na-
mao w Kanadzie, Offutt AFB i Travis AFB w Sta-
nach Zjednoczonych oraz Hickam AFB na Ha-
wajach. Pierwszy zrzut bomby wodorowej Short
Granite (,Grapple 17; byta to pierwsza w ogoble
prébna eksplozja brytyjskiej bomby wodoro-
wej, poniewaz nie przeprowadzono wczesniej
proby naziemnej) odbyt sie 15 maja z samolotu
nr XD818 (pierwszym pilotem i dowddca zatogi
byt dowédca 49. Sgn Wg Cdr Kenneth G. Hub-

Green Satin z systemem wskazywania pozy-
cji GPI (Ground Position Indicator) Mk 4, ra-
diokompas AD.7092D, radiowysoko$ciomierz
ARI.5380, system wspomagania lgdowania (In-
strument Landing System, ILS) ARI.18011, ra-
diostacje ARI.5874 i ARI.18064 (TR.1985/1986),
transponder systemu identyfikacji ,swoj-obcy”
ARI.5848 IFF Mk 10 (AN/APX-6), radar ostrze-
gawczy w tylnej potsferze ARI.5800 Orange
Putter.

Uzbrojenie

— bomba jadrowa lub konwencjonalna o masie

4536 kg, amerykanska bomba jgdrowa Mk 28
(B28) lub Mk 43 (B43), albo maksymalnie
21 bomb burzgcych o masie po 454 kg. Do ce-
lowania stuzyt system NBS Mk 1 albo optyczny
celownik bombowy T2 lub T4 zamontowany
w stanowisku bombardiera.
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Valianty BK.1 (XD818, XD822 i XD824) z No. 49 Squadron na Wyspie Bozego Narodzenia na Pacyfiku podczas operacji ,,Grapple — préb brytyjskich bomb wodo-
rowych. 15 maja 1957 roku z samolotu nr XD818 zrzucono pierwsza brytyjska bombe wodorowa Short Granite (,,Grapple 1”).

Eskadry RAF uzytkujace samoloty Valiant

Eskadra Bazy Okres uzytkowania
7.5gn Honington, od 07.60 Wittering 11.56-09.62
18. Sgn Finningley 12.58-03.63
49. Sgn Wittering, od 06.61 Marham 05.56-12.64
90. Sgn Honington 03.57-12.64
138. Sgn Gaydon, od 07.55 Wittering 02.55-04.62
148. Sgn Marham 07.56-12.64
199. Sgn Honington 05.57-12.58
207. Sgn Marham 06.56-12.64
214.Sgn Marham 03.56-12.64
543. Sgn Gaydon, od 11.55 Wyton 05.55-12.64
232. OCU* Gaydon 07.55-02.65

¥ Operational Conversion Unit

bard). Dwa tygodnie pdzniej, 31 maja, Valiant
nr XD822 (pierwszy pilot i dowddca zatogi Sgn
Ldr Dave Roberts) zrzucit drugg bombe wodoro-
wg Orange Herald (,Grapple 2”). Trzecia bomba
wodorowa Purple Granite (,Grapple 3”) zosta-
fa zrzucona 19 czerwca z samolotu nr XD823
(pierwszy pilot i dowédca zatogi Sgn Ldr Arthur
G. Steele).

Nie byt to wszakze koniec programu prob
termojadrowych, poniewaz brytyjscy naukowcy

v Y

opracowali nowe tadunki o znacznie wigkszej
mocy (ponad 1 Mt). W ich prébach ponownie
wykorzystano Valianty z 49. Sqgn, ale bomby
zrzucono w poblizu potudniowego kranca Wyspy
Bozego Narodzenia (Kiritimati). Pierwsza préba
z tej serii (,Grapple X”) odbyta sig 8 listopada
1957 roku, gdy Valiant nr XD825 (pierwszy pi-
lot i dowodca zatogi Sgn Ldr Barney T. Millett)
zrzucit bombe Green Granite Small. W drugiej
probie (,Grapple Y”), przeprowadzonej 28 kwiet-

nia 1958 roku, samolot nr XD824 (pierwszy pi-
lot i dowddca zatogi Sqn Ldr Robert M. Bates)
zrzucit bombe Green Granite Large. Trzecia
préba (,Grapple Z”) nastgpita 2 wrzesnia 1958
roku — tym razem samolot nr XD822 (pierwszy
pilot i dowbdca zatogi Sqn Ldr G.M. ,Bill” Bailey)
zrzucit bombe Flagpole. Wreszcie 11 wrze$nia
(takze w ramach ,Grapple Z") Valiant nr XD827
(pierwszy pilot i dowddca zatogi Flt Lt Sinclair
LTiff” O’Connor) zrzucit si6dmg bombe termoja-
drowg Halliard.

Koniec stuzby

Przez kilka lat gtownym zadaniem Valiantéw
byto strategiczne odstraszanie nuklearne, ale
wraz z przyjeciem do stuzby wigkszej liczby Vul-
candw i Victoréw (zwtaszcza w wersjach Mk 2),
ktére miaty znacznie wyzsze osiggi, Valianty
przesunieto do zadan taktycznych. 1 stycznia
1960 roku 207. Sgn zostata podporzadkowana
operacyjnie naczelnemu dowodcy sit sojuszni-
czych w Europie (Supreme Allied Commander
Europe, SACEUR), co byto czescig brytyjskiego
wktadu w sity odstraszania NATO. W lipcu 1961
roku dofaczyty do niej 49. i 148. Sgn (z tego
powodu 49. Sgn zostata przeniesiona w czerw-
cu tegoz roku do Marham), tworzac Taktycz-

B g BRI

Valiant BK.1 (XD822) z No. 49 Squadron. Z tego samolotu 31 maja 1957 roku zrzucono druga brytyjska bombe wodorowa Orange Herald (,,Grapple 2”).
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Prototypy wersji B(PR)K.1 (WZ376 i WZ390) podczas prob przekazywania paliwa w locie. Przystosowanie do funkcji latajacego zbiornikowca polegato na za-
montowaniu w komorze bombowej bgbna z rozwijanym przewodem paliwowym zakonczonym koszem. Ponadto w nosie kadtuba zamontowano stata sonde do

pobierania paliwa.

ne Sity Bombowe (Tactical Bomber Force, TBF).
W ciggu kilkunastu miesigcy 24 Valianty z tych
trzech eskadr zostaty przystosowane do prze-
noszenia amerykanskich bomb jgdrowych Mk 28
(B28), a potem takze Mk 43 (B43).

W 1962 roku, w zwigzku z rozbudowg ra-
dzieckiego systemu obrony powietrznej, RAF
uznaty, ze bombowce lecace z predkoscig pod-
dzwiekowg na duzej wysokosci nie majg szans
dotarcia do silnie bronionych celéw. Zmienity
wigc taktyke dziatania wszystkich bombowcow
typu V — teraz miaty one lecie¢ do celu na ma-
tej wysokosci, aby unikna¢ wczesnego wykrycia
przez radar i utrudni¢ przechwycenie przez my-
$liwce. W 1962 roku rozwigzano dwie eskadry
bombowe Valiantéw pozostajace pod opera-
cyjng kontrolg Bomber Command - 1 kwietnia
138. Sqgn i 30 wrzesnia 7. Sgn. Oprécz trzech
eskadr tworzacych TBF Valianty pozostaty tyl-
ko w eskadrach tankowania powietrznego 90.
i 214. San, rozpoznawczej 543. Sagn i walki ra-
dioelektronicznej 18. Sqgn (ta ostatnia zostata
rozwigzana 31 marca 1963 roku). W maju 1963
roku planowano, ze Valianty pozostang w aktyw-

nej stuzbie w TBF do konca dekady. Nie doszto
jednak do tego.

6 sierpnia 1964 roku podczas lotu éwiczeb-
nego zatoga samolotu nr WP217 z 232. OCU
ustyszata gtosny huk i poczuta silny wstrzas. Do-
wadca zatogi Flt Lt J.W. ,Taff” Foreman przerwat
wykonywanie zadania i unikajgc wykonywania
gwattownych manewrdw bezpiecznie wylagdowat
w Gaydon, mimo ze klapy w prawym skrzydle
nie wysunety sie, wiec lagdowanie odbyto sie bez
klap. Ogledziny samolotu wykazaty, ze pekt tylny
dzwigar w prawym skrzydle i niewiele brakowato,
aby skrzydto oderwato sie od kadtuba. Valianty
zostaty czasowo uziemione, a przeprowadzone
inspekcje wykazaty, ze w wielu innych egzem-
plarzach takze pojawity si¢ oznaki pekania dzwi-
gardw. Jak sie pozniej okazato, przyczyng byt
stop uzyty w konstrukcji dzwigaréw, ktéry — choé
lekki i bardzo wytrzymaty — z czasem stawat si¢
kruchy i podatny na peknigcia i korozje. Znacz-
nie wieksze naprezenia konstrukcji samolotu
wystepujace podczas lotéw na matej wysokosci
przyspieszyty proces zmeczenia materiatu, cho¢
oznaki pekania dzwigarow wykryto takze w ma-

szynach, ktére nigdy nie lataty z duzg predkoscig
na matej wysokosci.

Valianty, ktére podczas inspekciji zakwalifiko-
wano do dalszej eksploatacii, lataty jeszcze do
poczatku grudnia, ale juz nie tak intensywnie
jak wczesniej. Gdy na poczatku tego miesigca
w jednym z samolotow wykryto pekniety przedni
dzwigar, 9 grudnia cata flota Valiantow zostata
permanentnie uziemiona. W przygotowanym na
poczatku stycznia 1965 roku raporcie dla pre-
miera stwierdzono, ze az w 60 spo$réd 61 egz.
bedacych wowczas w aktywnej eksploataciji wy-
kryto mniejsze lub wigksze peknigcia dzwigarow.
Poniewaz wymiang dzwigaréw uznano za zbyt
kosztowng i czasochfonng, wigc 26 stycznia
zapadta decyzja o catkowitym wycofaniu Va-
liantow ze stuzby. W $lad za tym w lutym roz-
wigzano klucz Valiantow w 232. OCU, 1 marca
90. i 214. Sgn, a 1 maja 49., 148. i 207. Sqgn.
Rozpoznawczg 543. Sqn wyposazono natomiast
w maju w samoloty Victor B(SR).2. y A

Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: Aeroplane, IWM, RAF

Valiant BK.1 (XD818) z No. 49 Squadron na poczatku lat 60., gdy eskadra byta podporzadkowana SACEUR. W tym czasie bombowce typu V wykonywaty loty

na matej wysokosci, wobec czego przed koricem stuzby otrzymaly szaro-zielony kamuflaz na gérnych i bocznych powierzchniach.
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Szymon
Tetera

24 lutego 2026 roku miata miejsce ceremonia nada-
nia Medalu Honoru Kongresu 100-letniemu Elmerowi
Royce’owi Williamsowi. Najwyzsze amerykanskie odzna-
czenie wojskowe przyznano mu po bagatela 73 latach
od legendarnej walki powietrznej, stoczonej 18 listopa-
da 1952 roku. Jako pilot eskadry VF-781 wyposazonej
w samoloty FOF Panther miat wowczas zestrzeli¢ czte-
ry radzieckie mysliwce MiG-15. Przyjrzyjmy sie zatem
blizej temu wyjatkowemu starciu, opierajac sie na ra-
porcie hojowym sporzadzonym po akcji na lotniskowcu
USS Oriskany, wspomnieniach Williamsa oraz danych

radzieckich.

Medal Honoru
po 73 latach

Gztery MIG-I

zestrzelone w jednym locie? .

czasie wojny koreanskiej zespoty

lotniskowcow US Navy operuja-

ce na potudnie od Wtadywostoku

prowadzity za pomocg lotnictwa
poktadowego ataki na cele znajdujgce sig na
wschodnim wybrzezu Korei Potnocnej. Ame-
rykanie stale obawiali sie odwetowych atakéow
lotnictwa radzieckiego stacjonujgcego na tere-
nie ZSRR, do ktoérych jednak nigdy nie doszto.
Uwazano, ze przeciwnik moze uzy¢ w tym ce-
lu nowych bombowcoéw odrzutowych 1t-28 lub
lotnictwa torpedowego, dziatajgcego w ostonie
mysliwcow MiG-15, ktérych osiagi byty lepsze od
wiasnych prostoskrzydtych mysliwcow poktado-
wych Grumman F9F Panther i McDonnell F2H
Banshee.

Od potowy 1952 roku odnotowano kilka przy-
padkéw star¢ z MiG-ami-15, ktdre staraty sie
atakowac¢ samoloty poktadowe. Byty to jednak
samoloty jednostek stacjonujgcych w Mandzu-
rii, zaangazowanych w dziatania nad Korea.
4 pazdziernika 1952 roku wystane do ostony
wschodniego wybrzeza mysliwce chinskie ze-
strzelity w okolicy Wonsanu samolot F4U-4
Corsair, w ktérym zgingt Lt. Eugene F. Johnson
z eskadry VF-884 stacjonujacej na poktadzie
lotniskowca USS Kearsarge. Trzy dni pdzniej
chinskie mysliwce najpierw bez powodzenia
zaatakowaty w okolicy Hungnamu formacje
Corsairéw i Skyraideréw, a pdzniej udato im sig
w tym samym rejonie zestrzeli¢ F4U-4 z VF-193

z lotniskowca USS Princeton. Pilotujacy samo-
lot Ens. John R. Shaughnessy zdotat co prawda
opuscié maszyne na spadochronie, ale wkrotce
po podjeciu z wody zmart na poktadzie niszczy-
ciela USS Boyd.

Pamietnego 18 listopada zespét lotniskow-
cow TF.77 atakowat cele potozone przy granicy
Korei Pétnocnej z Chinami i ZSRS. W jego skta-
dzie znajdowat sig lotniskowiec USS Oriskany
(CVA-34), ktory koricem pazdziernika rozpoczat
ture bojowa. Amerykanskie okrety znajdowa-
ty sie wowczas w odlegtosci zaledwie okoto
100 mil morskich [185 km] na potudniowy zachéd
od Wiadywostoku. Weczesnym popotudniem do
amerykanskich jednostek zblizyty sie wykry-
te przez radar nierozpoznane samoloty, ktére
znalazty si¢ w odlegto$ci 40-100 mil morskich
[74-185 km] przed ugrupowaniem US Navy.
W ich kierunku wystano jeden z dwoch petnia-
cych zadanie bojowego patrolu powietrznego
kluczy mysliwcow FOF-5 Panther z eskadry
VF-781 ,Pacemakers” stacjonujgcej na USS Ori-
skany.

Skierowany na przechwycenie nierozpozna-
nych samolotéw amerykanski klucz prowadzit
Lt. Claire R. Elwood, ktorego skrzydtowym byt
Lt. (jg) John D. Middleton. Druga parg prowa-
dzit Lt. Elmer R. Williams, ktérego bocznym byt
Lt. (jg) David M. Rowlands. Pechowo tuz przed
przechwyceniem Rosjan doszto do awarii pompy
paliwa w samolocie Elwooda, ktory nakazat dru-

Udekorowany Medalem Honoru Kongresu
Elmer Royce Williams, ktory 25 kwietnia
2025 roku skonczyt 100 lat.

giej parze wzniesienie z wysokosci 13 000 stop
[4000 m], w celu przechwycenia intruzéw. Sam
na polecenie kontrolera zawrécit w kierunku
wiasnych okretow, wraz ze swoim skrzydtowym.
Tymczasem Williams, wznoszac si¢ na wyso-
kos¢ 15 000 stop [4600 m], dostrzegt radziecka
formacije znajdujaca si¢ w tym momencie w odle-
gtosci 45 mil morskich [83 km] od amerykanskie-
go zespotu. Jej sktad okreslit na siedem lecgcych
bardzo wysoko MiG-6w.

W rzeczywistoSci byt to klucz czterech
MiG-6w-15 nalezacych do 781. IAP (Putku Lot-
nictwa Mysliwskiego) lotnictwa Floty Pacyfiku,
stacjonujgcego na terytorium ZSRS i niezaanga-
zowanego w dziatania wojenne w Korei. Radzie-
ckie maszyny szybko zblizyty sie, minety parg
wznoszacych sie Pantherow i zawrocity, zblizajge
sie do Amerykanéw. Manewr ten zapewne miat
na celu identyfikacje napotkanych mysliwcow,
ale zostat zinterpretowany przez pilotdw US Na-
vy jako zamiar ataku. Tak opisywat to raport
sporzadzony po akcji na poktadzie lotniskowca
USS Oriskany:

W luznej formaciji, lecac obok siebie, nadle-
cieli mniej wiecej nad nimi, wykonali znizajgcy
sie zakret i rozdzielili sie na dwie grupy, jakby
chcieli sie ostoni¢ nawzajem. W tym momen-
cie ,Pacemakerzy” stracili kontakt, poniewaz
zniknety smugi kondensacyjne ciagnace sie za
MiG-ami. Z powodu probleméw z silnikiem Lt. El-
wood i jego skrzydfowy Lt. (jg) John D. Middle-
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ton pozostali na wysokosci 13 000 stép [4000 m].
Tymczasem Lt. Williams i jego skrzydfowy
Lt. (jg) David M. Rowlands kontynuowali wzno-
szenie na 26000 stép [7930 m] znajdujgc sie
pod kontrolg naprowadzania, poniewaz stracili
kontakt wzrokowy. Gdy wyrownali lot, dwa od-
rzutowce Panther dostrzegty cztery MiG-i roz-
poczynajgce prowadzony w ptaskim nurkowa-
niu z pozycji godziny dziesigtej atak z uzyciem
uzbrojenia. Lt. Williams odbit swojg parg ostro
w lewo w defensywnym kontrataku i zniwelowat
skutecznos¢ podejscia przeciwnika, chociaz nie
mogt skierowa¢ swoich dziatek na ,niedzwie-
dzia”. MiG-i odzyskaty pozycje na prawo w roz-
ciggnietej formacji, przy czym czwarty samolot
byt szczegodlnie daleko z tytu. Lt. Williams kon-
tynuowat swoj zawiniety wiraz i zawrdcit swojg
pare, aby oddac serie od ogona do ostatniego
MiG-a. Wystrzelona z 15-stopniowym odchyle-

niem od ogona pierwsza seria z czterech dziatek
kal. 20 mm sprawita, Ze nieprzyjacielski odrzu-
fowiec dymigc wszedt w niekontrolowang spira-
le. Lt. (jg) Rowlands podazyt za uszkodzonym
MiG-iem na wysokos¢ 8000 stép [2440 m],
na ktorej widziat go po raz ostatni, dymigcego
w stromej Smiertelnej spirali. Film z fotokarabinu
potwierdzit zestrzelenie.

Kiedy maruder zostat zestrzelony, trzy pozo-
state MiG-i gwattownie odeszty od Lt. Williamsa,
wznoszgc sie w wirazu. Gdy znalazty sie poza
zasiegiem, wykonaty zwrot i ponownie Spro-
bowaty zaatakowa¢ samotnego F9F-5. Para
MiG-6w wykonata stromy atak w luznym szyku.
Williams wszedt w ostry kontrzakret i czofowo
oddat serie do drugiego MiG-a. Wydaje sie, ze
komunistyczni piloci niechetnie atakowali czoto-
wo i strzelali z duzej odlegtosci. W walce mane-
wrowej, ktéra nastgpita, Williams kontynuowat

kontrataki i skutecznie oddawat krotkie serie
pod réznymi katami, gtéwnie czotowo. W pew-
nym momencie znalazt sie tuz za MiG-iem.
Natychmiast po ostrzelaniu MiG otworzyt hamul-
ce aerodynamiczne, a Lt. Williams musiat ostro
odbi¢ w prawo i poderwa¢ maszyne, aby zapo-
biec kolizji. MiG mdgt zostac uszkodzony przez
te serig.

Wydaje sie, ze podczas tej walki powietrz-
nej MiG-i z fatwoscig mogty wykonywac zwroty
i manewry w starciu z F9F-5. Walka toczyta sie
z uzyciem w F9F-5 obrotdw silnika ustawionych
na 100 proc. mocy. Gdy MiG chciat oddalic sig,
odrywat sie w szybkim, wznoszgcym zakrecie,
aby odzyskac¢ przewage i méc wykona¢ ponow-
ne podejscie.

Lt. (jg) Rowlands wzniést sie, aby dotgczy¢ do
dowddcy pary, a walka powietrzna przerodzita
sie w starcie manewrowe. MoZliwe, Ze trzy zgu-

Samolot my$liwski Grumman FOF Panther z eskadry VF-781 podczas ladowania na lotniskowcu USS Oriskany (CVA-34).
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FOF-5 Panther (BuNo 125459) z eskadry VF-781, w ktorym 18 listopada 1952 roku Lt. EImer Royce
Williams stoczyt legendarng walke z kluczem mysliwcow MiG-15. Uszkodzona w tym starciu maszyna
po ladowaniu na lotniskowcu USS Oriskany i wymontowaniu co cenniejszych czesci zostata zepchnigta
z poktadu do wody.

bione z oczu MiG-i dotgczyty do zamieszania.
Piloci mieli ogromne trudnosci ze Sledzeniem
ich na biezaco. Gdy Rowlands dotart na miejsce
zdarzenia, MiG wykonat atak czotowy, strzelajac
z daleka i gwaftownie zakrecajac w lewo w stro-
mym wznoszgcym wirazu. Majgc wokét siebie
samoloty, Rowlands znalazt sie w korzystnej
pozycji z MiG-iem w celowniku. Oddajac dfuga
serie sprawit, Ze ten zaczgt dymic, ale atak zostat
zakfécony przez atak przeprowadzony na niego

przez inny odrzutowiec. W koricu MiG i F9F-5
zaczefty krazyc, ale zaden z odrzutowcow nie zy-
skat przewagi. MiG w koricu wyszedt na prostg
i szybko zaczat wznosic sie.

Inny MiG Scigt wiraz Williamsa i trafif, po-
waznie uszkadzajgc FIF-5. Pocisk odtamkowo-
-burzgcy przecigt ster kierunku i unieruchomit
wspomagacz lotek. Z MiG-iem wcigz strzelajg-
cym w jego ogon, Williams zanurkowat w strone
chmury znajdujgcej sie 10 000 stdp [3000 m] pod

ko™

nim i okoto dziesieciu mil dalej. Rowlands podg-
zyt za nim, chociaz w tym czasie skorczyta mu
sig amunicja. Leciat prawie na skrzydle wrogiego
samolotu, usifujgc go przepedzic.

W tym czasie Lt. (jg) John D. Middleton zostat
skierowany w gére, aby poméc swoim dwdém
kolegom z eskadry. Jego wktad w walke po-
wietrzng polegat na czotowym ataku na jeden
ze skosnoskrzydfych odrzutowcéw, ktory nad-
latywat z pozycji godziny drugiej. Lt. Middleton
skontrowat go i jednoczesnie zobaczyt Lt. Wil-
liamsa, MiG-a i Rowlandsa nurkujgcych w kie-
runku chmury. Gdy zanurkowat, aby udzieli¢
pomocy, MiG wykonat kolejny atak na Middle-
tona. Po oderwaniu sie wrogi samolot zmie-
nit kurs na przeciwny, najwyrazniej gubigc
F9F-5 w storicu, poniewaZz pozo-
stawat w idealnej pozycji do
strzatu z poprawkg pod kg-

tem 90 stopni. Middleton

wycelowat | ostrzelat

z duzej odlegtosci, kon-

tynuujgc strzelanie, kie-

dy przewaga predkosci MiG-a
spowodowata, ze Panther przesunat sie
za niego. Pilot opuscit maszyne na spadochro-
nie, a Middleton widziat, jak samolot rozbija sie
w morzu, pilot za$ Iaduje w wodzie.

W miedzyczasie Middleton i Rowlands znalez-
li schronienie w warstwie chmur, i lecgc ,w zu-
pie” przez okoto pie¢ minut, otrzymali kurs do
zespotu zadaniowego, ktéry znajdowat sie pod
obszarem zachmurzenia. Wykonali indywidual-
ne lgdowania wychodzac z chmur na wysokosci
1200 stép [370 m]. Uszkodzony Panther wykonat
udane lgdowanie na poktadzie, a za nim trzech
pozostatych ,Pacemakerow”.

Kiedy Lt. Williams wracat do grupy zadanio-
wej, z poktadu Oriskany wystartowat rezerwowy

Lotniskowiec USS Oriskany (CVA-34) sfotografowany w czasie wojny koreanskiej.
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bojowy patrol powietrzny. Klucz prowadzony
przez dowddce ,Pacemakeréw” Lt. Cdr. Stana
Holma przebit sie przez zachmurzenie na wyso-
kosci 11 000 stép [3350 m], w samg pore, aby
zobaczy¢, jak wysoko dwa MiG-i wykonujg sze-
roki wiraz i lecac z duzg predkoscia znikajg na
pétnocnym zachoazie™).

W wywiadzie udzielonym historykowi Tho-
masowi McKelveyowi Cleaverowi w 2012 roku
Williamson zrelacjonowat starcie z parg MiG-ow
w bardziej szczegotowy sposob:

W koricu dowddca [klucza] i jego skrzydtowy
odlecieli w prawo, a ja rzucitem sie w poscig
za prowadzgcym samolotu, ktdry [wczes$niej]
zestrzelitem. Poleciat w strone storica i go zgu-
bitem. Nastepnie zobaczytem, jak prowadzgcy
i jego skrzydfowy szykujg sie do ataku nurko-
wego. Zakrecitem w ich strone i strzelifem do
prowadzgcego. On zawrdcit, a skrzydfowy prze-
wrotem spadt na mnie i minelismy si¢ brzuchem
w brzuch, gdy ostrzelatem go dfugg serig. Za-
palit sie i spadt. Prowadzgcy pary zawrocit, a ja
Zzakrecitfem w jego strone i strzelitem do niego
praktycznie z przytoZenia, po czym poszedt
w d6t. Prowadzgcy znowu zawrdcit, ja strzelitem,
po czym odpadty od niego czesci, gdy oddalat
sie w nurkowaniu. Wykonatem manewr, aby omi-
ngc wrak, po czym wznositem sie i nurkowatem,
aby oczyscié swéj ogon. Sledzitem kolejnego
rannego MiG-a, kiedy dostrzegtem jednego z in-
nych dwdch, ktéry wechoazit na mojg széstg. Wy-
strzelit serie z dziatka i trafit mnie w skrzydto. Po-
cisk uderzyt w okolice silnika i uszkodzit naped
hydrauliczny sterowania. Momentalnie stracitem
ster kierunku i klapy, a lotki byty tylko czesciowo
sterowalne. Jedyne, co naprawde dziafato, to
stery wysokosci. Zanurkowatem w kierunku znaj-
dujgcej sie ponizej warstwy chmur na wysokosci
13 000 stdp [4000 m), a on byt 500 stép [150 m]
za mng i przez catg te droge ciagle strzelat. Wy-
dawato sie, Ze strata tych 10 000 stép [3050 m]
trwa wiecznosé. Maoj skrzydtowy w koricu wrdcit
do walki i skierowat sie na tego MiG-a, a ten od-
skoczyt, gdy wleciatem w chmury.

Lgdowanie uszkodzonego Panthera nie prze-
biegto tak gfadko, jak to zdawkowo napisano
w raporcie. Po zakonczeniu starcia z radzieckimi
samolotami Williams, obawiajac sie katapulto-
wania na malej wysokosci (byto ono mozliwe na
wysoko$ci minimum 400 m), walczyt o zacho-
wanie kontroli nad swojg maszyna, odkrywajac,
ze jest niesterowalna ponizej predkosci 170 we-
ztow [315 km/h]. W dodatku jeden z ostaniajg-
cych lotniskowiec niszczycieli ostrzelat Panthe-
ra. Kiedy pilot juz zblizyt sie do Oriskany, miat
coraz wigksze trudnosci z ustawieniem sie do
lagdowania. Dowodca okretu Captain Courtney
Shands ustawit swojg jednostke w strong wia-
tru, aby ufatwi¢ lgdowanie uszkodzonej maszy-
ny nadlatujgcej z predko$cig znacznie przekra-
czajgc normalng predko$¢ ladowania 105 we-
ztow [195 km/h]. Cho¢ rufa lotniskowca unosita
sie i opadata po tuku o sze$¢ metréw, za pomoca
oficera sygnatowego Lt. Roberta MacKenny’ego
Williams zdotat wykonaé prawidtowe podejécie

") Hallion Richard P., The Naval Air War in Korea, Baltimore
1986.
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Mysliwiec MiG-15 trafiony 18 listopada 1952 roku przez Lt. Williamsa, ktéry po latach stwierdzit, ze ra-
dzieckie mysliwce zaskoczyly go manewrowoscia i przyspieszeniem, bedac pod tymi wzgledami znacznie
lepszymi od FOF Panther.

do ladowania. Bezpiecznie posadzit Panthera
na pokfadzie, fapigc hakiem trzy rozpiete na po-
ktadzie liny.

Jak sie okazato, podczas starcia Williams zu-
zyt caty zapas 760 nabojow do dziatek. Mecha-
nicy naliczyli w jego samolocie 263 dziury. Z po-
wodu rozlegtych uszkodzen, po wymontowaniu
cenniejszych elementéw Panther BuNo 125459
zostat zepchniety z poktadu do morza.

Podczas starcia w odlegtosci okoto dwéch
minut lotu znajdowaty sig¢ patrolujgce klucze

mysliwcow FOF Panther z VF-11 i F2H Banshee
z VF-721 stacjonujacych na lotniskowcu USS Ke-
arsarge (CVA-33), ale nie zdotano naprowadzi¢
ich na pomoc.

Cho¢ usitowano uratowa¢ radzieckiego lotni-
ka, ktorego katapultowanie dostrzegt Lt. Midd-
leton, uniemozliwito to btedne wykre$lenie trasy
dolotu do miejsca, w ktorym miat on unosi¢ sie
na wodzie. Okoto pottorej godziny po zakoncze-
niu starcia radar wykryt wolno poruszajacy sie
obiekt, bedacy przypuszczalnie radzieckim sa-

Lt. Williams wskazujacy po powrocie z legendarnego starcia uszkodzenie swojego samolotu pociskiem
kal. 37 mm wystrzelonym przez radziecki mysliwiec. Uwage zwraca duza liczba przebi¢ pokrycia od odtam-
kow pocisku, ktérych suma w licznych publikacjach uwazana jest za liczbe przestrzelin.




molotem ratowniczym. Przebywajacy w lodowa-
tej wodzie zestrzelony pilot najprawdopodobniej
jednak do tego czasu zmart z powodu wychto-
dzenia organizmu.

Analizujgc dane z nastuchu radiowego Ame-
rykanie uznali, ze do bazy wrécit prawdopodob-
nie tylko jeden lub dwa z siedmiu dostrzezonych
MiG-6w. Uznano, ze Williams zestrzelit trzy ra-
dzieckie mysliwce w rejonie lotniskowcow, pod-
czas gdy czwarty rozbit si¢ w drodze powrotne;.
Trzech z tych zestrzelen jednak oficjalnie nie
zatwierdzono. Ponadto Middletonowi przyznano
jedno zestrzelenie, a Rowlandowi uszkodzenie
jednego z przeciwnikéw. Williams i Middleton
zostali odznaczeni Silver Star, a Rowlands Dist-
inguished Flying Cross.

Williams zostat pdzniej osobiscie przestucha-
ny przez kilku admiratéw i sekretarza obrony,
a wszyscy trzej piloci spotkali sig z wizytujgcym
Koreg nowo wybranym prezydentem-elektem
Dwightem D. Eisenhowerem. Williamsa podob-
no poinstruowano, aby nie opowiadat o swoim

kwa 2007), ani w jej nieco rozszerzonym wyda-
niu anglojezycznym Red Devils Over the Yalu:
A Chronicle of Soviet Aerial Operations in the
Korean War 1950-53 (Solihull 2013).

Wedtug zgromadzonej przez Seidowa do-
kumentacji archiwalnej, w opisywanym starciu
wziety udziat zaledwie cztery MiG-i-15z 781. IAP
lotnictwa Floty Pacyfiku. Klucz zostat poderwa-
ny z potozonego na potudnie od Wiadywostoku
lotniska Unaszy, w celu zapobiezenia narusze-
niu radzieckiej przestrzeni powietrznej przez
operujace w jej poblizu samoloty z amerykan-
skich lotniskowcow. Wedtug danych radzieckich
0 godz. 14.48 lecacy na wysoko$ci 6000 m klucz
MiG-6w nawigzat kontakt z amerykanskimi sa-
molotami, kt6re niespodziewanie wykonaty atak
jako pierwsze.

Na poczatku starcia Amerykanie uszkodzili
samolot lejt. Wtadimira Iwanowicza Pachomkina,
ktory wraz z lecgcym z nim w parze st. lejt. Bo-
rysem Wtadimirowiczem Puszkariewem opus-
cit rejon starcia, co wedle cytowanego wyzej ra-

Moment zawieszania na szyi EImera Royce’a Williamsa upragnionego Medalu Honoru przez Pierwsza Dame
Stanéw Zjednoczonych Melanig Trump.

wyczynie, poniewaz urzednicy obawiali sig, ze
medialno$¢ incydentu moze doprowadzi¢ do
wzrostu napiecia miedzy USA a Zwigzkiem Ra-
dzieckim. Warto podkresli¢, ze cztery zestrzele-
nia w jednym starciu bytyby nie lada wyczynem,
poniewaz w czasie wojny koreanskiej zaden
inny pilot nie zestrzelit czterech mysliwcow
w jednej walce.

Przebieg starcia

wedtfug danych radzieckich

W ostatnich latach media amerykanskie, a za
nim $wiatowe, powotywaty sie na prace Igora
Seidowa, znanego badacza rosyjskich archiwow
dotyczacych walk powietrznych w Korei, ktdry
w swoich pracach miat jakoby potwierdzi¢ utrate
w omawianej walce az siedmiu radzieckich sa-
molotow. Nie jest to jednak prawda — informacii
takiej nie ma ani w wydanej przez niego w Rosji
ksigzce Krasnyje djawofy na niebie Korei (Mos-
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portu stato sie jednak dopiero po zakonczeniu
walki. W starciu z Amerykanami zgineli takze
obaj piloci drugiej pary — prowadzacy klucz do-
wodca eskadry kpt. Nikotaj Michajtowicz Bielja-
kow i st. lejt. Aleksandr lwanowicz Wandajew.

Z powodu uszkodzenia zbiornika i utraty pa-
liwa Pachomkin nie byt w stanie dolecie¢ nad
lad i rozbit sie w morzu tuz przed osiggnigciem
Przyladku Gamowa. Jego samolot uderzyt
w wode w odlegtosci zaledwie 600 m od linii
brzegowej. Potozenie wraku zostato odkryte
z powietrza w marcu 1953 roku. Po wydobyciu
ciato Pachomkina pochowano na cmentarzu
we wsi Unaszy w rejonie budionowskim Kraju
Nadmorskiego. Jedyny ocalaty pilot radzieckie-
go klucza st. lejt. Puszkariew nie cieszyt sie zy-
ciem dtugo. Po skierowaniu 781. IAP do walk
nad Korea, zgingt bowiem 5 czerwca 1953 roku,
kiedy jego samolot zostat zestrzelony przez my-
$liwce F-86 Sabre.

Wszystko zatem wskazuje na to, ze Williams
na poczatku starcia trafit maszyne lejt. Pachom-
kina, ktéra rozbita sie w morzu w drodze powrot-
nej do bazy. Nastepnie atakowany przez pozo-
statych na polu walki Rosjan by¢ moze zestrzelit
jednego z nich, cho¢ jak wynika z cytowanego
wyzej amerykanskiego raportu, mogt tego rownie
dobrze dokona¢ Rowlands, ktéremu przyznano
jedynie uszkodzenie. Trzeciego utraconego
MiG-a niewatpliwie zestrzelit za$ Middleton, kto-
ry widziat katapultowanie si¢ jego pilota Z catg
pewnoécig Williams nie mogt obserwowaé losow
wiekszosci samolotow, kiore ostrzelat w drugiej
fazie starcia. Kiedy bowiem samotnie walczyt
z przeciwnikami, przewazajgcymi tak liczebnie,
jak i pod wzgledem dynamiki pilotowanych ma-
szyn, ostrzeliwat ich gtéwnie w trakcie czotowych
zblizen, najwyrazniej dokonujgc typowej dla co
bardziej goracokrwistych pilotéw nadinterpre-
tacji skuteczno$ci swojego ognia. Najpewniej
zostato to wytapane bezposrednio po walce, co
skutkowato odrzuceniem trzech z jego czterech
zgtoszen. Dowodzacy 7. Flotg adm. Robert Pe-
arce Briscoe poinformowat jednak Williamsa, ze
z przechwyconych radzieckich komunikatow ra-
diowych wynika, iz do bazy nie wrécity wszystkie
cztery trafione przez niego MiG-i, co najwyrazniej
na diugie lata utwierdzito pilota w wierze w swoj
niebywaty sukces.

Walka o Medal Honoru

Elmer R. Williams wykonat podczas wojny ko-
reanskiej facznie 70 misji. Latat bojowo réwniez
w czasie wojny wietnamskiej, wykonujac ponad
110 misji samolotami A-4 Skyhawk i F-4 Phan-
tom Il z poktadu lotniskowca USS Kitty Hawk
(CV-63). Nastepnie od wrzesnia 1969 do stycznia
1971 roku dowodzit okrgtem dowodzenia USS E/
Dorado (AGC-11). W 1980 roku przeszedt na
emeryture w stopniu komandora (Captain).

W ostatnich latach w amerykanskich mediach
prowadzona byta kampania poparcia dla odzna-
czenia Williamsa zaszczytnym Medalem Honoru
Kongresu (Congressional Medal of Honor). Sta-
rania rozpoczety sie w 2014 roku, kiedy emeryto-
wany wiceadm. Doniphan Shelton (zmart w 2021
roku) dowiedziat si¢ 0 jego wyczynie z okresu
wojny koreanskiej, bezskutecznie probujac prze-
kona¢ US Navy lub Departament Obrony do za-
rekomendowania go do odznaczenia Medalem
Honoru. Staranie te zakonczyly sie potowicznym
sukcesem — 20 stycznia 2023 roku 97-letni wow-
czas Williams, w uzupetnieniu do przyznanej
mu w 1953 roku Srebrnej Gwiazdy (Silver Star),
zostat bowiem odznaczony Krzyzem Marynarki
Wojennej (Navy Cross).

3 lutego 2026 roku Williams odebrat osobisty
telefon od prezydenta Donalda Trumpa, ktdry
poinformowat go o podjeciu decyzji przyznania
mu Medalu Honoru. Nastepnego dnia publicz-
nie ogtosit to kongresmen Darrell Issa, ktory
od pewnego momentu wspierat jego starania.
Ceremonia wreczenia odznaczenia stuletniemu
weteranowi miata miejsce 24 lutego podczas
prezydenckiego oredzia o stanie pafstwa.

Szymon Tetera

Zdjecia: US Navy
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Koolhoven FK.58

Niechciany obronca

W polskiej historiografii FK.58 jawi sig jako egzotyczny epizod — maszyna
zastepcza, na ktorej polscy piloci z kluczy obrony terytorialnej prébowali
w 1940 roku nad Francja stawi¢ czota potedze Luftwaffe. Za sylwetka
tego mysliwca kryje sie historia genialnego holenderskiego konstruktora
Fritsa Koolhovena, politycznych intryg neutralnej Holandii i technicznych
probleméw, ktére sprawity, ze FK.58 stat sig samolotem, ktérego nikt
nie chciat, lecz ktéry musiat walczyé. Czy zatem uzywany w 1940 roku
przez polskich lotnikéw holenderski mysliwiec rzeczywiscie byt nieudang
konstrukcja, czy jedynie ofiarg czasow, w ktorych powstawat?

Chaos we francuskim lotnictwie

u progu wojny

Sytuacja francuskiego lotnictwa wojskowego
(Armée de I'Air) i przemystu lotniczego u progu
drugiej wojny $wiatowej byta doprawdy grote-
skowa. Francja dysponowata olbrzymig bazg
produkcyjng, a utalentowane zespoty konstruk-
torskie byty zdoIne do projektowania nowoczes-
nych samolotow, w niczym nieustepujacych
maszynom szykujgcych si¢ do wojny Niemiec.
Jednocze$nie jednak brakowato koordynacji
dziatan pomiedzy zaktadami a wojskiem, ktore
nie potrafito zdecydowac, czego tak naprawde
potrzebuje. Rezultatem tej polityki byt katastro-
falny brak nowoczesnych samolotéw w produkii
seryjnej, przy niespotykanej nigdzie indziej licz-
bie nowoczesnych prototypdéw zalegajacych na
lotniskach do$wiadczalnych.

Wiele z tych prototypéw znajdowato sig co
prawda formalnie na stanie lotnictwa wojskowe-
go, ale samolot znajdujacy sie w wyposazeniu
w liczbie zaledwie kilku egzemplarzy byt jedynie
drogim gadzetem. Jak pokazata nadchodzaca
wojna, obok jakosci liczyta sie réwniez unifika-
cja sprzetu. Gdy w 1940 roku Niemcy napadty

na Francjg, na francuskich lotniskach stafo wiele
samolotéw, do ktdrych brakowato $migiet, kot
czy celownikow, poniewaz réznity sie one od
wyposazenia samolotéw stojgcych na sgsied-
nich stanowiskach. Sytuacja pod koniec lat 30.
byta wrecz katastrofalna. Poniewaz bataganu
w przemysle lotniczym nie zmienita nawet to-
talna nacjonalizacja (kto wie, czy to nie ona éw
batagan wrecz pogtebita), wojskowi rozpoczeli
gorgczkowe poszukiwania sprzetu za granica.

Szok w Zurychu

i poszukiwanie alternatyw

Do podjecia decyzji o zakupach zagranicznych
przyczynit si¢ IV Miedzynarodowy Mityng Lotni-
czy w Zurychu, ktéry odbyt sig od 23 lipca do
1 sierpnia 1937 roku na lotnisku Diibendorf.
W pokazach wzieta udziat duma Francji — mysli-
wiec Dewoitine D.510. Z predko$cig maksymalng
402 km/h, statym podwoziem i odkrytg kabing,
samolot ten wygladat jednak przy niemieckich

Piekne ujecie drugiego prototypu FK.58 na terenie
fabryki Koolhovena. Doskonale sa widoczne umiesz-
czone pod skrzydtami gondole z uzbrojeniem.

Bf 109 i He 112V8 niczym dinozaur. Najszyb-
szy okazat sie Bf 109, ktory pokonat wszystkich
uczestnikow mityngu. W dziedzinie predkosci
maksymalnej francuskg maszyne pokonata na-
wet czeska Avia B.534-Il, a czary goryczy do-
petnit niemiecki bombowiec Dornier Do 17, ktéry
bez problemu uciekt francuskiemu mysliwcowi.
Sytuacje poprawity wkrétce seryjne Morane-
-Saulnier MS.406 i Bloch MB.151/152, ale nie
byly to samoloty tej samej klasy, co maszyny
przeciwnika.

Wstrzgs po pokazach w Zurychu byt tak moc-
ny, ze wtadze wojskowe zdecydowaty si¢ na de-
speracki krok — zakup sprzetu za granica, trak-
tujgc to jako rozwigzanie przejsciowe do czasu
wdrozenia do produkcji wtasnych samolotow.
W 1938 roku wystano do USA delegacije, ktorej
zadaniem byto znalezienie odpowiedniego my-
$liwca. Wybor padt na mysliwiec Curtiss Hawk
75. Mimo ze amerykanski samolot byt niemal
dwukrotnie drozszy od francuskich (cena jed-
nostkowa Hawka wynosita 2,365 min frankow,
podczas gdy MB.151/152 kosztowat 1,237 min,
aMS.406 1,314 min frankdéw), 17 maja 1938 roku
podpisano kontrakt na zakup 100 egz. Poszuki-
wania prowadzono réwniez w Europie. Prowa-
dzono rozmowy z Belgami, gdzie zainteresowa-
nie wzbudzit mysliwiec Renard R-36, oraz z Cze-
chostowacja, ktéra jeszcze na poczatku 1939
roku, tuz przed ustanowieniem przez lll Rzesze
Protektoratu Czech i Moraw, oferowata dwupta-
towe mysliwce Avia B.534. O powadze sytuacii
Swiadczy¢ moze fakt, ze rozwazano nawet za-
kup radzieckiego mysliwca, chociaz jedynym
w miare nowoczesnym mysliwcem w tym kraju
byt Polikarpow I-16, ktéry co prawda sprawdzit




Frederick (Frits) Koolhoven

Urodzif si¢ 11 stycznia 1886 roku w Bloemendaal. Byt konstruktorem
samochodéw, samolotéw, utalentowanym kierowcg wyscigowym
i pionierem lotnictwa. W wieku 18 lat zaczat pracowaé jako mechanik
w firmie Minerwa Motors w Belgii. Kiedy zainteresowat sie samolotami,
opuscit Minerwe aby nauczy¢ sie lata¢ w szkole lotniczej braci Hanriot
w Betheny we Francji. 20 pazdziernika 1910 roku otrzymat licencje
pilota nr 290. Po wybuchu pierwszej wojny $wiatowej w 1914 roku Kool-
hoven przeni6st sig do brytyjskiej firmy Armstrong Whitworth, w ktorej

Frits Koolhoven w swoim biurze

zaprojektowat wiele udanych samolotow. W 1917 roku przeniést sie
do firmy British Aerial Transport (BAT), gdzie pracowat jako gtowny
konstruktor. Zaprojektowat tam jednomiejscowy dwuptatowy samolot
mysliwski F.K.23 Bantam. Po wojnie zaprojektowat pierwszy na $wiecie
samolot przystosowany do przewozenia pasazeréw. Dwa lata po zakon-
czeniu wojny firma BAT zbankrutowata i Koolhoven wrécit do Holandii.
Pracowat u producenta samochodéw SPYKER. W latach 1922-1926
pracowat jako inzynier w Nationale Vliegtuig Industrie (NVI), gdzie
skonstruowat kilka samolotow.

W 1928 roku Koolhoven zatozyt wtasng firme pod nazwg Vliegtui-
genfabriek Koolhoven z siedzibg na lotnisku Waalhaven w Rotterda-
mie. Kapitat poczatkowy wynosit 500 tys. frankdw. Pierwsze lata nie
byty szczegolnie udane - w latach 1929-1932 firma wyprodukowata
tylko 10 samolotow. W 1934 roku w firmie pracowato okoto 50 os6b,
ale w ciagu kilku nastgpnych lat zatrudnienie wzrosto do 600 oséb.
Mimo trudno$ci Koolhoven konstruowat kolejne samoloty, w tym
mysliwiec FK.58.

10 maja 1940 roku Niemcy zaatakowaty Holandie. Lotnisko Waal-
haven wraz z fabrykg Koolhovena zostato zbombardowane i ulegto
zniszczeniu. Zatamany Koolhoven przeniést sie do wsi Kaag na wyspie
Kager. Byt przekonany, ze nalot na jego fabryke byt odwetem za jego
udziat po stronie aliantéw podczas pierwszej wojny Swiatowej. W 1940
roku zostat cztonkiem Narodowego Ruchu Socjalistycznego (NSB)
— holenderskiej partii wspotpracujgcej z okupantem. Po wojnie zostat
za to aresztowany i osadzony w wigzieniu, z ktdrego zostat zwolniony.
Zmart 1 lipca 1946 roku na udar mézgu. Pod wieloma wzgledami byt
inzynierem geniuszem, lecz zabrakfo mu talentu biznesowego. ]

sie w walkach nad Hiszpanig ale najlepsze la-
ta miat juz za soba. W koncu stwierdzono, ze
zaden z dostepnych europejskich mysliwcow
nie spetni podstawowego warunku — pozyska-
nia duzej liczby samolotow w krotkim czasie.
Jako prowizoryczne rozwigzanie potraktowano
wiec zakup 50 holenderskich mysliwcéw Kool-
hoven FK.58.

Geneza projektu

Pomimo zaméwienia Hawka 75, Paryz potrzebo-
wat maszyny, ktéra mogtaby powsta¢ w krotkim
czasie, ale bytaby znacznie tansza w produkgcii
i eksploatacji. Jednocze$nie Ministerstwo Ko-
lonii zaczeto wyraza¢ powazny niepokdj o bez-
pieczenstwo terytoribw zamorskich, zwtaszcza
w Azji Potudniowo-Wschodniej (Indochiny Fran-
cuskie), gdzie coraz bardziej agresywna postawe
przyjmowata Japonia. W tamtym czasie w Indo-
chinach Francuskich stacjonowaty jedynie archa-
iczne dwuptaty Potez 25, ktére w starciu z no-
woczesnymi japonskimi mysliwcami nie miatyby
zadnych szans. Wystanie tam nowoczesnych
maszyn z metropolii nie wchodzito w gre, ponie-
waz brakowato ich do obrony samej Francji.

Z analizy rynku wynikato, ze jedynie Holan-
dia jest w stanie dostarczy¢ samolot spetniaja-
cy specyficzne francuskie wymagania. Kraj ten
posiadat dojrzaty przemyst lotniczy, ktérego pro-
dukty - cho¢ jakoscig nie dorownywaty jeszcze
najnowszym projektom z Anglii, Niemiec czy fran-
cuskim mysliwcom nowej generacji jak Dewoi-
tine D.520 czy Arsenal VG.33 - to byty proste
i niezwykle wytrzymate. Do$wiadczenie to wyni-
kato z potrzeb wtasnego lotnictwa kolonialnego
Holandii. Rynek holenderski byt zdominowany
przez dwéch producentdéw — potentata Fokkera

Widok z lotu ptaka na fabryke Koolhovena w Waalhaven.

oraz prezng firme Fritsa Koolhovena NV Koolho-
ven Vliegtuigen. Poniewaz zakfady Fokkera byty
w petni obcigzone produkcjg jednosilnikowych
mysliwcow D.XXI, dwusilnikowych G.| oraz bom-
bowcow T.V przeznaczonych dla holenderskiego
lotnictwa wojskowego, jedyng opcjg pozostawat
Koolhoven. Gdy pod koniec 1937 roku przed-
stawiciele Francji zapytali o mozliwo$¢ budowy
mysliwca, Koolhoven miat odpowiedzie¢: Potrze-
bujecie doskonatego mysliwca? Zatem go dla
was zbudujemy. Tak narodzit si¢ Projekt 1166,
rezultatem ktérego byt mysliwiec FK.58.

Btyskawiczne narodziny

i pierwsze proby

W marcu 1938 roku do zespotu konstrukcyjnego
dotaczyt Erich Schatzki, wybitny inzynier, ktory
przeszedt do Koolhovena po konflikcie z zarza-
dem Fokkera, dla ktérej zaprojektowat udany

D.XXI. Cho¢ konstrukcja FK.58 byta juz w 60 pro-
centach gotowa, wktad Schatzkiego w finalizacje
projektu byt nie do przecenienia.

Prototyp o numerze seryjnym 5801 powstat
w ekspresowym tempie zaledwie o$miu tygo-
dni. Maszyne napedzat przedprodukcyjny eg-
zemplarz francuskiego silnika gwiazdowego
Hispano-Suiza 14AA o mocy 1150 KM. Wybér
tej jednostki byt wyraznym sygnatem, ze Frits
Koolhoven jest pewien przysztego kontraktu
z Francjg. Pierwszy lot prototypu (rejestracja
PH-ATO) odbyt sie 17 lipca 1938 roku na lotnisku
Waalhaven w Rotterdamie. Za sterami zasiadt
pilot do$wiadczalny Thomas Coppers. Pierwsze
préby, wykonywane przy niskich predkosciach
i z wysunietym podwoziem, przebiegty pomysl-
nie. Intensywne préby w locie trwaty przez cate
lato i wczesng jesien 1938 roku. Szybko jednak
pojawity sie problemy wieku dziecigcego. FK.58



Erich Schatzki

UrodzH sie 23 stycznia 1898 roku w Klafeld
w Niemczech. Byt jednym z pieciu syndw
inzyniera Ferdynanda Schatzkiego i Beate
z domu Stern. Jako inzynier i konstruktor sa-
molotéw pracowat w firmie Junkers i w liniach
lotniczych Lufthansa. Od 1924 roku pracowat
u Junkersa jako pilot. W 1926 roku zostat pi-
lotem testowym w nowo utworzonych liniach
lotniczych Lufthansa. W 1929 roku otrzymat
stanowisko dyrektora technicznego firmy
Junkers. Gtéwnie jego zastuga byt rozwoj jed-
nosilnikowego samolotu transportowego Jun-
kers Ju 52/1m w trzysilnikowg wielkoseryjng
odmiang Ju 52/3m. W 1929 roku uzyskat tytut
doktora na Politechnice Berlifiskie;j.

Wkrétce po przejeciu wtadzy przez nazi-
stow w Lufthansie nasility sie nastroje antyzy-
dowskie, w zwigzku z czym Schatzki (bedacy
z pochodzenia Zydem) postanowit uciec z ro-
dzing do Szwajcarii. W maju 1933 roku jako
przedstawiciel szwajcarskich linii lotniczych

byt pierwszym samolotem Koolhovena z chowa-
nym podwoziem, co stato sig najwigkszym wy-
zwaniem dla inzynieréw. Ponadto silnik Hispano-
-Suiza okazat sig znacznie cigzszy niz zaktadano,
co doprowadzito do probleméw z wywazeniem
i wymusito montaz 100-kilogramowego balastu
w tylnej czesci kadtuba. Wezesne testy w Holan-
dii wykazaty obiecujgce osiagi — predko$¢ mak-
symalng 490 km/h oraz przelotowg 440 km/h na
wysokos$ci 4000 m.

W sierpniu 1938 roku samolot dwukrotnie
wracat do warsztatu w celu przeprowadzenia
modyfikacji. Zwigkszono kat zaklinowania skrzy-
det, zamontowano pokrywy wnek podwozia oraz
gondole podskrzydfowe dla karabinbw maszy-
nowych. Zmieniono réwniez uktad chtodzenia
silnika.

Francuskie testy
I r0zczarowanie
10 pazdziernika 1938 roku pilot Thomas Cop-
pers dostarczyt prototyp FK.58 do francuskiego

Pierwszy prototyp FK.58 z silnikiem Hispano-Suiza 14AA stojacy na terenie lotniska Waalhaven w Rotter-

Swissair udat sie do Stanéw Zjednoczonych.
Podczas rocznego pobytu w USA miat nadzie-
je znalez¢ prace w amerykanskim lotnictwie,
ale kiedy to sie nie ziscito, w maju 1934 ro-
ku objat stanowisko gtéwnego konstruktora
w holenderskiej firmie Fokker, gdzie byt odpo-
wiedzialny za projektowanie samolotow D.XXI
i G.1. Z powodu pordznienia sie z zarzadem
zrezygnowat z pracy u Fokkeraiw marcu 1938
roku przeniost sig do firmy Koolhoven. Wszedt
w sktad zespotu konstruktorow zajmujacych
sie projektowaniem samolotu FK.58. W mo-
mencie wejscia do zespotu konstrukcja sa-
molotu FK.58 byta juz w 60 proc. gotowa, ale
mimo tego w znacznym stopniu przyczynit sie
do ostatecznego ksztattu projektu.

Gdy Holandia zostata podbita przez Niemcy
w 1940 roku, Schatzki pracowat w przemysle
tytoniowym. Prezes Lufthansy Carl August
von Gablenz odwiedzit go, ostrzegajac przed
przesladowaniami Zydéw. W zwiazku z tym
w czerwcu 1941 roku Schatzki i jego rodzina
przez Francje i Hiszpani¢ wyemigrowali do

Erich Schatzki sfotografowany w kabinie mysliw-
ca Republic P-47 Thunderbolt

Stanéw Zjednoczonych. Tam Schatzki pod-
jat prace w firmie Republic Aviation, bedac
odpowiedzialnym za projekt mysliwca P-47
Thunderbolt. Ponadto wyktadat na amery-
kanskich uniwersytetach. W roku 1949 i w la-
tach 1958-1962 pracowat dla Izraelskich Sit
Powietrznych, a od 1970 roku w izraelskich
liniach lotniczych El Al. P6zniej wrécit do USA.
Zmart w Kalifornii 28 sierpnia 1991 roku. |

Pierwszy prototyp FK.58 podczas prob na lotnisku Waalhaven w Rotterdamie.

o$rodka badawczego CEMA (Centre d’Essais
du Matériel Aérien) w Villacoublay. W tym cza-
sie samolot nie miat jeszcze uzbrojenia. Testy
w Villacoublay przyniosty pewne rozczarowanie.

A
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damie w Holandii. Zdjecie zostato zrobione prawdopodobnie w potowie 1939 roku.

Prototyp osiagnat predko$¢ zaledwie 447 km/h,
co byto wartoscig znacznie nizszg od oficjal-
nie deklarowanych 500 km/h. Nawet po wymia-
nie Smigta predko$¢ wyniosta 477 km/h na wy-
sokos$ci 4500 m i 378 km/h na poziomie morza.
Kapitan Ladousse z CEMA szacowat, ze realna
predko$¢ maksymalna oscyluje raczej w grani-
cach 465 km/h. Jedynie podczas nurkowania
z wysokosci 5000 m odnotowano predko$é
885 km/h.

Mimo zastrzezen raport kpt. Ladousse’a byt
ogolnie pozytywny, szczegbinie w odniesieniu
do zwrotno$ci oraz czasu wznoszenia na wyso-
ko$¢ 8000 m wynoszacego 12 minut, czyli o trzy
minuty mniej niz w przypadku MS.406. Co cie-
kawe, pbézniejsze testy, przeprowadzone przez
holenderskich pilotéw wojskowych, wykazaty, ze
predko$¢ wznoszenia FK.58 byta paradoksalnie
gorsza niz w starszym Fokkerze D.XXI, majacym
przeciez state podwozie.

Po zamontowaniu uzbrojenia w postaci czte-
rech karabinbw maszynowych FN Browning kal.
7,5 mm, 19 pazdziernika FK.58 zostat skierowa-
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Pierwszy prototyp FK.58. Widoczne sg réznice w budowie podwozia w porownaniu z drugim prototypem.

ny na proby strzeleckie do Cazaux. Wyniki strze-
lan byty bardzo satysfakcjonujgce, FK.58 okazat
sie bowiem stabilng platforma strzelecka. Proby
zakonczono na przetomie 1938 i 1939 roku.
W locie powrotnym do Holandii, 12 stycznia 1939
roku, prototyp ulegt catkowitemu zniszczeniu
podczas przymusowego lgdowania w Mariaker-
ke pod Gandawg w Belgii. Pilot Thomas Coppers
wyszedt z wypadku z lekkimi obrazeniami. Przy-
czyna awarii byto przegrzanie silnika. Jednostka
ta nigdy zresztg nie weszta do produkciji seryjnej
ze wzgledu na liczne wady konstrukcyjne oraz
zbyt duzg mase. Wrak PH-ATO ostatecznie trafit
z powrotem do Francji, gdzie stuzyt jako pomoc
naukowa w szkole mechanikow Armée de I'Air
w Rochefort, gdzie z nieznanych przyczyn otrzy-
mat godto grupy bombowej GB 11/38 (podkowe
przebitg strzatg).

Mimo katastrofy i przecietnych osiagow, sytu-
acja militarna Francji na przetomie 1938 i 1939
roku byta tak zta, ze w styczniu 1939 roku pod-
pisano kontrakt nr 177/9 na dostawe 50 egz.
FK.58. Zambwienie ztozono w imieniu Minister-
stwa Kolonii, z zamiarem wystania maszyn do
Indochin Francuskich.

Koolhoven na wystawie

w Paryzu w 1938 roku

Drugi prototyp (nr ser. 5802, rej. PH-AVA) po-
wstat niemal réwnolegle z pierwszym. O ile eg-
zemplarz PH-ATO byt przeznaczony na rynek
francuski, to PH-AVA miat utorowaé droge do
zamowien ze strony holenderskiego lotnictwa
wojskowego. Jeszcze przed oblotem samolot
zostat zaprezentowany na Salonie Lotniczym
w Paryzu w 1938 roku. Wykorzystujac fakt, ze

Widok na lewa strone pierwszego prototypu. Widoczny zdjety boczny panel odstaniajacy instalacje silnika

Hispano-Suiza 14AA.

Widok z przodu pierwszego prototypu. Zwraca uwage szeroki rozstaw kot podwozia.

0pis techniczny
samolotu
Koolhouen FHK.58

Jednomiejscowy, jednosilnikowy mysliwiec
w uktadzie wolnonosnego dolnoptata
0 konstrukcji mieszanej, z zakrytg kabing
i chowanym podwoziem.

Zespot napedowy

— prototypy oraz cztery pierwsze egzem-
plarze seryjne (FK.58) - silnik Hispano-Su-
iza 14AA; pozostate egzemplarze seryjne
(FK.58A) - Gnome-Rhone 14N39. Smigto
metalowe trojtopatowe Ratier o $rednicy oko-
to 2,55 m i zmiennym skoku.

Kadtub

- o strukturze opartej na przestrzennej kra-
townicy spawanej z rur chromo-molibdeno-
wych. W przedniej i $rodkowej czesci (do
wysokosci kabiny pilota) kryty zdejmowanymi
panelami z blachy duraluminiowej, co zapew-
niato doskonaty dostep serwisowy do podze-
spotéw. Kabina pilota zakryta. Tylna cze$¢
kadfuba pokryta ptétnem.

Skrzydia

- konstrukcji dwudzwigarowej, catkowicie
drewnianej, z pokryciem ze sklejki bakelito-
wej (odpornej na warunki atmosferyczne).
Sktadat sig z centroptata o obrysie prosto-
katnym oraz trapezowych sekcji zewnetrz-
nych.

Usterzenie

— stateczniki pionowe i poziome réwniez
wykonano jako konstrukcje drewniane, kryte
sklejka. Lotki oraz stery (kierunku i wysoko-
§ci) miaty szkielet duraluminiowy i ptocien-
ne pokrycie. Stery wysokosci wyposazone
w klapki wywazajgce (trymery), regulowane
z kabiny pilota.

Podwozie

— klasyczne, z kotem ogonowym. Podwozie
gtéwne o szerokim rozstawie kot (4,02 m),
chowane w kierunku do kadtuba za pomocg
instalacji hydraulicznej (firmy Messier). Kofo
ogonowe state, wyposazone w amortyzator
olejowo-powietrzny.

Instalacje

- instalacja paliwowa skfadata si¢ z trzech
niezabezpieczonych zbiornikow umieszczo-
nych w centroptacie, o tgcznej pojemno-
$ci 500 litréw (wedtug innych zrodet 540 I).
W kadtubie znajdowat sig zbiornik rezerwo-
wy o pojemnoéci 91 litréw. Instalacja olejowa
zintegrowana ze zbiornikiem o pojemnosci
40 litrow, wyposazonym w chtodnicg oleju
umieszczong pod kadtubem lub w dolnegj
czesci ostony silnika.
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Pierwszy prototyp FK.58 w widoku od tytu.

kilka dni wcze$niej Thomas Coppers rozpe-
dzit pierwszy prototyp do predkosci 885 km/h
w locie nurkowym, Frits Koolhoven bez waha-
nia promowat swojg maszyng jako ,najszybsza
na $wiecie”. W Paryzu samolot prezentowat si¢
w efektownym malowaniu: caty kadtub, gor-
ne i dolne cze$ci oston podwozia pokryto jas-
noniebieskg farbg. Spod skrzydet, usterzenie
pionowe oraz przedni pierScien ostony silnika
pozostaty w kolorze naturalnego aluminium.
Samolot miat biate znaki rejestracyjne PH-AVA
na bokach kadtuba oraz czarne na gérnej po-
wierzchni skrzydet. Na stateczniku widniat
czarny napis ,FK58 Koolhoven” wraz z godtem
wytworni.

Francuska prasa entuzjastycznie rozpisywa-
ta sie o ,prostocie konstrukcii, tatwosci obstu-
gi i wysokich osiggach” maszyny. Co ciekawe,
w jednym z artykutéw z tamtego okresu poja-
wita sie btedna informacja, jakoby samolot byt
napedzany brytyjskim silnikiem Bristol Mercury
VII, ktéry w 1938 roku w ogole nie byt brany
pod uwage. Mysliwiec wzbudzit ogromne zain-
teresowanie. Stoisko Koolhovena zaszczycity
najwyzsze wtadze Francji, w tym minister lotni-
ctwa Guy La Chambre oraz prezydent Republiki
Albert Lebrun.

Proby w Holandii

W miedzyczasie, 27 stycznia 1939 roku, ukon-
czono drugi prototyp oraz pierwszy egzemplarz
seryjny. Obie maszyny byly wcigz napedzane
problematycznymi silnikami Hispano-Suiza,
mimo ze w specyfikacji dla Francuzéw zazna-
czono, iz samoloty seryjne otrzymajg silniki
Gnome-Rhone 14N39 o mocy 1030 KM. Po-
niewaz produkcja niektérych samolotow byta
juz zaawansowana, Francuzi wyrazili zgode,
aby pierwsze egzemplarze zostaty dostarczone
jeszcze z silnikami Hispano-Suiza. 31 marca
1939 roku drugi prototyp PH-AVA przybyt do
Soesterbergu - gtéwnej bazy holenderskiego
lotnictwa wojskowego, znanego wéwczas jako
Luchtvaartafdeling (LVA), a p6zniej przemiano-
wanego na Militaire Luchtvaart (ML).

W owym czasie holenderskie lotnictwo wcigz
bazowato na Fokkerach D.XXI z 1936 roku i pil-
nie poszukiwato nowocze$niejszego mysliwca.
Cho¢ rozwazano konstrukcje zagraniczne, takie

jak Heinkel He 112 czy Hawker Hurricane, ist-
niata grupa decydentéw uwazajgcych, ze zamo-
wienie powinno trafi¢ do rodzimego przemystu.
Fokker pracowat juz nad nowym projektem, ale

Jednostkl napedowe FK.58

Historia napedu mysliwca FK.58 to klasycz-
ny przyktad probleméw, z jakimi borykato
sie lotnictwo francuskie u progu wojny. Samo-
lot, projektowany z myslg o poteznym silniku
Hispano-Suiza 14AA, ostatecznie musiat zado-
woli¢ si¢ mniej wydajnym Gnome-Rhéne 14N.

Hispano-Suiza 14AA

Pierwotnie FK.58 miat by¢ napedzany silnikiem
gwiazdowym Hispano-Suiza 14AA. Nie byta to
konstrukcja rdzennie francuska, lecz oparta
na licencji amerykanskiego Wright Cyclone.
Na papierze prezentowata si¢ imponujaco
- w wersji AA12 miata generowa¢ moc niemal
1150 KM na wysokosci 4000 m, co dawato
jej przewage blisko 200 KM nad docelowym

silnikiem Gnome-Rhone. Wtadze francuskie,
uwiedzione tymi obietnicami, narzucity mon-
taz tych silnikébw w nowoczesnych konstruk-
cjach, takich jak bombowiec LeO 451. W rze-
czywistosci silnik okazat sie technologiczng
katastrofa;

W problemy z chtodzeniem — zte uzebrowanie
cylindréw prowadzito do chronicznego prze-
grzewania;

M awaryjny uktad smarowania — amerykanskag
pompe oleju zastgpiono wadliwym fran-
cuskim odpowiednikiem, co skutkowato
ogromnymi wyciekami i zuzyciem oleju;

m wady konstrukcyjne — silnik trapity peknigcia
cylindréw i problemy z pracg na benzynie
wysokooktanowej;

Dane techniczne silnika Hispano-Suiza 14AA10

o Ukfad konstrukcyjny

14-cylindrowy, podwéjna gwiazda, chtodzony powietrzem

o Srednica

1270 mm (wg innych zrédet 1280 mm)

o Dtugosc 1650 mm

e Masa (suchego)

645 kg (wg innych zrodet 620 kg)

o Pojemno$¢ skokowa 452 litra

e Stopien sprezania 6,2:1

® Srednica x skok tfoka

155,6 x 170 mm

e Moc (na poziomie morza)

1120-1180 KM przy 2000 obr./min

o Moc (na wysokosci 4500 m) 1080 KM przy 2000 obr./min

e Zasilanie gaznik Hispano-Solex z automatyczng korekcjg wysoko$ciowg
o Dotadowanie jednostopniowa sprezarka odsrodkowa

o Uktad smarowania ci$nieniowy, sucha miska olejowa, pompy topatkowe

o Paliwo benzyna o liczbie oktanowej 87
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Ptat FK.58.

to samolot Koolhovena byt gotowy ,od reki”.
Sam konstruktor nie szczedzit zto$liwosci na fa-
mach holenderskiej prasy, zalac sig: Koolhoven
buduje samoloty dla armii francuskiej... Koolho-

ven jest gotéw dostarczy¢ to, czego potrzebuje
armia holenderska, ale rzgd nie kupuje.

W rzeczywistosci holenderskie wtadze woj-
skowe nie byty pod wielkim wrazeniem mysliwca

Uzhrojenie

— cztery karabiny maszynowe FN-Browning
Mle 38 kal. 7,5 mm, zainstalowane po dwa
w charakterystycznych gondolach pod-
skrzydfowych, umieszczonych poza kregiem
$migta (co eliminowato potrzebe stosowania
synchronizatora). Zapas amunicji wynosit po
700 naboi na karabin wewngtrzny i po 600
na zewnetrzny.

Wyposazenie
— celownik odblaskowy OPL RX 39, zamon-
towany na kadtubie pod wiatrochronem.
Radiostacja nadawczo-odbiorcza. Antena
radiostacji automatycznie opuszczana pod
kadtubem w momencie schowania podwo-
zia, co miato na celu zmniejszenie oporéw
aerodynamicznych, lecz bywato zawodne
w praktyce.

[ |

Koolhovena. Juz w pazdzierniku 1938 roku wy-
wierano naciski na ministra obrony, aby zakupi¢
brytyjskie Hurricane’y, co w tamtym czasie byto
jeszcze mozliwe (dokonata tego m.in. Belgia).

Dane techniczne silnika Gnome-Rhone 14N39

o Ukfad konstrukcyjny 14-cylindrowy, podwéjna gwiazda, chtodzony powietrzem
o Srednica 1290 mm

e Dtugosc 1480-1524 mm

e Masa (suchego) 620-630 kg

o Pojemno$¢ skokowa 38,67 litra

o Stopien sprezania 68:1

o Srednica x skok tioka 146 x 165 mm

e Moc (na poziomie morza) 1070-1080 KM przy 2360 obr./min

o Moc (na wysokosci 4500 m) 1000-1040 KM

e Zasilanie gaznik Stromberg

o Dotadowanie jednostopniowa, dwubiegowa sprezarka od$rodkowa
o Uktad smarowania ci$nieniowy, sucha miska olejowa

e Paliwo benzyna o liczbie oktanowej 87

Cho¢ druga wersja silnika (montowana m.in. w samolotach Latécoére 270) byta poprawiona, zta
reputacja i opdznienia sprawity, ze projekt porzucono na rzecz bardziej niezawodnych jednostek
Gnome-Rhone 14N.

Dane techniczne silnika Bristol Taurus Il

o Uktad konstrukcyjny 14-cylindrowy, podwéjna gwiazda, chtodzony powietrzem
o Srednica 1295 mm

e Dtugosc 1500 mm

e Masa (suchego) 760-770 kg

o Pojemno$¢ skokowa 25,4 litra

e Stopien sprezania 6,5:1

o Srednica x skok tfoka 146 x 165 mm

e Moc (na poziomie morza) 1065 KM przy 2800 obr./min

o Moc (na wysokosci 4300 m) 1130 KM

e Zasilanie gaznik Claudel-Hobson

o Dotadowanie jednostopniowa, dwubiegowa sprezarka od$rodkowa
o Uktad smarowania ci$nieniowy, sucha miska olejowa

e Paliwo benzyna o liczbie oktanowej 87

Gnome-Rhone 14N
Decyzja o standaryzacji napedu w Armée de I'Air
doprowadzita do swoistego monopolu — Hispa-
no-Suiza miata dostarcza¢ silniki rzedowe (seria
12Y), a Gnome-Rhone gwiazdowe (serie 14M
i 14N). Cho¢ Gnome-Rhdne 14N39 byt stabszy,
byt dostepny ,,0d reki”. Dla Koolhovena zmiana
silnika byta wyzwaniem, ale mimo to zdofat za-
adaptowac silnik 14N w zaledwie kilka miesig-
cy. Pierwszym samolotem z nowym napedem
byt egzemplarz nr fabr. 5808 (francuski nr 5,
PH-AVK). Poczatkowo zastosowano gtadka
ostong z duzym kotpakiem $migta, odziedziczo-
nym po silniku 14AA, co jednak fatalnie wptywa-
to na chtodzenie. Po testach w o$rodku CEMA
opracowano konfiguracije seryjna:
B wezsza ostona typu NACA z charakterystycz-
nymi ,bablami” nad zaworami;
H mniejszy kotpak $migta i wydtuzony dolny wlot
powietrza;
M dwa trojkatne otwory po bokach ostony dla
lepszej cyrkulacji powietrza.

Wyjatkiem byt egzemplarz nr 17, ktéry miat
szersza, gtadkg ostong bez przettoczen — praw-
dopodobnie w celu uproszczenia produkcji
wojennej. Przyjecie silnika 14N, cho¢ poprawi-
to niezawodnos$¢, nieuchronnie przeksztatci-
to obiecujgcy mysliwiec w maszyne zaledwie
przecietna.

Bristol Taurus Il

Alternatywg dla silnikéw Gnome-Rhone 14N39
w przypadku maszyn dla lotnictwa holender-
skiego miat by¢ brytyjski Bristol Taurus Il
lecz wobec embarga rzadu brytyjskiego na
ich eksport, jednostek tych nie zdotano po-
zyskac. [ ]
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cze wowczas dostepne. Niemniej jednak 22 lip-
ca 1939 roku Koolhoven otrzymat zamoéwienie
na 36 egz. FK.58 z silnikiem Taurus. Jednostki
te miaty zosta¢ zakupione bezpo$rednio przez
rzad holenderski, lecz z niewiadomych przyczyn
ministerstwo nie ztozyto na czas zaméwienia
w brytyjskich zaktadach. Gdy we wrze$niu 1939
roku Holandia ostatecznie sprobowata pozyskac
te silniki, rzad brytyjski natozyt embargo na ich
eksport, co przypieczetowato los FK.58 w stuz-
bie holenderskiej.

Warto wspomnie¢ o ambitnym, cho¢ nie-
mal utopijnym projekcie przystosowania FK.58
do silnika rzedowego. Siédmy ptatowiec z linii
montazowej (nr ser. 5807) zostat przebudowany
w celu instalacji jednego z najlepszych silnikow
epoki — niemieckiego Daimler-Benz DB 600.
Koolhoven liczyt na pozyskanie tych jednostek
za posrednictwem Szwajcarii, ktora eksploa-

Drugi prototyp FK.58 (PH-AVA) podczas lotu z zainstalowanymi juz karabinami maszynowymi.

Uwazano, ze FK.58 brakuje odpowiednich osig-
gbw oraz wytrzymatosci strukturalnej. Dostoso-
wanie go do holenderskich norm wymagatoby
wzmochnienia konstrukcji, co nieuchronnie dopro-
wadzitoby do wzrostu masy i dalszego spadku
o0siggow i pogorszenia wtasnosci lotnych. Pod-
niesiono réwniez argument, ze podczas nurko-
wania samolot nie mogt wytrzymac przecigzenia
wiekszego niz 49 (dla poréwnania: D.XXI wytrzy-
mywat 6g), co naktadato powazne ograniczenia
w walce powietrzne;.

Generat P.W. Best, dowddca obrony powietrz-
nej, naciskat na jak najszybsze przeprowadzenie
testow FK.58 liczac, ze wykazanie jego brakéw
ostatecznie otworzy droge do zakupu mysliw-
cow za granicg. Wyniki préb, w ktérych maszyne
pilotowat Coppers oraz rozni piloci wojskowi,

rzeczywiscie nie byty entuzjastyczne. Pptk inz.
F.A. van Heyst, petnigcy obowigzki inspektora
lotnictwa wojskowego, podsumowat raport sto-
wami: Po wprowadzeniu niezbednych ulepszeri
technicznych, FK.58 moze by¢ uzytecznym my-
sliwcem dla Jachtgroep Veldleger [lotnictwa ar-
mii polowej]. Poza wigksza predkoscig pozioma
(480 km/h wobec 440 km/h) i nieco lepszg zwrot-
noscig, nie nadaje sie on jednak do tego celu le-
pigj niz starszy D.XXI. Dodat rowniez, ze FK.58
nie spetnia wymogoéw dla szybkiego mysliwca
przechwytujacego obrony powietrznej, ktérego
Holandia najbardziej potrzebowata.

Koolhoven obiecat jednak znaczng poprawe
osiagbw po zastosowaniu silnika Bristol Taurus Il
0 mocy 1080 KM. Sztab lotnictwa pozostawat
sceptyczny, zwtaszcza ze silniki te nie byty jesz-

towata Messerschmitty Bf 109. Plan, cho¢ no-
watorski, nie miat szans powodzenia w 1940
roku, kiedy Szwajcaria sama cierpiata na brak
czesci zamiennych, a wybuch wojny nie dawat
czasu na tak radykalng zmiane konstrukcyjna.
Kariera FK.58 w barwach Holandii zakorczyta
sie wiec zanim na dobre si¢ zaczeta, ku wiel-
kiemu rozczarowaniu tamtejszych pilotow, dlia
ktorych maszyna ta miata by¢é oknem na nowo-
czesnose.

Produkcja dla Francji

W miedzyczasie zaktady Koolhovena podijety
produkcje mysliwcoéw FK.58 zamowionych przez
Francie. W maju 1939 roku cztery pierwsze
egzemplarze, wszystkie z silnikami Hispano-
-Suiza 14AA, zostaly przejete przez oSrodek




odbiorczy Centre de Réception des Avions
de Série (CRAS). Pierwszy z nich zostat prze-
bazowany z Waalhaven do Villacoublay przez
kpt. Jeana Perrina 17 czerwca w czasie zaled-
wie 56 minut.

W tamtym okresie w neutralnej Holandii do-
stawy sprzetu wojskowego dla krajow zagrozo-
nych konfliktem staty sie problematyczne. W ob-
liczu nadchodzacej wojny rzad w Hadze starat
sie unika¢ wszelkich dziatan, ktére mogtyby
podaé w watpliwo$¢ $cista neutralno$¢ kraju, co
skutkowato naktadaniem embarga na dostawy
materiatéw wojennych dla potencjalnych stron
konfliktu. Przy wsparciu francuskiego attaché
wojskowego Koolhoven starat sie o odroczenie
tych przepiséw, co pozwolitoby mu na dostar-
czenie zamowionych maszyn lub przynajmniej
odestanie uwigzionych w porcie w Rotterdamie

Drugi prototyp FK.58 na ptycie lotniska, doskonale widoczna rejestracja PH-AVA.

zostaty zniszczone podczas bombardowania w maju 1940 roku.

silnikow i przyrzadéw do Francji, aby tam dokon-
czy¢ montaz.

W czerwcu francuskie poselstwo w Hadze
wystgpito o pozwolenie na loty ukonczonych
FK.58 nad terytorium Holandii. Samoloty miaty
nosi¢ francuskie barwy i numery wojskowe od
C-016 do C-065, przy czym miaty by¢ pozba-
wione uzbrojenia, radiostacji i celownikow. Pro-
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pozycja ta, jako naruszajgca neutralno$¢, byta
nie do przyjecia, ale holenderski rzad rozwigzat
problem, nadajagc maszynom cywilne rejestracje.
Miato to te dodatkowg zalete, ze nie wymaga-
to specjalnych zezwolen na przelot nad Belgia.
W efekcie cztery pierwsze maszyny (numery
ser. 5803-5806) odleciaty z kodami PH-AVB,
PH-AVE, PH-AVG i PH-AVH.
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Drugi prototyp FK.58 przed hangarem z zainstalowang pod skrzydtem gondola z dwoma karabinami maszy-

nowymi FN-Browning Mle38 kal. 7,5 mm.

W lipcu 1939 roku do Francji dotart pierwszy
egzemplarz napedzany silnikiem Gnome-Rhone
14N39 (czesto oznaczany jako FK.58A). Byt to
PH-AVK (nr ser. 5808), ktdrego Koolhoven za-
trzymat wcze$niej jako platforme do testow silni-
kowych. 17 sierpnia wystano cztery kolejne eg-
zemplarze (5809-5812, od PH-AVL do PH-AVO).
W tym samym czasie gotowe do lotu byty juz
samoloty PH-AVP i PH-AVR, a sze$¢ kolejnych
ukonczono w 90 procentach.

Z powodu narastajgcych trudnosci politycz-
nych i checi uniknigcia catkowitego wstrzymania
dostaw, Koolhoven i wtadze francuskie uznaty,
ze rozsadniej bedzie przenies¢ linie montazowa
do Francji. Poczatkowo rozwazano Marrakesz
w Maroku, lecz brakowato tam wykwalifikowa-
nej sity roboczej. Ostatecznie wybor padt na
fabryke maszyn rolniczych w Nevers nad Loa-
ra, ktdra sagsiadowata z niewielkim lotniskiem.
W ostatnim tygodniu sierpnia 28 kadtubéw FK.58
w r6znym stadium montazu (w tym osiem niemal
gotowych) wystano drogg morskg do Hawru.
Wytadowano je 1 wrze$nia 1939 roku — w dniu
ataku Niemiec na Polske i dwa dni przed przystg-
pieniem Francji do wojny. Ukoficzone wcze$niej
egzemplarze od PH-AVP do AVU oraz od AVX do
AVZ przebazowano do Francji lotem. Z powodu
braku wystarczajacej liczby przyrzadéw pokta-
dowych, francuscy piloci przywozili je w baga-
Zu pociggiem, montowali w trzech maszynach,
przelatywali nimi do Francji i wracali pociggiem
po kolejng partie. Poniewaz cze$ci maszyn na-
dal brakowato oprzyrzadowania, pozostaty one
w bazie Buc az do 2 grudnia.

W tym czasie Francja posiadata 40 egz. FK.58
w rdznym stadium gotowosci, z ktérych 23 wcigz
czekaty na montaz w Nevers. Oddziat CRAS wy-
stany tam 11 marca 1940 roku nie odebrat po-
czatkowo zadnej maszyny, ale kilka dni p6zniej
ukonczono jedyny egzemplarz FK.58 zmonto-
wany w catoéci we Francji (nr 5821). Otrzymat
on numer 18 i zostat wystany do Villacoublay na
préby uzbrojenia.

Francja zamowita tacznie 50 egz., jednak
dziesig¢ z nich powstato w zaktadach SABCA
w Belgii. Gdy pojawito sig zamdwienie holender-
skie, Koolhoven zdat sobie sprawe, ze jego fa-
bryka nie podota obu kontraktom i zawart umowe
z Belgami. Dziesie¢ belgijskich FK.58 byto go-



towych 10 maja 1940 roku, lecz brakowato dla
nich silnikéw Gnome-Rhéne, ktdrych Francja nie
zdotata dostarczy¢. Tego samego dnia pociag
z dziesigcioma nieuzbrojonymi ptatowcami ru-
szyt do Franciji, ale tuz po przekroczeniu granicy
zostat zaatakowany przez niemieckie lotnictwo,
w rezultacie czego wszystkie transportowane
maszyny zostaty zniszczone.

Produkcja dla Holandii

Jedynym FK.58 latajgcym w holenderskich bar-
wach wojskowych byt drugi prototyp, oznaczony
numerem 1002 i pomaranczowymi tréjkatami.
Nigdy nie zostat formalnie przyjety na stan, po-
niewaz numery z serii 1000 byty numerami ,pa-
ramilitarnymi”, nadawanymi od wrze$nia 1939
roku, gdy zakazano lotdw prywatnych. Stuzyt on
jako maszyna testowa dla Heina Schmidta Cran-
sa, ktéry zastapit Thomasa Coppersa, ktory zgi-
nat 4 stycznia 1940 roku w katastrofie samolotu
szkolnego FK.56.

Produkcja dla Holandii przebiegata z ogrom-
nymi oporami. Po fiasku z silnikami Taurus,
Koolhoven proponowat inne jednostki — Mer-
lin Il i Mercury XV (nawet w wariancie na paliwo
100-oktanowe, co byto bezcelowe, poniewaz
armia holenderska uzywata wytgcznie paliwa
87-oktanowego). Ostatecznie, wobec braku
mozliwo$ci zakupu silnikéw za granica, zdecy-
dowano sie ukonczy¢ holenderskie FK.58 przy
uzyciu zapasowych silnikow Mercury VIll, prze-
znaczonych dla mysliwcow D.XXI i G.1. Z tg
jednostkg (730 KM przy starcie, 830 KM na
wysoko$ci 4200 m) osiggi FK.58 bytyby praw-
dopodobnie gorsze niz seryjnych D.XXI. Dla
holenderskich FK.58 zarezerwowano numery
od 430 wzwyz, lecz zadnej maszyny nie ukon-
czono przed niemieckg inwazjg 10 maja 1940
roku. Podczas pieciodniowej kampanii fabryka
Koolhovena zostata catkowicie zniszczona przez
niemieckie bomby, a wraz z nig linia produkcyjna
i drugi prototyp (1002).

Pod koniec 1939 roku pojawita si¢ jeszcze
jedna szansa na FK.58 w holenderskich bar-
wach. Francuzi, ktérych produkcja MS.406
postepowata szybciej niz zaktadano, zapropo-
nowali Holandii odsprzedaz 50 zamowionych
u Koolhovena maszyn po kosztach wtasnych
(le gouvernement n’en fera pas une affaire). No-
wy holenderski minister obrony, znajac negatyw-
ne opinie Sztabu Generalnego o tym samolocie,
odrzucit jednak te oferte.

FK.58 dla Finlandii

Jak wspomniano, FK.58 ostatecznie nie trafity
do Indochin. Decyzja o zmianie przeznaczenia
zapadta na dtugo przed pierwszymi dostawami.
Sztab Generalny Armée de I'Air wciaz jednak
uwazat, ze FK.58 powinien trafi¢ do kolonii ze
wzgledu na tatwiejsza obstuge. Poczatkowo pla-
nowano wystanie tych samolotéw, pilotowanych
przez Polakéw i Czechéw, na Bliski Wschéd
(do Lewantu). Projekt ten upadt, gdy w styczniu
1940 roku zdecydowano, ze polska brygada lot-
nicza wezmie udziat w korpusie ekspedycyjnym
do Finlandii. Trzydziestu polskich lotnikéw pod
dowodztwem kpt. pil. Kepinskiego miato utwo-
rzy¢ ,Grupe Finlandia”, ktora ostatecznie stata

Podstawowe dane taktyczno-techniczne samolotu Koolhoven FK.58

| | FK.58 | FK.58A
Naped
® typ silnika Hispano-Suiza 14AA10" | Gnome-Rhdne 14N392
® moc startowa [KM] 1120-1180 1080
® moc ciggta na wysokosci [}[ﬂ]\/]l] lggg 415%%0__510%%(1,
® obcigzenie mocy silnika [kg/KM] 2,169 2,494
Wymiary
® rozpietos¢ [m] 10,97 10,97
o diugosc m] 8,68 8,68
o wysoko$¢ [m] 2,80 2,80
® powierzchnia no$na [m?] 17,39 17,3
® obcigzenie powierzchni noénej [kg/m?] 147,394 155,319
Masy
e wiasna lkal 1800 1930
e startowa normalna L) 25509 2685-2687*
e startowa maksymalna lkal 2550 2740-2752%
® uzyteczna [kal 750 750
Osiagi
. E'%ﬁ;“;f;sg‘fgssgfgar'ﬁ)a km/h] 4807 448
o predko$¢ maksymalna [km/h] 504 475
- na wysokosci [m] 45009 500010
o predko$¢ przelotowa [km/h 440 430
- na wysokosci [m] 4000 50002
o predkos¢ ladowania [km/h] 120-135* 133
o predko$¢ wznoszenia [m/s] 14,5 14,5
6'06" 1'25"
5000 1000
® Czas wznoszenia [min] 12'12" 6'06"

- na wysoko$¢ [m] 80003 5000
12'36"
8000™

® putap [m] 10 400 10 400

® zasigg normalny [km] 720-750* 750-8500*)
® zasieg maksymalny [km] 850-8800* 950-1050
e dtugotrwatosé lotu [min] 105 106

*) dane wg roznych zrodet
Uwagi:

") byty to silniki serii przedprodukcyjnej, roznigce sig migdzy soba, np. 14AA12 miat moc 1150 KM na wysokosci 4000 m,

a 14AA04 - 1078 KM na wysoko$ci 0 m.

2 wedtug innych zrédet Gnome-Rhéne 14N16 o mocy 1080 KM.

3 przy masie startowej normalnej 2550 kg.
) przy masie startowej normalnej 2687 kg.

o &

) wedtug innych zrodet 17,23 m2.
8 wedtug innych zrodet 2400 kg.

7 wedtug innych zrodet 520 km/h.
8 wedtug innych zrodet 480 km/h.

9 wedtug innych zrodet 475 km/h na wysokosci 5000 m, 404 km/h na wysoko$ci 4430 m, 504 km/h na wysoko$ci 2500 m.

19 wedtug innych Zrodet 504 km/h na wysokosci 5000 m.

™ wedtug innych zrodet 445 km/h na wysokosci 4500 m, 440 km/h na wysoko$ci 4430 m.
"2 wedtug innych Zrodet 440 km/h na wysokosci 4000 m, 450 km/h na wysokosci 5000 m.

4 wedtug innych zrodet 6'12" lub 712" na wysoko$¢ 5000 m, 6'30" na wysoko$¢ 4000 m, 15' na wysoko$é 8000 m.

)
)
)
9 wedtug innych zrodet 6'05" na wysokos¢ 4920 m, 18'12" na wysoko$¢ 7870 m.
)
)

'8 wedtug innych zrodet 880 km.

sie Groupe de Chasse GC 1/145 i wzieta udziat
w kampanii francuskiej, latajgc mysliwcami Cau-
dron CR.714.

Wszystkie dostepne FK.58 z silnikami Gnome-
-Rhone (wersja GN), tacznie 46 egz. (cho¢ w sta-
nie lotnym byto ich zaledwie 14!), planowano
wysta¢ do Finlandii w ramach pomocy wojenne;j,
w towarzystwie MS.406, CR.714 i bombowcow
Potez 633. Poczatkowo rozwazano przelot przez
Szkocje, ale ich zasieg okazat sie zbyt krotki.
Zapadta wiec decyzja o transporcie morskim.
Egzemplarze nr 8 i 12 zostaty zdemontowane
w EAA 304 (sktadnicy lotniczej) w marcu 1940

roku i wystane do Hawru w celu zatadunku na
statek. Miaty za nimi podazy¢ samoloty o nume-
rach 10, 13i 15.

Whbrew temu, co dotychczas pisano, operacje
wstrzymato nie rosyjsko-finskie zawieszenie bro-
ni, lecz brak samolotéw we Francji, ktére uznano
za niezbedne do obrony metropolii, pomimo ich
przecietnej wartosci bojowej. Operacja zosta-
ta oficjalnie anulowana 11 kwietnia 1940 roku,
a maszyny nr 8 i 12 odestano z powrotem do
EAA 304 w celu przywrdcenia do stanu lotnego.
Numery rejestracyjne przewidziane dla finskich
FK.58 to od KN-501 do KN-546.




Przez krétki czas rozwazano rowniez wymia-
ne 25 mysliwcow MS.406 obiecanych Jugostawii
w grudniu 1939 roku, ale zarekwirowanych przez
Armée de I'Air, na 40 egz. FK.58. Fakt ten dobit-
nie $wiadczy o tym, jak niskg warto$¢ Francuzi
przypisywali holenderskiej konstrukcji.

Dziatania operacyjne

Pod koniec 1939 roku Francja dysponowata
18 egz. FK.58 w stanie zdatnym do lotu oraz
szeregiem innych w réznych stadiach montazu.
Tych 18 maszyn otrzymato francuskie numery
seryjne od 1 do 18. Cztery pierwsze egzempla-
rze, napedzane silnikami Hispano-Suiza 14AA,
przeszty diugotrwate proby, ale dowddztwo
Armée de I'Air ostatecznie odmaéwito oficjalnego
przyjecia ich na stan. Prawdopodobnie wystano
je do Centrum Szkolenia Mysliwskiego (Centre
d’Instruction de la Chasse) w Etampes, gdzie co
najmniej dwa zostaty zniszczone na ziemi w maju
lub czerwcu 1940 roku.

Pozostate maszyny byty przekazywane przez
CRAS nastepujgco: numery 5, 10, 11, 12, 9,
6 i 7 w grudniu 1939 roku; numery 8, 13, 15
i 17 w styczniu 1940 oraz nr 18 w marcu. Armée
de I'Air oficjalnie przyjeto je na stan w stycz-
niu i lutym 1940 roku, po wcze$niejszej ocenie
egzemplarza nr 5 w o$rodku do$wiadczalnym
w Orleanie. W tym czasie porzucono juz pier-
wotny pomyst wystania FK.58 do dywizjonéw
kolonialnych. 6. Eskadra w Afryce Zachodniej
otrzymata dziewie¢ przestarzatych mysliwcow
D.501, a 18 sierpnia 1939 roku na poktad statku
Atos Il zatadowano dziesie¢ MS.406 z przezna-
czeniem dla Indochin Francuskich (gdzie w Haj-
fongu znajdowato sig juz 11 innych maszyn tego
typu, pierwotnie przeznaczonych dla Chin).

W miedzyczasie Francuzi desperacko szukali
innych odbiorcéw dla FK.58, ktdre nie pasowa-
ty juz do ich koncepcji obrony powietrznej. Po
nieudanej prébie zainteresowania nimi armii
holenderskiej, pojawit sie plan wystania ich na

Bliski Wschod z czeskimi pilotami lub sprzedazy
Jugostawii. Liczba dostepnych FK.58 nigdy nie
byta wystarczajaca, by sformowac z nich pet-
ng jednostke, a sytuacje pogarszaty wypadki.
16 lutego 1940 roku adiutant Sar rozbit maszyne
nr 14, a siedem dni p6zniej mjr Dor przymuso-
wo ladowat ,na brzuchu” egzemplarzem nr 4
w Cazaux z powodu awarii podwozia. Kolej-
na maszyna (nr 13 lub 15) zostata zniszczona
w kwietniu, a sze$¢ innych uznano w tym czasie
za niesprawne.

Po niemieckim ataku 10 maja 1940 roku kaz-
da zdolna do lotu maszyna stata si¢ cenna. Pol-
ska szkofa pilotazu w Lyon-Bron dysponowata
czterema FK.58 (9, 11, 16 i 17). 16 maja szkota
lotnicza w Salon otrzymata rozkaz sformowa-
nia klucza obronnego (Patrouille de Défense)
z siedmioma FK.58 pod dowddztwem Polaka
ppor. Czarneckiego. Zanim jednostka powsta-
ta, przemianowano jg na Escadrille de Regrou-
pement (eskadre przegrupowania), ktora miata

Tablica przyrzadow FK.58.
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Widok na lewa burte kabiny pilota.







Koolhoven FK.58 nr 11 wchodzacy w sktad
Patrouille de Defense Aerienne du Territoire
dziatajacego z lotniska Clermont-Aulnat, czer-
wiec 1940 roku. Samolot pilotowat por. Bohdan
Grzeszczyk.

Rys. Andrzej M. Olejniczak




skupi¢ dziewig¢ FK.58 z catego kraju. 16 maja
przybyt egzemplarz nr 18 z Villacoublay, 18 ma-
janr5, a 22 maja z Etampes dotarty samoloty
nr 6, 7 i 14 oraz nr 9 z nieznanej lokalizacji. Pod
koniec maja i na poczatku czerwca dotgczyty
samoloty nr 11, 16 i 17. Po dwéch wypadkach
w jednostce pozostato siedem sprawnych ma-
szyn, z ktérych utworzono cztery klucze. Dwa
z nich wystano do Clermont-Ferrand (Aulnat),
gdzie dotgczyty do samolotéw nr 8 i 12. Kolejny
wystano do Istres, a ostatni stacjonowat w Sa-
lon (6 i 9) z polskimi pilotami ppor. Czarneckim
i st. sierz. Bipinskim. Jeden z polskich pilotow
miat wowczas gorzko skomentowaé, ze przy-
szto im broni¢ francuskiego nieba na holender-
skich samolotach z francuskimi silnikami, uzbro-
jonych w belgijskie karabiny maszynowe i pilo-
towanych przez Polakéw.

Inne egzemplarze FK.58 (co najmniej nr 10
oraz 13 lub 15) trafity do Caen-Carpiquet, gdzie
wraz z kilkoma D.510 weszty w sktad jednostki
pod dowddztwem Polaka por. Andrzejewskiego.

e = =

Zamontowana pod skrzydiem pierwszego prototypu
FK.58 gondola z uzbrojeniem — dwoma karabinami
maszynowymi FN-Browning Mle 38 kal. 7,5 mm.
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nowi¢ przede wszystkim Polacy. Plan zakfa-

dat m.in.:

e Grupa nr 1 (2. RA - Paryz) - trzy patrole
w Chéateaudun i jeden w Orlean-Bricy.

e Grupa nr 2 (1. RA - Dijon) - polska eskadra
CR.714 w Avord oraz cztery patrole w Bour-
ges, jeden w Chateauroux, jeden w Romoran-
tin i jeden w Avord.

e Grupanr3 (1. RA-Dijon)-eskadra14 CR.714
w Clermont-Aulnat.

e Grupa nr 4 (4. RA - Aix-en-Provence) - pa-
trole w Salon-de-Provence (7 egz. FK.58) oraz
w Istres (7 egz. FK.58) i jeden w Montpellier
(trzy MS.406).

Teoretyczne zapotrzebowanie na FK.58
(28 egz.) byto catkowicie nierealne w stosunku
do ich dostepnosci. Nawet obiecana dostawa
o$miu egzemplarzy z Nevers nie mogta uratowaé
sytuacji. 22 maja Sztab Generalny zmodyfikowat
plan: zamiast pierwotnych 28 egz., dla ostony
Salon i Istres przewidziano jedynie dwa patrole
po trzy maszyny, czyli tacznie szes¢ FK.58. Wo-

Drugi prototyp FK.58 demonstrowany w Soesterbergu 31 marca 1939 roku. Doskonale widaé przednia czes¢ kadtuba pokryta duraluminiowymi panelami i tylng

pokryta ptétnem.

Brak jest jednak jakichkolwiek wiarygodnych za-
pisbw potwierdzajacych udziat tych samolotow
w realnej walce powietrznej.

Polacy na Koolhovenach

Na poczatku 1940 roku Francja dysponowata
ogromnym potencjatem ludzkim w postaci pol-
skich lotnikéw, lecz proces formowania z nich
petnowarto$ciowych jednostek bojowych prze-
biegat zbyt wolno. Jednoczesnie Sztab Ge-
neralny zdawat sobie sprawe, ze kluczowe
punkty strategiczne — fabryki i miasta — pozo-
stajg bez ostony przeciwlotniczej. Z tych dwéch
przestanek narodzita sie¢ koncepcja sformo-
wania Lekkich Eskadr Obrony (Escadrilles
Légéres de Défense, ELD), ktére w dokumen-
tach DAT (Défense Aérienne du Territoire) wy-
stepuja pod wieloma réznymi nazwami. Tuz
po niemieckim ataku 10 maja 1940 roku, do-
wodztwa Regionéw Lotniczych (RA) otrzymaty
rozkaz utworzenia patroli do ostony wrazliwych
punktow. Personel tych jednostek mieli sta-

Szczegdty goleni podwozia gtdwnego jednego z FK.58 przygotowanych do wysytki do Francji w sierpniu

1939 roku.




Wykaz numeréw fabrycznych samolotéw Koolhoven FK.58

Nun'n(zrelf;}:‘r;')czny R?;;tim:’a Wersja | Silnik Status Uwagi

5801 PH-ATO | FK58 | HS 1. prototyp | /0201y 12 stycznia 1939 roku
5802 PH-AVA | FK58 | HS 2. prototyp g[a‘;v"gﬁt;‘gvgg 01&0@ Wolan_
5803 PH-AVB FK.58 HS seryjny dostarczony do Francii
5804 PH-AVE FK.58 HS seryjny dostarczony do Francii
5805 PHAVG | FK58 | HS seryjny fn"fv‘vaorj‘;i%wydg) Francj
5806 PH-AVH FK.58 HS seryjny dostarczony do Francii
5807 PH-AVI FK.58A GR seryjny préby z silnikiem DB 600
5808 PH-AVK FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5809 PH-AVL FK.58A GR seryjny dostarczony do Franciji
5810 PH-AVM FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5811 PH-AVN FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5812 PH-AVO FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5813 PH-AVP FK.58A GR seryjny dostarczony do Franciji
5814 PH-AVR FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5815 PH-AVS FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5816 PH-AVT FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5817 PH-AVV FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5818 PH-AVX FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5819 PH-AVY FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii
5820 PH-AVZ FK.58A GR seryjny dostarczony do Francii

Francja — zaméwionych 50 egz. miato otrzyma¢ wojskowe numery ewidencyjne od C016 do C065.
Finlandia - dla planowanego zaméwienia 46 egz. zarezerwowano fifiskie oznaczenia od KN-501 do KN-546.
SABCA - w tabeli brakuje 10 egzemplarzy budowanych w Belgii (numery fabryczne od 5821 wzwyz), ktére zostaty

zniszczone w transporcie kolejowym 10 maja 1940 roku.

bec braku Caudronéw w Clermont-Aulnat, tam
réwniez skierowano sze$¢ FK.58.

Zgodnie z raportem dowédztwa 4. RA, wszy-
scy polscy piloci opuscili Lyon i przybyli do
Salon 25 maja, gdzie natychmiast rozpoczeli

- o e
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szkolenie na FK.58. Wigkszo$¢ z nich stanowili
mtodzi lotnicy, co wymagato dodatkowego ty-
godnia na opanowanie maszyny. W tym czasie
do Salon $ciggano sprawne egzemplarze FK.58
z catej Francji: nr 5 z Villacoublay, nr 6, 7 i 14

FK.58A przeznaczone na eksport do Francji. Na czas przelotu przez neutralng Belgig samoloty otrzymaty
holenderskie cywilne znaki rejestracyjne.

25

Trzynascie wyprodukowanych FK.58A z silnikami Gnome-Rhdne 14N, ustawionych na ptycie lotniska Wa-
alhaven. Na pierwszym planie egzemplarz PH-AVR.

z Etampes oraz nr 9, 11 i 17 z Lyonu. Egzem-
plarz nr 16 nigdy nie dotart do celu — 27 maja
podczas ladowania w Lyonie ulegt kapotazowi,
co doprowadzito do ztamania goleni podwozia
i uszkodzenia struktury skrzydfa. Nie naprawiono
go do konca wajny.

Z siedmiu mysliwcow dostepnych w Salon na
poczatku czerwca, szybko sprawnos¢ zachowa-
ty tylko cztery: nr 5, 11, 14i 17. Egzemplarz nr 7
zostat rozbity 29 maja z winy pilota, a nr 6 ska-
sowat 1 czerwca podchorgzy Damm. Numer 9,
jako nieuzbrojony, nie nadawat sie¢ do zadan
bojowych. Dodatkowym problemem byt niemal
catkowity brak mechanikdw i obstugi naziemnej
w jednostkach ELD. Okoto 5 czerwca nastapita
kolejna reorganizacja. Sektor Salon-Istres zostat
obsadzony przez nowoczesne D.520, wigc polski
personel z Salon skierowano do Clermont-Fer-
rand z czterema sprawnymi FK.58 (nr 5, 11, 14
i 17). Dotaczyty tam do nich $wiezo zmontowane
maszyny nr 8i12.

Kontrowersyjna pozostaje kwestia patrolu
w Caen. Brak jest dowoddw na obecno$¢ tam
FK.58. Z kolei patrol w Cognac, dowodzony przez
por. Jana Falkowskiego (,Fa”), prawdopodobnie
dysponowat dwoma egzemplarzami (mozliwe, ze
nr 10 i 13). Z polskich relacji wynika, ze piloci
Falkowskiego wykonali kilka lotéw alarmowych,
jednak nigdy nie nawigzali kontaktu z przeciwni-
kiem. Sam Falkowski nie szczedzit ostrych stow,
gdy po raz pierwszy zobaczyt przydzielone mu
maszyny, co stato si¢ niemal legendarnym ele-
mentem jego wspomnien.

Zawieszenie broni

20 lipca 1940 roku rozproszone egzemplarze

FK.58 znajdowaty sie w r6znych punktach nie-

okupowanej strefy Francji, co byto wynikiem

chaotycznej ewakuacji w strone wybrzeza Morza

Srodziemnego. Polscy lotnicy dazyli wowczas do

jak najszybszego opuszczenia kontynentu, kie-

rujgc sie do portow w celu ewakuacji do Afryki

Pétnocnej lub Wielkiej Brytanii. Inwentaryzacja

przeprowadzona po zawieszeniu broni wykazata

obecnos¢ 11 egz. FK.58:

e Lyon-Bron - nr 16 (uszkodzony, bez silnika);

e Perpignan-La Salanque —nr 5,10 14 (spraw-
ne) oraz nr 8 (zniszczony);

e Clermont-Ferrand — nr 12 (skasowany/prze-
znaczony do wybrakowania);

e Salon-de-Provence — nr 6 (uszkodzony
1 czerwca), nr 9 (porzucony egzemplarz in-
struktazowy bez uzbrojenia) oraz prawdopo-
dobnie nr 7 (uszkodzony pod koniec maja);

o Montpellier-Fréjorgues — nr 11 17.
taczna liczba 11 odnalezionych ptatowcéw

pokrywa sie z raportami niemieckiej Komisji Ro-

zejmowej. Losy egzemplarzy nr 13, 15 oraz 18

pozostajg niejasne. Samolot nr 18 prawdopo-

dobnie pozostat w miejscu katastrofy w St. Priest
d’Andelot. Niemieckie zdjecia z Bourges doku-
mentujg obecnos¢ jednego sprawnego egzem-
plarza, ale jego identyfikacja nie jest mozliwa.

Ostatecznie w sierpniu 1940 roku historia opera-

cyjna FK.58 dobiegta konca, gdy wszystkie po-

zostate maszyny sklasyfikowano jako niezdatne
do uzytku. Jeden egzemplarz zostat zdobyty
przez Niemcow w Villacoublay jeszcze w czerw-



Ségigcem l:zedzie nowo wyprodukowane FK.58A. Doskonale widoczne szczegoty ostony silnika Gnome-
-Rhéne 14N.
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FK.58 nr 11 porzucony na lotnisku Montpellier-Fréjorgues.

cu. Mozliwe, ze zostat wywieziony do Rzeszy,
brak jednak na to dowodow. Gdy w listopadzie
1942 roku Niemcy zajeli strefe Vichy, po mysliw-
cach FK.58 nie byto juz $ladu.

Ocena

Ocena FK.58 jako maszyny bojowej jest niejed-
noznaczna. Najtrafniejsza, choC gorzka recenzje
wystawili mu polscy piloci z Salon, podkreslajac
egzotyczny i improwizowany charakter swojej
stuzby. Z technicznego punktu widzenia, FK.58
byt pokazem niezwyktego tour de force Fritsa
Koolhovena. Wywigzat sig on z kontraktu w re-
kordowym czasie i gdyby nie op6znienia po
stronie francuskich dostawcéw osprzetu, wiek-
sz0$¢ maszyn trafitaby do linii przed wybuchem
wojny. Wtasnie pospiech stat sig jednak prze-
klenstwem tej konstrukcji. Najbardziej razacym
btedem byta préba zastosowania silnika Hispa-
no-Suiza 14AA, ktérego masa wymusita stoso-
wanie absurdalnego, 100-kilogramowego ba-
lastu w ogonie.

Przejscie na silniki Gnome-Rhéne 14N39,
cho¢ poprawito wywazenie, pozbawito samolot
blisko 200 KM mocy, co uczynito z niego mysli-
wiec o0 bardzo przecigtnych osiggach. Ponadto
FK.58 cierpiat na typowy dla tamtego okresu
deficyt sity ognia oraz brak opancerzenia. Mimo
dobrej manewrowosci i tatwo$ci obstugi naziem-
nej, nie byt to dobry samolot — byt jedynie po-
prawna baza, ktora nie doczekata sig odpowied-
niego dopracowania. FK.58 postuzyt wytacznie
do doraznego ,fatania dziur” w systemie obron-
nym Francji. Na szczescie dla polskich pilotow,
nigdy nie mieli oni okazji zweryfikowa¢ swoich
FK.58 w bezposrednim starciu z Messerschmit-
tami Luftwaffe. L

Mirostaw Bondel

Zdjecia: Internet, Nederlands Instituut
voor Militaire Historie

FK.58 zniszczony w hangarze




- profesjonalny magazyn poswigcony historii, wspotczesnosci i per-
spektywom lotnictwa wojskowego, cywilnego oraz kosmonautyce. Ukazuije sie od
1998 roku. W czasopiSmie prezentowane s3 obszerne i bogato ilustrowane mono-
grafie samolotow wojskowych i cywilnych statkéw powietrznych, artykuty poswie-
cone wezfowym problemom lotnictwa i kosmonautyki, opisy sit powietrznych po-
szczegolnych krajow, najciekawszych kampanii, operaciji i bitew lotniczych, historie
jednostek, sylwetki ludzi lotnictwa, sprawozdania z najwazniejszych imprez lotni-
czych w kraju i na $wiecie oraz aktualnosci i ciekawostki lotnicze. Silng strong cza-
sopisma jest doborowy zesp6t autorow, ktory gwarantuje rzetelnos¢, rozne punkty : : !
widzenia na omawiane tematy oraz wysoki poziom merytoryczny prezentowanych 2 i e A A
tresci. Wiecej na naszej stronie internetowej: www.magnum-x.pl WY Y T 0 lat malborskic -
I MG-ow-29

W PRENUMERACIE NA 2026 ROK
12 numerow w tym 3 numery gratis!

90

ztotych!

Najlepsze czasopisma o profilu militarnym w Poisce i Europie Gentrainej

MAGNUM X Sp. z .0. tel: +48 607 989 922
al. Standw Zjednoczonyeh 51/316; 04-028 Warszawa e-mail: magnum@magnum-K.pl e www.magnum-x.pl




Prenumerata 2026 \ V 4

» Nizsza cena niz w sprzedazy detalicznej
» Gwarancja niezmiennej ceny
» Pewnos$¢ otrzymania kazdego numeru

» Dostawa do domu bez koniecznosci poszukiwan Gena_
prenumeraty
bez zmian!

UKRAINSKIE PRZECIWPANCERNE ZESTAWY RAKIETOWE 1/2026 f Aomowa katastrofa w Palotuan JEDNOSTKI PRZECIWMINOWE MW ZSRR
ATVEZEN

: i/ Gena
o m A S @ T e - renumerat
TERTTORIALMA OPL W STWECH I ' : phez zmian!lf
Nowa Technika Wejskowa Lotniciwo IMorze. Statki | Okrely
Cena detaliczna 24,95 zt Cena detaliczna 32,50 zt Cena detaliczna 34,95 zt

Prenumerata roczna Prenumerata roczna Prenumerata roczna
(12 numerow, w tym 2 numery gratis) 245,00 zt (12 numerow, w tym 3 numery gratis}*299,00 zt (6 numerow, w tym 1 numer gratis) * 149,00 zt

3 'TEUUEI'PHNUJSHUEJH , Na'la sze WOWAC HUBLU PM PO TURECKU

HiSTURA i - _
1ic LZasopisma

0 profilu militarnym

W prenumeracie
taniej!

- R e B-mail: I
tecniia woisiowa isora + ey siesane.— MAQAUM@MAQNUM-KPl  svem

Cena detaliczna 29,95 2t Cena detaliczna 24,95 2t
Prenumerata roczna & I Prenumerata roczna
(12 numeréw, w tym 2 numery gratis) 298,00 zt www- m a u " “m H ] Il (6 numerdow, w tym 1 numer gratis) 125,00 zt

Aby zaprenumerowac nasze czasopisma nalezy wptaci¢ stosowna kwote na konto wydawnictwa
Magnum X sp. z 0. 0. - al. Stanéw Zjednoczonych 51/316 - 04-028 Warszawa
Numer Rachunku:

5112406146 1111 0000 4743 1548
PEKAO Bank Pekao S.A.



	01 LOTNICTWO 01 2026_Okl I
	02 LOTNICTWO 01 2026_Okl I
	03 Spis tresci
	04-15 Aktualnosci
	16-30 Wojna-Ukraina cz44
	31-33 Rosyjski Export
	34-39 Atomowa Francja
	40-53 Sily Powietrzne Chile
	54-60 Operacja EagleClaw
	61 Bohatero Slover
	62-70 Vickers Valiant cz2
	71-75 Medal Humoru
	76-90 Koolhoven FK 58
	91-92 LOTNICTWO 01 2026_Okl I

